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«Тяжёлый танк используется 
при наступлении на сильно укре¬ 
пившегося противника. Предназна¬ 
чается для уничтожения живой силы 
и огневых средств противника і, а 
также для борьбы с его танками и 
артиллерией » (Из Боевого устава 
бронетанковых и механизированных 
войск Красной Армии, часть 1) 


ГЛАВА ПЕРВАЯ 

ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ ТАНКА 
И ЕГО ХАРАКТЕРИСТИКА 

ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ ТАНКА 

(рис 1—10) 

'Тяжёлый тате представляет собой боевую гусеничную машину 
с вращающейся башней. Экипаж тапка — четыре человека Танк 
вооружен 85-мм или 122 мм танковой пушкой и тремя пулемё¬ 
тами ДТ. 



І*ис. 1 Общий ыід танка 


Вращающаяся башня обеспечивает круговой обстрел из пушки 
и двух пулемётов. 

Основными частями танка являются: 

1. Воооужепие. 

2. Броневой корпус и башня. 

3. Двигатель — дизельмотор. 

4. Механизмы трансмиссии: главный фрикцион, коробка пере¬ 
мены передач, планетарные механизмы поворота, бортовые передачи. 

5. Приводы управления: главным фрикционом, коробкой пере¬ 
мены передач, планетарными механизмами поворота и топливным 
насосом. 


з 






6. Ходовая часть гусеничные цел іи, ведущие и направляющие 
колёса, опорные и поддерживающие катки, подвесы 

7. Оборудование и снаряжение элек рооборудование, радиообо¬ 
рудование, вігутрсішее переговорное устройство, приборы паб люде 
ния и ЗИП 



Рис. 2. Вид танк спереди 


Корпус танка делится на четыре отделения, управления, боевое 
моторное и трансмиссионное. 

Отделение управления расположено в носовой части 
корпуса В нем размещены* сиденье механика-водителя, два тон 
ливных бака, приводы управления танком, контрольные приборы. 



Рис. 3. Вид танка сбоку 


два баллона со сжатым воздухом, центральный топливный кран, 
ручной топливный насос, выключатель «массы», приборы наблю 
деішя, кнопка электроспуска курсового пулемёта и часть ЗИП 
За сиденьем механика-водителя в днище имеется аварийный люк 
Боевое отделение расположено за отделением управле 
ішя, занимает среднюю часіь корпуса танка. В пём размещены 
сиденье, заряжающего (справа от пушки), сиденье командир* 
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башни (слева от пушки), сиденье командира танка (за си деньги 
командира башни), курсовой пѵлемёт, основная дастъ боеком 
плекта, алскумул яторные батареи, обогреватели, вращающееся 
контактное устройство и часть ЗИП 



Гпс. 4. Впд тапка сзади 


По днищу боевого отделения проходят тяги приводов упраавлс 
ния танком. Над боевым отделением на двурядной шариковой опор* 
установлена башня В башне размещены: вооружение — путана и 
два пулемёта, прицелы и приборы наблюдения, часть боекомплекта, 
радиостанция, механизмы поворота башни, вентилятор боевого от¬ 
деления и частъ ЗИП 



і ис. о. Вид танка сверху 


В крыше башни имеется наблюдательная командирская башенка 
с шестью смотровыми стеклами триплекс и перископичоскпм 
смопсювьш ирибо}юм. Справа от наблюдательной башенки нахо¬ 
дится входной люк. 

Моторное отделение расположено за боевым отделением 
н отделено от него перегородкой В середине моторного отделения 
на подмоторных кронштейнах установлен двигатель. По обе сто¬ 
роны двигателя, по бортам, расположены: справа-—топливный 
слева—масляный баки. Над баками размещены масляпыс ради, 
торы. В передней части моторною -отделения, по бортам, у станса 
лены воздухоочистители «мультициклон». 
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І’нс. 7. Боевое отделение 

2 «— стопор башни; 2 — контроллер; 3 — огнетушитель; 1 —броневая валлонка отвер¬ 
стия для стрельбы ив личного оружия; Б —абонентный аппарат № 1; 6 — предохра¬ 
нительный щиток электрооборудовании, 7 — перископ ПТ4-15; в — телескоп 10Т-15: 
9 — вентилятор 10 —пулемет ДТ спаренный с пушкой, 11 — призменный смотровой 
«перископ* 12 — плафон, 13 —абонентный аппарат — механизм поворота башни; 

16 — полочке для гранат; 16 — курсовой пулемет, 17 — сиденье еаряжлющ го 18 
■орудие Д5-Т85. 19 — подъемный механизм орудия, 20 — сиденье командира Сашин; 
21 — ручной привод механизма поворота башни 



Гис. 8. Моторное отделение 

Й _ водяные радиаторы, 2 — масляные радиаторы; $ — расшири¬ 
тельный бачок; 4 — двигатель; Б — воздухоочистители; 

$ — выхлопные трубопроводы 
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Трансмиссионное отделение расположено в кормовой 
пасти танка и отделено от моторного перегородкой. В трансмисси¬ 
онном отделении размещены главный фрикцион, центробежный 
вентилятор, коробка перемены передач планетарные механизмы 
поворота танка и бортовые передачи 
В перегородке между моторным и трансмиссионным отделениями 
над вентилятором, установлены водяные радиаторы. 


БОЕВАЯ И ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ТАНКА 

(рис. 11—21) 

I. ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Тип тапка . . . . . ... гусеничный тяжёлый 

Боевой нес ....... . 44 т 

Ѳкрп ж. .4 чел (командир танка, не 

ханик-Еодитель старший, ко 
маидир башни, заряжающий) 


3 _ 4 



Гио. 11. Расположение экипажа в танке 

1 — командир тайка; В — мохапик-водитс-яь старший; 8 — командир башки 
4 — ааряжі кмдий (меэсапиіяоднтеиъ младший) 


Габариты 


Длина без пушки ... . 8770 мм 

Длина с пушкой.. ... 8560 » 

Ширина . .............. 3070 » 

Высота 2735 » 

Ширина колеи (расстояние между серединами 

гусениц).. . . 2420 » 

Длина опорной поверхности (по осям крайних 
онорных катков) . . ... 4300 » 

База 1 (расстояние между центрами ленивца и 
ведущего колеса) .... ........ 5690 » 

Клиренс . . . . / 465 ■» 


1 При среднем положении ленивца. 
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Положение центра тяжести 

По высоте (от грунта) . 1110 мм 

По длине (от середины полной опорной поверх¬ 
ности к корме) . . 50 * 


Расчётные скорости движения 
При 1800 об/мин коленчатого в^ла двигателя 


Замедленные передачи, 

на первой передаче . . 
на второй передаче . . 
на третьей передаче . . 
на четвертой передаче 
на передаче заднего хода 
Ускоренные передачи 

на первой передаче . . . 
на второй передаче . . . 
на третьей передаче . 
на четвёртой передаче 
на передаче заднего хода 


8.8 (2,8)1 км/час 

6,4 (4,0) » 

7.8 0,7) » 

10.7 (7,9) * 

4,2 (3,1) * 

13.2 (9,8) км/час 

19.2 (14,2) * 

27.3 (20,2) » 

37.7 (27,9) * 

И 7 (10.9) » 



Рнс. 13. Угол подъёма 


ч 


Тактические даппые 


Максимальная скорость . ... 37 пм/час 

Средняя скорость: 

а) по шоссе ............ 22 км/час 

б) по грунтовой дороге 17 » 

в) вне дорог . . . . . . іо » 

Запас хода: 

а) по шоссе . . ....... 130—150 км 

б) по грунтовой дороге .... 120—135 » 

в) вне дорог .НО—126 * 


* 1 В скобках даны ветчина скоростей при включенных планетарных ме¬ 
ханизмах поворота. 
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Рис. 14. Креи 


Преодолеваемые препятствия 


Угол подъёма ... . ... . . 36° 

Крен без потери управляемости . . . . 30 ° 

Перекрываемый ров — ширина. .... 2,5 м 

Брод — глубина ...... .1,3 * 

Вертикальная стенка . 3,0 » 


Удельное давление па твёрдом грунте .... 0,78 кг/см 5 



Рнс. 15. Перекрываемый ров 
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Рис 1(>. Брод 





1 нс. 17. Вертикапыіая стенка 
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а. вооруженна 


Пушка: 


а) марка пушки . Д5-Т83 

б) калибр . 85 мм 

в) вес пушки. 1530 кг 


Конструктивные данные 


Калибр.85 мм 

Полная длина ствола.. . .52 калибра 

Число нарезов .. . ... 24 

Скорость вертикальной паводки на один оборот 
маховика . . 0°43' 

Нормальная длина отката . . . . 300 мм 

Предельная длина отката . .32о » 

Высота линии огня . . .... 1940 » 

Нормальное давление в накатнике . . . . 40 атм. 

Количество жидкости в накатнике . . . 4,2 л 

Количество жидкости в тормозе отката .... 5,5 л 

Пулемёты ДТ ... 3 шт. 


а) спаренный с пушкой (с правой стороны 

пушки) . . .... 1 

б) хвостовой (в нише башни) . . і 

в) курсовой (в передней части подбашен¬ 
ной коробки, справа по ходу танка) . . 1 


Углы обстрела 


Пунш» и спаренный пулемёт* 

а) горизонтальный угол (при вращении 


башни) ... . 860° 

б) угол возвышения ... . 25° 

в) угол склонения . 5—3° 

г) мертвое пространство; 

пушкн . .... 22,3— 87,2 М 

пулемёта ... . 24,0—40,0 м 


Хвостовой пулемёт. 

а) горизонтальный угол (без поворота 


башни) . . . . 30° 

б) угол возвышения . ..12° 

в) угол склонения . 12° 

г) мертвое пространство .... 9,5 м 

Курсовой пулемёт: 

высота липни огня.1415 мм 


Боекомплект 


Орудийные выстрелы .... 59 

Диски к пулемётом ДТ . . ....... 40 (2520 патронов)* 

Гранаты Ф-1 . . .25 


Прицельные приспособления 


Танковый телескопический придел . юТ-15 

Танковый перископический прицел ..... ПТ4 15 
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№ 


»• 


Мертвое пространство 9,5 м -— і —— - Мертвое просгрляетьэ гуики 22 3 *37і2ч 

не-Мертвое пространство пулемета 24-40 » 

Рдс. 1?, Углы обстрел 


























Приборы наблюдения 

Перископические смотровые приборы (типа 
МК IV) . . . 

Из них 

а) у водителя (я крыше корпуса). 2 

б) у заряжающего (; крыше башни) ... 1 

в) у командир.; (в наблюдательной башенке) 1 

■Смот|Овые приборы со стеклами триплекс 7 

Из н и х: 

а) у водителя . 1 

б) в наблюдигсльиой башенке . , с 


Механизмы наводки 

Подъемный механизм: 

а) тип . . .. . ссктоі пый 

б) расположение . ... слева от пушки 

Поворотный механизм банши: 

а) тип .. . . планетарный 

б) расположение . ... .... справа от пушки 

Приводы: 

в) ручной ...... . 1 

С) электропривод ........ 1 

Передаточные числа: 

а) ручной при од . .672 

б) электропрн од 1690 

Максимальная скорость поворота башни (элек¬ 
тромотором) . . .. 2,4 Об/МИІІ 

Система вентиляции боевого отделения 
Вентилятор. 

а) расположение. . под вентиляционным люком 

башни 

б) цривод ... .электромотором 


8. ИОТОРЛАЦ ГР*ДША 

Двигатель 1 

Общие данные 

Тип . . четырёхтактный, бескомпрес¬ 

сорный дизель струйного р«с- 
ныливания 

Число цнлнндроз . ...... . . 12 

Расположение цилиндров ... \-образное, угол развал і 60° 

Диаметр цилиндра . . . 150 ым 

Ход поршня: 

а) лезая группа ... . . 180 мм 

б) правая группа .... . 186,7 мм 

Рабочий объем всех цилиндров . . 38,88 л 

Степень сжатия . 14 —15 

Направление вращения коленчатого вали, если 

смотреть со стороны боевого отделения правое 
Порядок нумерации цилиндров . . . . . ог бее ого отделения к корме 

Порядок работы цилиндров двигателя.1 л—6 п—5 л—2 П —3 Л—4 и— 

6 Л 1 П—2 Л-5 П—1 т—3 и 

Пес дзиглтеля ..юоо кг 


і Данпые технической характеристики нового двигателя моишозтыо 680— 
700 л с несколько о сличаются от п.іиі.е ешш . в настоящем Руководстве. 

Описание дайгателен, установленных на тя.келом іанке, будет издано не¬ 
сколько позднее. 
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Рис. 20. Фазы газораспределения 


Мощность, оборот ы н крутящий момент 


■ЭксплЬатацношіая мощность двигателя (при 
■2000 об/мин коленчатого вала) . 520 л. с. 

Минимально устойчивые обороты на холостом 

ходу.. • .... 500 об/мин 

Максимальное число оборотов не выше .... 2200 об/мин . 
Максимальный крутящий момент (при 

1200 об/мин). . . - , . ...... 230 кгм 

Удельный расход топлива на экепдоатацнон- 

ном режиме. 170—185 г/л. с. ч 

Удельный расход масла на экгплоатацнонном 

режиме не более.. 15 г/л. с. ч. 

С дельная мощность танка . . ..... ц,5 л. с 


Зак. 57/93іа 






































Газораспределение 


Клапан пуска: 

а) открытие до в м т. в граду сах поворота 

коленчатого вала . . . 

б) закрытие после н. м т. в граду сах пово¬ 
рота коленчатого вала . . , . 

в) продолжительность впуска в градусах 
поворота коленчатого вала ... 

г) зазор между тарелкой клапана и затыл¬ 
ком кулачка распределительного валика . 

Клапан выпуска. 

а) открытке до п м т. в градусах поворота 

коленчатого вала . . . . . . 

б) закрытие после в. м т. в градусах пово¬ 
рота коленчатого вала . .. 

в) продолжительность выпуска в градусах 

поворота коленчатого вала. . 

г) зазор между тарелкой клапапа п затыл¬ 
ком кулачка распределительного валика . 

Перекрытие клапанов. 


го 

о 

0 

± 3° 

46° 

±30 

248° 


2,34 


49° 

± 30 

20° 

± 3° 

248° 


2,34 

ОД мм 


40 


Система охлаждения 


Тип системы . . . .... . . . 

Заправочная ёмкость системы: 

а) без обогревателей . 

б) с обогревателями ... 

Водяной пасос: 

а) тип . ......... 

б) отношение числа оборотов валика насоса 
к числу оборотов коленчатого вала . 

в) производительность при 1900 об/мин 

коленчатого вала ... . 

Радиаторы. 

а) тип ....... . 

б) количество . . .. 

в) расположение . . . . . . . . . 

г) ёмкость . . . . . , . . 

д) поверхность охлаждения. 

Вентилятор . . ....... 

Аэротермометр . . 

Температура входящей воды (не ниже) . . . . 
Температура выходящей воды (не выше) . . 


водяная, закрытая, с приду* 
дитедьноіі циркуляцией 


85 л 
100 Л 

центробежный 

1,5 

600 л/мин* 

пластипчатс*>тру бчатые, чегы- 
рехходовые 

2 

над вентилятором 

ЬО л 
85 М* 

центробежный 

1 

55°С 

10б°С 


Система смазки 


Тип системы. 

Сорт масла: 

а) летом . 

б) зимой.. 

Общая ёмкость системы . . 
Заправочная ёмкость системы 
Масляный бак 

а) тип . ... 

б) количество . 

в) расположение . 

г) объём . 

д) заправочная ёмкость . 
Запасный масляный бачок . 

а) расположение . 

б) емкость . 


циркуляцпонпая, под давлением 

. авпамасло МК 
. авиамасло М3 
. 125 л 
. 105 л 

. с циркуляционным бачком 

1 

. слева от двигателя 
. 85 л 

. Со Л 
1 

снаружи танка на борту 
. 100 л 


18 

































* 


Масляный насос: 
а) тіш . . 


б) количество . 

в) отношение числа оборотов валика насоса 
к числу оборотов коленчатого вала . 

Масляные радиаторы: 

а) тип .. 

б) количество . . . 

в) расположение . . 


г) объём. 

д) поверхность охлаждения 


шестерёнчатый, трёхсекцион¬ 
ный, одна секция нагнетаю¬ 
щая, две откачивающие 

1 

1,72а 

трубчатые, четырёхходо ыэ 

2 

в моторном отделении, над. 
масляным и топливным бло¬ 
ками 

іе л 
6 м 2 


Масляный фильтр: 

а) марка . ... . . Кнмаф 

б) тип .... .... ... проволочно-щелевой 

г.) количество .. і 

г) расположение .па рерхпеы картере двигателя 

спраиа 


Манометр.. .. 1 

Давление масла после фильтра: 

л) на эксплоатацконном режиме.е—9 кг/см- 

б) на минимально устойчивых оборотах 

(не ниже). . . 2 кг/см 2 

Аэротермометр ......... ... і 

емпература масла при входе в двигатель не 
ниже .... 4 о 1 'С 


емшіатуга масла при выходе из двигателя 


не выше.. . . ио с С 

Расход масла на екеплоатацнонноы режиме- 

а) на 1 км пробега .... ... о,2 —о,5 л 

б) на 1 час работы., . . з —о л 


Минимально допустимый остаток масла в баке 15 л 


Система питания топливом 


Топлн о *.. .■«* 

Тоилигнь.е баки: 

а) количество . , 

б) общая ёмкость баков. 

в) левый бак (слева от водителя) . . 

г) правый Сак (справа от водителя) . 

д) задний бак (справа от мотора) . . 

Запасные топливные бачки* 

а) количество . 

б) расположение. 

в) ёмкость каждого бачка. 

Ручной насос: 

а) марка . 

б) тип . 

в) количество . 

г) расположение.. 

ТошшЕО-подкачнвающая помпа: 

а) марка ... . 

) Т И п .. ...... ..... 

в) количество . 


. дизельное .марки ДТ или га-г» 
ойль марки «Э», ОСТ 8542. 

3 

. 520 Л 
. 245 Л 
. 190 Л 
. 85 Л 


3 

снаружи танка на бортах 
100 л 

РНМ-1 

мембранный 

1 

на правом топливном бак* 


БНК-І2ІЗ 

коловратная 

1 


* » 


2* 


1 » 



































т) отношение числа оборотов валика помпы 

к числу оборотов коленчатого вала . . о, 750 
ч) давление топлива, подаваемого помпон . 0,5— о, 7 кг/сіі- 
ТоилнпныП насрс: 


а) марка ... НК-і 

б) тип..двснадцатнплунжерпый 


в) порядок нумерации секции насоса ... от боевого отделения к отде¬ 
лению трансмиссии; чётные 
секции обслуживают левый 
блок, нечётные—правый 

Порядок работы секции. 2 —и— іо —з—6—7 — 12 —1— 

4—9—8—5 

Направление вращения кулачкового валика, 
соли смотреть со стороны боевого отделения .левое 
Отношение числа оборотов кулачкового валика 
насоса к числу оборотов коленчатого вала . 0,5 

Угол опережения подачи топлива до в. м. т 

в такте сжатии. .зо—32° 

Регулятор: 

а) марка ..... ....... РНК-4 

3) тип .центробежный, всережнмныИ, 

с корректором подачи топлива 

Форсунки: 

а) тип . . .. накрытый 

б; затяжка пружины.2оо кг/см 2 

Воздухоочистители: 

а) марка . . . ........ ПТ-5 

б) тип .«мультициклон» 

в) количество . 2 

г) расположение.в передней части моторного 

отделения но бортам 

Расход топлива на эксилоатпционном режиме: 

а) на 1 км пробега.3,5—4 л 

б) нд 1 час работы. 05—75 т 


Система пуска 

Инерционный стартер: 

а) расположение.на двигателе со стороны бое¬ 

вого отделения 

,б) приводы . . . .ручной и электромоторный 

в) продолжительность разгона маховика 

стартера до 12 000 об/мин. 7—12 сек. 

По ідухопуск: 

а) баллонов со сжатым воздухом. 2 

б) расположение .....' .в носовой части танка перед 

водите іем 

ж) ёмкость каждого баллона. 5 л 

т) максимальное давление воздуха в балло¬ 
нах .150 кг/см 2 

Да іеиие воздуха, поступающего в воздухорас¬ 
пределитель . ... 40—90 кг/см 2 

Момент начала подачи воідѵха в цилиндры 

" зо 

по углу поворота коленчатого вала. 0 ° х до в. ч. т. в такте сжа¬ 

тия 


Система, о 5 л е г ч а ю щ а я з а и у с к д и н г а т е л я 
Спрыскивающий насос: 


а) тип .плунжерный 

б) количество . 1 

в) расположение . ... на моторной перегородке 























Форсунки: 

а) колнчестю . .. 2 

б) рас пол ожени с.в головках воздухоочистите¬ 

лей 

Бобины: 

О количество . . 2 

й) расположение . . . . .на полноторной ране 

Свечи: 


а) количество . . . . ....... 2 

б) расположение . в головках воздухоочистите¬ 

лей 

Система обогрева машины 

Обогреватели: 

а) тин . . . ........ фитильные 

б) количество. 2 

в) расположение.в задней части Оосеого отде¬ 

ления но бортам 

Заправочная ёмкость топливного резервуара 
каждого обогревателя. 2.4 л 

Топливо.днзслыюс, зимнее 

Расход топлива каждым обогрсвате іем в сред¬ 
нем . . . . . 0,2 л/час. 

Продолжительность работы обогревателей на 
одной заправке. 12 час. 

Емкость водяного резервуара каждого обогре¬ 
вателя . * . .... От 


4. I РАИС Ш ( ( Ш 


Главный ф р и к ц и о и 

Тип . . . . . . . многодисковый, сухой 

Материал трущихся поверхностей.сталь но ферро до 

Количество ведущих дисков . 3 

Количество ведомых дисков. і 

Число поверхностей трепня. 7 

Количество пружин. 9 

Механизм выключения.ры ажно-шариковый 

ѵ снлне, необходимое для выключения фрик¬ 
циона . . .. 45 ьг 

Соединение с коробкой перемены передач . . через зубчатую муфту 

жёсткого соединения 

Бес . . ... ... . . 2 іо кг 


полу 


К о і» о б к а перемен ы переда ч 


Тин 


Число передач .... 
Передаточные отношения: 

:>ем< длепиан передачи: 

на первой передаче . . . 4,95 
на второй передаче . . . 3,43 
на третьей передаче . . 2,40 
на четвёртой передаче . 1,74 
на передаче гаднего хода 4,40 
Смазка: 

а) способ ... 

б) количество . 

в) сорт масла.. . , 


. . четырехх© юпая. г.ос-ьміГско- 

ростная с- демультинлі ка¬ 
гором 

.ь і перёд, 2 назад 

Ускоренная передача: 

ни первой пере, аче . . . 1,41 
на второй передаче . . . 0,97. 
на третьей передаче . . 0,6$- 
на четвертой передаче . . 0,4 9 
на передаче заднего хода . і Л 

% . . . . разбрызгиванием 

. 12 Л 

. . . . летом: авнаыасло МІГ, 
зимой: авнамаело М3 

. 740 КГ 


Бес коробки 































Механизм поворота тапка 
(планетарный механизм поворота) 

-ип .двуступепчатнй, планетар- 

еый с блокировочным фрик¬ 
ционом 

Количество ..... . . . . . . з 

*■ ісположение .-.на концах главного вала ко¬ 

робки перемены передач 

Передаточные отношения 

а) первая ступень (фрикцион включён, тор¬ 
мозы отпущены). 1 

б) вторая ступепт, (фрикцион выключен, 

малый тормоз затянут) . . . і,Ч5 

Фрккцпон планетарного механизма поворота: 

а) тип . . многодисковый сухой 

б) материал трущихся поверхностей . . . сталь по стали 

в) количество ведущих диско: . ... 7 

г) количество ведомых дисков .... 7 

д) число поверхностей трспия ..... 14 

е) число пружин . .... .16 

я.) механизм выключения . шариковый 

Малый тормоз: 

а) тип . . . ...... ленточный, плавающий, само- 

тормозящнй 

б) материал тормозных колодок ленты . . чугун 

в) диаметр тормозного барабана. 425 мм 

Остановочный тормоз: 

а) тип . . .ленточный, плаЕающнй/'само- 

тормозящнй 

б) материал тормо ш зх колодок ленты . . чугун 

в) диаметр тормозного барабана . ... 500 мм 

ѵ синие на рычагах механизма поворота . . за кг 

Соединение с бортовой передачей .... через зубчатую муфту полу- 

жёсткого соединения 

Смазка: 

а) способ . .... . разбрызгиванием 

б) сорт ..... .... .... летом авнамасло МК, 

зимой: авнамасло М3 

в) количество в каждом картере механизма 

поворота . . . . 15 л 

Вес планетарного механизма поворота ... 150 кг 


Бортовые 

Тип.. . . . . . . 

Количество . 

Расположение. 

Передаточные отношения 

а) общее . . . ...... 

б) цилиндрическая пара ... 

в) планетарный ряд. 

Смазка 

а) способ . . 

б) сорт . . 

в) количество в каждой передаче 

Вес бортовой передачи . 


передачи 

.... двуступенчатые с планетар¬ 
ным рядом 
... 2 

. .в кормовой части танка по 

бортам 

... 13 

. 2,17 
.... 6 

. . . разбрызгиванием 
. . смазка М 8 обр 1939 г. 

. . . лі 4 л 
.... 520 КГ 


б. ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Тип движителя . . . ... . . . . гусеничный 

Зацеплепие ..цевочное 

Расположенно ведущих колёс.заднее 


22 
































* 


Гусеничные цепи 


Тип . . . 

Количество .... 

Число траков в одной цепи 
Ширина трака . . 
Соединение траков . . 

Шплинтовка пальцев . 

Вес одпой цепи 


мелкозвенчатые 

2 

8С 

650 ММ 

стальными пальцами 
наружная, пружппиымп коль¬ 
цами 
2000 кг 


Ведущие колёса. 


Тип .• . . . . литые, с двумя съемными 

зубчатыми венцами 

Количество. *. . .. 2 

Число зубьев венца . . . . ..... 14 

Вес ведущего колеса ........ . . . .' з;>б кг 


Направляющие колеса (ленивцы) 

,п ип . ... . . • литые 

Количество ... .. 2 

Р іеположение ........ . . .переднее 

Способ натяжения гусепнцы ....... поворотом кривошипа с по- 

* мощью винта 

Вес направляющего колеса. 290 кг 


Опорные катки 


Тип . . . . . ... .литые 

Количество . . . 12 

Вес катка. . ... 290 кг 

II о д д е р ж и в а ю щ и с кат к и 

Тип . . ..литые 

Количество . 6 

Вес катка . .. 95 кг 


Подвеска 

Тип ..... . независимая торсионная 

Количество торсионпых валов .. 12 

Міксимальпый угол чакручпваішя торсионного 
вала при подходе балапепра к упору . . . около 28° 


6. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

Система проводки ..... ...... одпопроводная 

Напряжение в сети .. . 24 и 12 в 


Источники электроэнергии 


Аккумуляторные батареи: 

• Марка .... 

Тип .... 

Количество . . . 

Расположение . . 

Іапряжеппе одной батареи . 
Емкость одной батареи 
Способ соединения батарей . 
Напряжение всей группы 
Емкость всей группы . . 
Электрогенератор 

Марка .. 

Тип . 


6 СТЭ-Г23 
кнолотшле 
2 

па днище боевого отделения 
12 в 

128 а-ч 

последовательное 
24 в 
123 а-ч 

ГТ-4563А 

щунтовой 


23 















































Расположение.на верхнем картере двигателя 

слева 

Мощность . . 1000 ВТ 

Напряжение. 24 к 

Максимальная сила тока. 40 а 

Тин привода...неныключающаяся фрикцион¬ 

ная муфта 

Направление вращения якоря, если смот¬ 
реть о стороны боевого отделения . правое 
Отношение числа оборотов якоря к числу 


оборотов коленчатого вала. 1,5 

Марка реле-регулятора.РРА-24Ф 


Потребители э ле к т ро э н е р г ни 


Электромотор инерционного стартёра: 

Марка ... , . 

Тин ... 

Расположение . 

Мощность . ......... 

Напряжение (подводимое). 

Пусковой ток . 

Рабочий ток . 

Максимальное чисто оборотов холостого 

хода.. .. 

Магнитный включатель стартера: 

Марка . . . . . .. 

Тип . 

Расположение . 

Напряжение . 

Реле храповика стартера: 


СА-139 
сернссііый 
на корпусе стартера 
1,2 л. с. (530 вт) 

24 В 
400 а 
120 а 

15 000 об/м н н 

НМ 177 

электромагннтпый 
на корпусе стартера. 
24 в 


вверху 


Марка... . 

Тип . . 

Расположение. 

Напряжение . 

Электромотор поворота банши: 

Марка. . . . .. 

Тип . .... 

Расположение. 

Мощность. 

Напряжение (подводимое). 

Потребляемый ток. 

Максимальное число оборотов якоря при 

напряжении 24 в . 

Радиостанция и ТНУ: 

Напряжение . 

Электромотор вентилятора: 

Марка . 

Тин. 

Расположение. 

Мощность ... 

Напряжение (подводимое). 

Наружный электроенпіал: 

Тип . 

Расположение . . .... 

Напряжение .......... 

Внутренний электроенгнал (для связи с пехотой): 

' Тип. 

Расположение .... . .... 

II пряжение. 


РА- 176 

электрояагн нтны п 
на корпусе стартера, ршізу 
24 в 

МБ-20К 

сериеснып 

на поворотном механизме 
ба інн и 

1,7 л. с (1350 ет) 

20 в 
ПО а 

8900 Об/мин 

12 в 

МН-12 

шунтопой 

под вентиляционным ЛЮКОМ 
башни 

0,5 Л. С. (375 ВТ) 

24 В 

вибрационный 

на верхнем лобовом листе 
справа 
24 в 

вибрационный 

в правой нише подбашенной 
коробки 
24 к 


24 












































Ьобішы свечей зимнего запуска: 

Количество . .... . о 


Марка ... . 

Тин. . . . 

Расположение .. 

Напряжение . 

Наружное освещение: 

Передняя фара . 

Габаритные фонари . 

Задние фонари . 

Внутреннее освещение отделения управления: 
Фонарь освещения щитка контрольных при¬ 
боров . .. 

Фонарь освещения кулисы. 

Штепсельная розетка' аварийного освеще¬ 
ния 

Боевое отделение: 

Щитковые фонари .... 

Плафоны ... . 

Лампы освещения шкал и перекрестий при¬ 
целов . .. 

Штепсельная розетка аварийного освеще¬ 
ния ....... 

Моторное отделение: 

Щитковые фонари. 

Тра и см н сс п он нос отдел е и и с: 

Плафоны. . 

Штепсельная розетка аварийного осве¬ 
щения .... 


КП-47-16 
индукционный 
в передней части 


отде 

лен 

ня 


• 


12 

в 




24 

в. 

100 вт 


1 шт 

24 

Іі, 

10 

вт, 

о 

III т 

24 

в. 

10 

ВТ, 

2 

шт. 

24 

В, 

10 

ВТ, 

1 

III т. 

24 

В, 

10 

ВТ, 

1 

шт. 

24 

В, 

1 

шт. 



24 

В, 

10 

ВТ, 

•> 

шт. 

24 

В, 

10 

ВТ, 

*> 

III т 

12 

В, 

0,1 

5 ВТ 


5 ш т. 

24 

В, 

1 шт. 



24 

В, 

10 

ВТ, 

2 

шт. 

24 

К, 

10 

ВТ, 

•7 

III т. 

24 

В, 

1 III т. 




Вспомогательные приборы 


Вращающееся контактное устройство. . . ВКУ-27 

Выключатель «массы».ВБ -404 

Контроллер . і 

Щиток электроприборов водителя . 1 

Предохранительный щиток аккумуляторных 

батарей .. .... і 

Предохранительный щиток в башне. 1 

Ту мблсры . 11 

Кнопка инерционного стартера двойного дей¬ 
ствия . . 1 

Кнопки электросигнатоп . і 

Кнопки электроснусков пулеметов н пушки . 3 

Переходные колодки. .' . . . 4 


Контрол ыі о - и г мер и т ел ь и ы е нрп б о р ы 

Амперметр. 4 МШ 50-С-50 а 

Вольтметр . .. ... . 4 МШ 0-30 в 


моторного 


7. СРЕДСТВА ВНЕШНЕЙ В ВНУТРЕННЕЙ СВЯЗИ 

Радиостанция: 

Марка . . . . ... 10 -Р 1 

Тип ............ . . прнсмо-пореляющая.симіі ісі - 

пая, те.іефоішо-тетеграі) пая 

Расположение ... .в нише башни, слева 

Радиус действия (микрофоном): 

На ходу . .20—25 км 

На стоянье. 35—40 км 

Сигнальные флажки. . ... 1 комплект 

Шіутреішес переговорное устройство: 

Марка . . . ... . . ТПУ 4-бнс-Ф 


1 На тяжёлом танке устанарлнвается радиостанция ю-Р или іо-РК. 







































ГЛАВА ВТОРАЯ 


БРОНЕВОЙ КОРПУС, БАШНЯ 
Н ВООРУЖЕНИЕ 

БРОНЕВОЙ КОРПУС 

Корпѵс танка предназначен для монтажа и размещения всех 
агрегатов тг механизмов танка, а также для защиты их и экипажа 
от поражения ружейно-пулемётным и артиллерийским огнём про 
тивпика. 

Корпус танка представляет собой жёсткую броневую сварную 
коробку ігз литой и катаной брони с продолгова той носовой частью 
и кормой. Верхняя часть обоих Оортов сделана наклонно і для 
увеличения снарядостойкости бортов. 

Корпус состоит из следующих частой: днища, носовой части, 
бортов, кормы, крыши и поперечных перегородок. 

1. ДНИЩЕ 

Дігище состоит из двух листов, соединённых встілк сварным 
швом, который проходит в центре боевого отделепия В дшпце 
имеется 12 вырезов, в которые ввариваются кронштейны тореион 
пых валов три люка, закрывающиеся броневыми крышками, и Р 
отверстий, закрытых нарезными пробками. Отверстия в днище 
предназначены для спуска топлива масла п воды из баков и си¬ 
стем двигателя 

— два передних отверстия, одно в отделении управления и одно 
в моторном отделении (с правой стороны но ходу танка), — дня 
•спуска топлива пз баков: 

— два отверстия за моторной перегородкой — для очистки бун¬ 
керов воздухоочистителей от пыли; 

— одно отверстие, закрываемое пробкой 3 (рис. 21) изнутри 
танка, служит для спуска масла и воды из систем двигателя* 

— одно отверстие в моторном отделении (слева по ходу танка)— 
для спуска масла из бака: 

— три отверстия в трансмиссионном отделении: центральное — 
лля спуска масла из коробки перемены передач, и два боковых — 
из планетарных механизмов поворота 

Пробки днища отвёртываются квадратным ключом 

Передіпій люк запасного выхода из танка расположен за си¬ 
деньем механика-водите ля • 

2С 






Гис. 21. Слцвпая пробка: 

г — днище; 2— втулка с резьбой; 3 — пробка 



Рис. 22. Люк запасного выхода: 

1 — зздрайка; $ — Оонка; 3 — рым; 4 — ограпичители; 
С — резиновое апдотияющее кольцо 
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Крышка люка с заделанным и нее резиновым уплотняющим коль¬ 
цом герметически закрывает отверстие в днище посредством за- 
драек 1 (рис 22). 

Для открывания люка необходимо, нріщерллгвля крышку люка 
за кольцо, повернуть все четыре задрайки так. чтобы они одними 
концами сошли с Сопок, а другими уперлись в ограничители. 

Средний (нодмоюрный) люк (рис. 23) расположен в моторном 
отделении за моторной перегородкой; он предназначен для доступа 
к водяному н масляному насосам. Для герметичности между 
крышкой и днищем проложена резиновая прокладка. 


Рис. 23. Иодмоторный люк 



Задний люк расположен между одиннадцатым н двенадцатым 
торснонами, предназначен для доступа к поперечной тяге привода 
главного фрикциона при установке оксіі лоатационного зазора в 
шариках выключающего механизма главного фрикциона.. 

В отделении управления к днищу приварены бонки для крепле¬ 
ния: рычагов управления планетарными механизмами поворота, 
кронштейнов педали главного фрикциона, педали привода подачи 
топлива, корпуса кулисы, сектора ручной подачи топлива, цен¬ 
трального топливного крана, бонки для крепления кронштейнов 
топливных баков: между третьим и четвёртым торснонами вварена 
тайка для закрепления упора, регулирующего опускание или 
подъём сиденья водителя 

В боевом отделении над пятым н шестым торснонами укреп¬ 
лены рамки для двух аккумуляторных батарей, несколько сзади 
рамок установлено вращающееся контактное устройство (ВКУ), 
приварены боіиѵн для крепления боез г кладки и некоторых нршнл- 
лежностей ЗИН. 

В трансмиссионном отделении к днищу приварены: передняя 
опора коробки перемены передач (КПП), кронштейны для управ¬ 
ления планетарными ‘механизмами поворота танка и детали кре¬ 
пящие приводы управления 
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2. НОСОВ ІЯ Ч ІСТЬ КОРПУСА 


Носовая часть корпуса представляет собор фасонную массивную 
отливку, которая приварена к днищу, к подбашенной коробке и к 
нижним вертнка іьным бортовым листам. 

Снаружи на носовой части корпуса внизу сварены два рыма с 
пружинными защёлками для буксирования ганка. На верхнем на- 
к юшюм листе смонтирован смотровой люк водителя, с козырьком, 
ащищающим внутреннюю часть танка от воды. 

С боков в носовую часть корпуса вварены кронштейны иаправ- 
іяющпх колёс (ленивцев). 

Внутри носовой части расположены кронштейны для крепления 
щитка контрольных приборов и баллонов со сжатым воздухом; 
приварены бонкп для крепления фонариков, тахометра, кнопки 
сигнала, кнопки для электроспуска курсового пулемёта, абонент¬ 
ного аппарата Л» в танкового переговорного устройства и скобоч¬ 
ки для крепления ВИН танка. 

Смотровой люк водителя 

Основные элементы смотрового люка водителя — защитное уст¬ 
ройство (рис. 24) и смотровой прибор. 

Защитное устройство состоит из плотно пригнанной к люку бро¬ 
невой пробки (рис, 26) со смЪтровой щелью Броневая пробка шар¬ 
нирно связана через трубчатые оси с двумя коленчатыми рыча¬ 
гами 5 (рис. 24), которые надеты па трубу .9 и припарены к пей. 



■•>0 


Рис. 24. Защитное устройство смотрового люка водителя: 

I — броневая пробка: 2 — коленчатый рычаг; 3 — труба; 4 — кронштейны; 
Б — торсионный вал; € — замок; 7 — рычажок 















Труба установлена в двух кронштейнах 4 , прикреплённых болтами 
к внутренней стороне носовой части корпуса. Внутри трубы про 
ходит торсионный вал 5 , один конец которого закреплён в грубо, 
а другой — в специальном кронштейпе. 


Рис. 25. Бропсвая пробка 


Торсионный вал облегчает открывание защитного устройства 
Проб оа защитного устройства фиксируется в открытом и закры 
том (положениях замками 6 , уставов те гнъічи на внутренней части 
корпуса. Валики замков входят в отверстие коленчатых рычагов и 
стопорят последние в определённом положении при открытой или 
закрытой пробке. 

Смотровой прибор (рис. 26) состоит из крошптейпа /, в котором 
смонтировано стекло триплекс 2 . Петлями кронштейн крепится 
к броне носовой части и удерживается в поднятом положении 
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Рис. 20. Смотровой прибор люка: 

1— крогшісЕн 2 — триилясс; 3—ревияовый налобник; і — вадвзжга* 

С —броневая заслонка 
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аддшпквоЛ 4. Перед стеклом в прорези кронштейна помещается 
броневая заслонка .5; поднятая заслонка удерживается защёлкой, 
смонтированной ъ нюкиой части- кронштейна и закрытой стеклом 
Стекло удерживается в кронштейне рамкой с резиновым налоб¬ 
ником. 


Перископический смотровой прибор водителя 

С внутренней стороны в носовой части .установлены два пери¬ 
скопических (призменных) смотровых прибора водителя (рис. 27). 
Смотровые приборы служат для наблюдения за местностью при 
закрытом смотровом люке водителя. 

В башне перископические смотровые приборы обеспечивают на¬ 
блюдению за местностью впереди и сзади танка; нс меняя положе¬ 
ния головы, наблюдающий может поворачивать прибор на 300 °, 
сдвигая 'вниз дополнительную призму 4. 

Перископический прибор даст возможность осматривать мест¬ 
ность на да іыюоть 214—2-16 \г. Угол обзора вниз 9°, угол обзора 
вверх 16°. 

Перископ монтируется в бронированном колпаке 6. Колпак с 
перископом вращается в переходной втулке 7, которая привёрнута 
пятью болтами к приваренному к броне полукольцу. Для герме¬ 
тичности переходная втулка при установке в корпус танка зали¬ 
вается суриком на всю высоту. 

Перископ можно поворачивать на 300°; кроме того, на- сфериче¬ 
ской поверхности верхней части корпуса перископа, имеется плос¬ 
кость качания. 

Чтобы облегчить вращение перископа перед сборкой призм, тру¬ 
щиеся поверхности смазываются слегка солидолом, в процессе #ке- 
ллоатацин необходимо периодически подводить солидол к трущимся 
частям посредством шприца через две шариковые маслёнки 12. 

П определённом положении 'перископический смотровой прибор 
удерживается стопором упора ь и стопором качания 9. 

Для замены верхней призмы, наиболее уязвимой огнём против¬ 
ника, надо отжать рычажок. 10 с накидной истлей от прилива кор¬ 
пуса, откинуть нижнюю часть перископа л;а петлях к крыше тайка 
и сдвинуть верхнюю призму вниз. 

Для замены нижней призмы требуется снять корпус перископа 
н заменить повреждённую призму. 

Чтобы заменить передвижную призму, необходимо отвинтить два 
штифта-ограничителя 11 и." преодолевая силу пружинок двух 
піис сатиров, сдвинуть призму вниз с её направляющих. 

Вновь установленный перископ должен вращаться бел малейших 

іеданий 


з. подьлііікіііі ѵя коробіі ѵ 

Литая нодбашошгая коробка (рис. 28), несущая на себе башню, 
приварена к носовой литой части, к крыше моторного отделения 
и к верхним наклонным бортам 



К наклонной части подбашенной коробки приварены горизш 
талыше листы, которые вместе с вертикальными бортами образуют 
щшш 

В подбашенную коробку вварен подбашсшшй пояс, к которому 
кропится пижшгй пошл банши Углублённая посадка, этого пояса 
и ключает возможность заклинивания банши. На наружной по¬ 
верхности подбашенной коробіш, в месте сварки с 'Носовой частью, 
имеются два отверстия для установки пеі>исконичоских смотро¬ 
вых приборов наблюдения механика-водителя и два отверстия 
для заправки горючего в топливные баки, отверстия закрываются 
пробками, конструкция которых аналогична конструкции пробок 
днища танка 



Гнс. 2$. Подбашенная коробка 


1 — подбашошгый пояс; 2— моторная порогородка, 3 — отверстію 
приаменпого смотрового прибора; 4 —пробка для заправки горючего 


По бокам подбашенной коробки кренятся габаритные электрофо¬ 
нари. Внутри подбашенной коробки, на наклонной стенке справа, 
вварен патрубок с фланцем для курсового пулемёта и крепится 
выключатель «массы». ІВ правой нише закреплены реле-регулятор 
РРА 24Ф и сигна л для связи с пехотой. На горизонтальном листе 
правой ниши крепятся предохранительный щиток электрооборудо¬ 
вания, ящик ЗИП, рамки иод снаряды Слова от рамок крепится 
ящик ЗИП и два запасных триплекса. В левой нише закреплены 
І»амки под снаряды и иод пулемётные диски. 

4г. БОРТЫ КОРПУСА 

Борш корпуса (рис. 29) состоят из верхних наклонных и ниж¬ 
них верти сальных листов. Нижние верти салыше листы приварены 
к литой носовой части, к горизонтальным листам ншн танка, к 
листам кормы и к дщпцу танка 

К вертикальным бортовым листам снаружи с обеих сторон кор 
пуса танка приварены: несть кронштсі'ш до торсионных валов, 
шесть упоров для ограни тения хода опорных катков, но три бопки 

3 З.ІК 87/93 іа ЗВ 




































для крепления поддерживающих катков и по две бонки для гря 
веочистигелей, цапфа и стопор для монтажа натяжного механизма 
гусеницы. В задней части корпуса крепится каріер бортовой пе¬ 
редачи. 

О внутренней стороны на шгяшем вертикальном бортовом листе 
в отделении управления крепятся на трёх бонках (шестью болтами) 
топливные баки. В боевом отделении справа (по ходу тапка) укрев 
лён ящик с ЗИП. 



Рис. ІІЯ. Корпус танка (общий вид): 

I — кронштейн лыжней подвески 4 2 — >пор; 5— коліцевая Сопка для крепления 

поддо і>:ыіьак>щ го хватка 


В моторном отделении по бортам приварены планки для ори 
крепления к ним болтами воздухоочистителей и четыре балки 
консольного типа для установки двигателя Над консолями при¬ 
варены бонки, к которым крепятся масляный и топливный баки 
Между консолями укреплены угольники для нижней опоры баков 
Масляные радиаторы, расположенные над баками моторного от 
деления, прикреплены к поперечным перегородкам ниш корпуса 
моторного отделения. 

В трансмиссионном отделении на бортах установлены угольники, 
служащие опорой ьодяных радиаторов, и приборы электрооборудо¬ 
вания (плафон, иггепсельная розетка). С внутренней стороны пра¬ 
вого бортового листа проходит гибкий трос привода спидометра 
Верхняя наклонная часть борта с горизонтально расположенным 
дном ниши образует подкрылок. Вдоль всего подкрылка в нижней 
части приварено крыло. На наклонных листах бортов и крыльев, 
над гусеницами, приварены бонки и скобки для крепления инстру¬ 
мент и принадлежностей, возимых па танке, на наклонном листе 
слева укреплена кнопка ситнала для связи пехоты о экипажем 
ганка. 


5. КОРМА КОРПУСА 

Корма корпуса (рис. 30 ) состоит из трех наклонных кормовых 
листов верхнего, среднего и нижнего. 

Низший наклонный кормовой лист прігварен к днищу танка и 
к бортовым листам В него вварены два рыма и две пружинные 
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защёлки для буксирования танка задним ходом, а также прикреп¬ 
лены два запасных трака 

К верхней кромке листа с внутренней стороны приварены уголъ 
ник и две створки петель для крепления среднего кормового листа 
К втому угольнику крепится ограничитель поперечного смещения 
коробки перемены передач 

Средний наклонный кормовой лист крепится петлями к нижнему 
наклонному кормовому листу и 12 болтами — к косынкам и уголъ 
никам, прикреплённым к бортам и нижнему кормовому листу кор¬ 
пуса тапка. 


Рис. «.О Корма корпуса; гид со стороны моторного и трансмис¬ 
сионного отделеннй: 

1 — средний кормовой пигт;? — люк трон'-инссиопно? о отделения; 8 — 
задний фонарь; 4 — выхлопной патрубок', С — хіодыоториые кроиштейнн 


Для облегчения открывания среднего наклонного кормового 
листа в петлях его проходит торсионный валик. 

Для контрольных осмотров трансмиссионного отделения в сред 
нем наклоном листе имеются два специальных закреплённых на 
петлях люка. Диаметр каждого люка 496 мм. Люки запираются 
двумя защелками 

Для снятия и установки па место среднего наклонного кормового 
листа имеются три рыма. 

Верхний паклошіый кормовой лист прикреплён к бортам и спя 
циаліпым укосинам 16 болтами; снимается кормовой лист за два 
рыма. Назначсіте этого листа—.обеспечить доступ к агрегатам 
трансмиссии при ремонте. 

На верхнем кормовом листе приварены специальные крюки для- 
крепления буксирного троса. 

О. КРі»6ША КОРПУСА 

Крыша корпуса делится поперечной балкой па две части: одна 
часть крыши закрывает моторное отделение, другая — трачемис- 

з* :>ь. 






























г'тошіос, Поперечная балка ірепится к (продольным п лапкам при 
крепленным к бортам ганка с помопщю шести байтов. 

Крыша над моторным отделением кропится к продольным и но 
перечным планкам и к балке 20 болтами. Для снятия и установки 
і рыши пользуются четырьмя рымами. 

В задней части листа имеются два отверстая для заправки баков 
топливом и маслом Оба отверстия закрываются пробками 
По середине крыши? моторного отделения на дву а петлях кре 
іштся надмоторный люк, который запирается двумя запорами На¬ 
ружная сторона надмоторного люка выпуклая; иод этой выпуклой 
поверхностью помещается расширительный бачок. По середине над 
моторного люка имеется отверстие для заправки воды в систем} 
охлаждения мотора Карманы ииш надмоторного отделения, сіу 
жащне для подвода воздуха к двигателю и радиаторам, закрыты 
металлической сеткой. 

Крыша над трансмиссионным отделением состоит из двух сва 
репных между собой ребристых рам. Для перекрытия щелей между 
рёбрами рам установлены специальные заслонки — жалюзи. От 
кривая и закрывая жалюзи (рис. 31) при помощи привода 
(рис 32), выведеіпюго на моторную перегородку в боевом отделе¬ 
нии, можно регулировать количество выходящего воздуха 



Рис. 31. Жалюзи: 

% — угольник ребри той рамы крыши: 2 — малая, тяга; 3 — ройка* 4 — заслонка 

Крыша трансмиссионного отделения опирается па поперечную 
балку и верхний кормовой лист и, кроме того, крепится к про 
дольным и поперечным планкам 12 болтами Снятие и установка 
крыши производятся при помощи четырёх рым. Над траисмиосион 
ным отделением, по бокам, проходят ©парные листы, иа когорых 
крепятся выхлопные трубы и, ближе к корме, задние фонари 

В корпусе тапка имеются каналы, через которые проходит тел 
лый воздух, обогреваюшдгй боевое отделение. 




Дня обогрева боевого отделения в трансмиссионном отделении 
но обеим сторонам радиатора имеются в наклонных листах киш 
карманы, которые через специальные полости, образованнѣй иа- 



Рие. 32. Привод жалюзи: 

1 — лодбпшепипя колобка; 2 —пружина, 3 — шткфт; 

1 — шиберная дверца моторной перегородки 

клонными листами брони и приваренной к ним полосой жести, 
соединяются с шиберными дверцами в нишах подбашенной 
коробки 

7. ІІОІНРЕЧІІЫЕ ПЕРЕГОРОДКИ КОРПУСА 

Моторная перегородка (рис. 33) отделяет боевое отделение от 
■моторного К моторной перегородке ириболічены верхние шиберные 
перегородки, на которых укреплены маховички привода к жалюзи, 
часть ЗИП ходовой части и аптечка. К правой шиберной перего¬ 
родке (по ходу танка) со стороны моторного отделения прикреплён 
переходной валик к приводу топливного насоса 

На основной перегородке слева установлен винтовой шприц дтя 
смазки водяпой помпы. 

Д я доступа к инерционному стартеру имеется крышка, которая 
закрепляется па кожухе четырьмя задрайками с барашками. 

В средних шиберных перегородках вмонтированы и мюміша гор¬ 
ные стёкла для наблюдения через них за работой мотора; на ши- 
Серных перегородках укреплены также бачки с питьевой водой. 

Перегородки трансмиссионного о где тения выполняют па танке 
функцию диффузора вентилятора. Они охватывают вентилятор 
снизу и нриболчиваются к угольникам, на которые опираются во 
дяные радиаторы 
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Вертикальные листы перегородок приболчиваются к отбуртовке 
коллекторов водяных радиаторов и упираются в специальные 
утольиички, прпвароиные к бортовой броне. 



Рис* 23* Моторная перегородка: 

I—верхние иіиборвые двох>ды; В —иахопичок привода к ж іаии; 3 — еащптвый 
кожух потопов 4— аптечка 6 — сидсіп.о командира танка; 6 — питьевой бачок: 7, 8 — 
шиоерпые дверцы, 8 — млпюминатооные стекла; Ю — кожух инерционного стартера 

11 — шприц водилой помпы 


В местах стыков перегородок поставлены рс и новые прокладки, 
благодаря нему поток воздуха направляется к вентилятору, пред 
. отвращается завихрение воздуха и создаются нормальные условия 
для работы системы охлаждения. 

8. 5 ХОД ЗА НОРМУ СОМ 

После каждого выезда необходимо: 

1. Проверить состояние корпуса для выявления повреждений 
брони. 

2. Тщательно очистить корпус внутри и снаружи от пыли, грязи 
нлп снега. 

3. Очистить и слегка смазать солидолом все петли и запоры 
люков и дверок корпуса. 

4. В случае повреждения резиновых уплотнений своевременно 
их отремонтировать. 

5. Плотно пригпать и надёжно закрепить перегородки. 

При несоблюдении этого требования может нарушиться нормаль 
нал работа системы охлаждения. 

6. Подтянуть ослабленные ботгы и гайки. 
















































































БА НИШ 

Башня расположена в средней части корпуса над боевым отде¬ 
лением. 

В основном башня предназначена для кругового обстрела из 
гл азки л дчя защиты экипажа от огня противника. 

і. корпус блшліі 

В башне (рис. 34) устанавливается 85-мм пушка, спаренная с 
пулеметом ДТ, размещаются командир танка, командир башни и 
заряжающий, а также всё оборудование, предназначенное для 
обслуживания пушки и экипажа. 



I — рым, 8 — прилив для установки хвостового пулемета; 8— отверстие для стрельбы 
ив личного оружия і — комапдпрскаи наблюдательная башенка; С — оградительное 
кольцо для вывода антенны; в — г амок пходиого люка; 7 — торсионный валик; 8 — 
отверстие для броневого колпака перископического прицела П 4-15; 9 — броневой 
колпак перископического смотрового прибора; 10 — броневой сферический колпак 
люка вентипгции; 11 — стопор; 12 —крышка входного шока 
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Корпус башни литой, борты и корма овальной обтекаемой формы 
Крьшта состоит из двух тестов, сваренных встык и приваренных к 
корпусу; передний лист имеет небольшой наклон шеоед. 

В лобовой част башни имеется амбразура, закрываемая сна 
ружи кожухом — подвижной бронировкой с тремя отверстиями 
для тушки, спаренного с ней пулемёта (справа, от пушки) и теле¬ 
скопического прицела (слева от пунши). Для сшітия и установки 
башни и бронировки пушки имеется пять рымов 1 Снаружи по 
бортам башни крепятся поручни для танкового десанта. 

В задней часта башни с левой сторопы находится прилив 2 где 
крепится шаровая установка хвостового пулемёта Для стрельбы 
из личного оружия по бокам башни имеется по одному отвер¬ 
стию ?, закрываемому броневой заглушкой. 

В кршпу вварена цилиндрической формы командирская наблю¬ 
дательная башенка 4, имеющая вверху входной люк, а по бокам — 
шесть смотровых щелей. 

Впереди наблюдательной башенки в крыше сделано отверстие с 
оградительным бропироватшым кольцом 5 для вывода антенны 
радиостанции, а справа — люк для входа и выхода экипажа; люк 
запирается двумя замками 6 концы осей которых выходят наружу 
'крыши. . 

Для уменьшения усилия при открывании крышки люка и 
амортизации ударов в петли люка вставлен торсионный ва¬ 
лик 7, укреплеппыгі яга крыше башни. Два отверстия в переднем 
наклонном .тесте крыши башни служат для установки броневого 
колпака перископического прицела ПТ4-15 8 и броневого колпака 
перископического (призменного) смотрового прибора 9 Между 
прицелом и перископом к крьппе приваривается сферический 
колпак 10 вентиляционного люка 

2. В1ІУТРІШІІКК УСТРОЙСТВО ВАШИ 

Внутри башни размещается часть боекомплекта (рис 35): в кор¬ 
мовой нише на горизонтальных рамках— 18 снарядов, в горизон¬ 
тальной укладке с правой стороны пиши — 5 снарядов; в нише 
бадіпги, слева—3 пулемётных диска; в передней части борта 
справа — 3 снаряда. 

Гранаты Ф 1 укладываются на специальных полочках, приварен¬ 
ных к корпусу. На каждой полочке помещаются 2 гранаты на 
левом борту Ю, на правом — С, осталыгые 9 гранат—в сумках, 
находящихся в нише башни. 

На погоне банши, впереди сиденья командира тайка, находится 
ракетница (коробка о ракетами). Ракетный пистолет укреплён тга 
стейке боеукладки в нише банши, с левой стороны. 

Внешняя связь осуществляется при помощи радиостанции, уста- 
новлеіштой па. левом борту рядом с сиденьем командира танка 

Вяутреітяя связь между членами экипажа поддерживается 
посредством ТПУ-4-бис с абонентскими аппаратами: командира 
танка (абонент № 2), командира башни (абонент К: 1) и заряжаю¬ 
щего (абонент М* 3) 
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На левом борту башни между радиостанцией и ТПУ № 2 кре¬ 
пятся (крошлтейп для ключа Морзе и сумка с микрофоном, колод¬ 
ками и переключателем. Впереди башни (слева по ходу танка) на 
кронштейне установлен огнетушитель 3 (рис. 35). 

К верхнему погону около правого борте, привернут механизм 
поворота башни 14 У сиденья командира башни находятся элек- 
тропуок (контроллер) механизма поворота н ручпой привод 21 



Гиг. 35. Внутреннее устройство башни: 

1 — стопор башни: 5—контроллер; 3 — огнетушитель; 4 — броневая я а лог; к а ото 
стио для стрельбы из личного оружия; г—аОопоптнмй «іпизрат Л1 1 С — предо*'з- 
питовьлый шііток' 7 —перископ ІІТ4 15: 8 —телескоп ІвТ-15: V — влектровеі тилытоі * 
30 — сваренный пулен т ДТ 11 — призменный смотровой перископ; 18— плафон іг — 
абонентный яппярат 1*6 3 14 —механизм поворота башни; 16 — полочка для і раз пт; 

16 —курсовой луж мет; 17 — сиденье заряжающего: 18 —орудие Д5-Т85; 10 — подъем¬ 
ный механизм орудия; ІО — сиденье командира башки ІІ — 1 >уч) ой^привод механизма 

поворота баіпии 


(редуктор с ‘маховичком и карданной передачей от пего к меха¬ 
низму поворота — карданные трубы — расположены под пушкой) 

На маховигчке ру чного привода механизма поворота монтируется 
алектричеоіѵий (кнопка) и ручной (рычажок) спуски спаренно о 
пулемёта. 

Из электроприборов в башне имеются с левой стороны предо¬ 
хранительный щиток в с предохранителями и тумблерами, кон¬ 
троллер 2, лампочки освещения радиостанции и делений на погоне 
банши (кренятся на кожухе погона), па крыше башни — два пла¬ 
фона 12 освещения башни, электровентилятор 9 с тумблером вклю¬ 
чения. 

В башне размещена также часть ЗИП* слева в нише башни на 
кронштейне бокового чиста боеукладки —два запасных триплекса, 
а на стенке башни—ангин с ЗИП; справа — в нише боеукл дки 
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находится ящик с артиллерийским ЗИП (запасные головки ПТ4-15, 
гаечный ключ, налобник); на погоне башни — ящик с запасными 
призмами для перископических смотровых приборов. 

Все документы и формуляры таінка хранятся в сумке около вен- 
і илятора. 

3. К а МД ІДИИСКАЯ ІІЛІІЛІОДЛТКДЫІЛЯ ІІЛШКІІКЛ 

Для увеличения сектора обзора командира танка в крышу корпуса 
башни, с левой стороны, вварена литая наблюдательная башенка. 

Основание её цилиндрической формы, а верхняя часть пред¬ 
ставляет собой усечённый конус. Для кругового наблюдения в 
цилиндрической части имеется тесть щелей. Вверху башенки 
находится люк с крышкой, состоящей из двух половин. В одной 
из половип крышки устанавливается перископический смотровой 
прибор 

Крышка люка 8 (рис. 36) вращается на шариковой опоре вместе 
о смотровым прибором. Шариковая опора состоит из нижнего 
нешодвижного погона 1 п верхнего подвижного 2, к которому на 
петлях крепятся обе половины крышки. Между верхними и ниж¬ 
ними погонами в специальной канавке помещаются шарики. 

Чтобы через крышку люка не попадали пыль и вода, вокруг пеб 
приваривается предохранительны!! кожух из листовой стали, а 
между погоном и крышкой ставится резиновое уплотнительное 
кольцо з. Предохранительные стальные кожухи ставятся также и 
на верхний погон. 

Верхний погон вместе с крышкой можпо стопорить специальным 
пружинным фиксатором 4, корпус которого закреплён в нижнем 
погоне (кольцо фиксатора находится в крыше башенки между 
смотровыми приборами с правой стороны). 

Чтобы раостопорить погон, надо потянуть стопор за кольцо вниз 
и повернуть на 90°, тогда он выйдет из отверстия верхнего погона 
и тем самым освободит его. 

Крышка люка запирается двумя замками 6, соединёнными между 
собой стальным тросом. 

Открыть крышку можпо только изнутри башпи, для чего надо по- 
тя чуть трос 7 замков на себя доотказа. Тогда оба замка выдвинутся 
из-под нижней плоскости верхнего погопа и освободят крышку. 

Замки (стопоры) имеются только на одной половине крышки, 
другая половина запирается уступом первой. При закрывании 
люка стопоры замков под действием пружины заходят в пазы 
погона и тем самым запирают люк. 

В крышке монтируются два ігружигных амортизатора. Их на¬ 
значение — смягчатъ удар крышки при закрывании люка и помо¬ 
гать открывать крышку. 

В боковых стенках башенки имеется шесть смотровых щелей, 
которые закрываются триплексами, установленными в металличе¬ 
ском корпусе 9. 

С боковых сторон к корпусу башенки приварены две планки, к 
готорым привёртывается болтами корпус смотрового прибора с 
двумя продольными пазами. В один паз, расположенный ближе 
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к броне, вставляется броневая заслонка, закрывающая щель под 
действием двух пружин, в другой пав — триплекс, который удер¬ 
живается в нём стопорным хомутиком, закреплённым в корпусе 
смотрового прибора. 

Для предохранения наблюдающего от ударов на триплекс наде¬ 
вается кожаный чехол, закрепляемый ремешком 

Чтобы вести набтюдешіе через триплекс, надо открытъ броневую 
заслонку, потянув её вниз за ручку. 

Для замены триплекса требуется: 

1. Закрыть щель броневой заслонкой 

2 Отстегнуть ремешок чехла и откинутъ вверх стопорный 
хомутик. 

з. Поддерживая триплекс снизу, снять с пего чехол. 

4 Вынуть триплекс из пазов корпуса и поставить новый Новый 
триплекс устанавливается в обратном порядке. 

4. КРЫШ К 4 ДИСКА ПАШНИ 

Крышка люка (рис 37) крепится на двух петлях к крыпіе 
банши Осью вращения крышки является торспоп 1, один конец 



Вне. 37. Крышка люка башни: 

1 — торслоп; 2 — петля 3 — кронштейн; 4 —защелка сто¬ 
пора' 5—резиновый амортизатор С—ручка валка" Г — з>пор 

замка 

которого жёстко закреплён в петле 2, а другой — в кронштейне 3 
Торсион даёт возможность амортизировать удар при закрывай ш 
и открывании кршпки 
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■На петле крышки имеется хвостовик Когда люк открыт, защёлка 
стопора 4 захватывает хвостовик, который удерживает крышку в 
оперы-том положении Защёлка стопора сидит на оси, укреплённой 
в крыше башни На одном конце оси (внутри башни) имеется 
ручка. С осью защёлки соединена пружина, предохраняющая её 
ог самопроизвольного повёртывания 



Рис. 38. Замок крышки люка башни (вид снизу) 

1-~ рычлг вамка 2— о ь вами»; 8— стакан; 4 — захват; 8— фиксатор" 6—зубчатый 
сектор; 7 — крышка баш. іи; 8 — упаэтнитаяыіоо резиновое коп до; 9 — р мгкііав петля 

Во избежание резких ударов крышки о броню башни, а также 
для удержания защёйки в постоянном зацеплении с хвостовиком 
при открытом люке, на крыше устанавливается резиновый аморти¬ 
затор 5 . Когда люк открывается, то хвостовик упирается в этот 
амортизатор. 

Чтобы закрыть люк, необходимо повернуть ось защёлки заручку 
(ручку повёртывать на себя, когда стоишь лицом по ходу танка) 
и закрыть крышку за ременную петлю 

Крышка люка изнутри запирается двумя замками (рис. 38), 
которые снаружи открываются специальным ключом (чтобы открыть 
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правый замок, надо повернуть ключ против часовой стрелки а 
левый — по часовой стрелке). 

Устройство замков следующее. В крыше башки, в стакане н 
крепится ось; на одном коіще её, находящемся внутри банши, 
жёстко посажен рычаг замка 1, другой конец её с вырезом под 
ключ выходит на нарулшую поверхность крыши. Рычаг имеет 
плоский прилив, который при повёртывании замка за рукоятку 
заходит за специальный Г-образкый захват 4, привёрнутый в 
крышке. 

В рукоятке замка монтируется фиксатор 5, упирающийся под 
действием пружины в зубцы сектора 6, приваренного к крыше. Это 
устройство предохраняет замок от самопроизвольного открывания. 
Чтобы ограничить поворот замка, па рукоятке замка сделаны упоры 


5. ЛЮК ДЛЯ КЫІТІІЛЯЦІШ 

По середине наклонного листа крыши башни сделан люк для 
вентиляции боевого отделения В люк вварена труба, которая 
сверху закрывается броневым сферическим колпаком. Колпак ири 

варивается к крыше башни. На бо 
новых поверхностях колпака имеют 
ся окна для выхода из боевого 
отделения газов, образующихся при 
стрельбе из орудия 
Внутри трубы приварены два 
кропштейпа, на которых при по¬ 
мощи хомута крепится мотор вен¬ 
тилятора (вентилятор отеасывающе 
го типа). На валике мотора сидит 
крыльчатка, закрытая спизукрыш 
кой с сеткой. 

Слева от вентилятора установлен 
тумблер включения мотора. 

в. ОТВЕРСТИЯ ДЛЯ С ТРЕЛІ.БЫ 

ію личного оружия 

В боковых стенках башни имеет 
ся по одному отверстию для стреДь 
бы пз личного оружия Отверстия 
закрываются коническими заглуш¬ 
ками 1 (рис. 39). 

Заглушка запирается щеколдой 4 
которая сидит па оси и может по¬ 
ворачиваться вокруг неё. Щеколда 
имеет вырез, в который входит 
шейка заглушки 

Опущеппая щеколда стопорится винтом, который при ввертьгоа 
нии входит в углубление в броне и зажинает щеколду вместе 

■с заглушкой 

Около каждого отверстия приварено по две планки с пазами 
в которые вставляется броневая заслонка 2. Заслонка, приверти 



Рис. 39. Запорное устройство от¬ 
верстия для стрельбы из личного 
оружия 

1 — ваглушкя; і— бров вая васхошса; 
8 — щиток: 4 — щ копда 
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тая к борту винтом, не должна мешать выталкиванию заглушки 
наружу. В случае обрыва тросика и утери заглушки заслонка за¬ 
крывает отверстие. 

Для предохранения экипажа от поражения брызгами свинца 
через щели отверстия снизу к планкам приваривается щиток з 

Для удобства закрывания отверстия заглушкой к ушку сё при¬ 
креплён тросик с яблоком, который одним концом крепится к оси 
щеколды. 

Чтобы открыть заглушку, требуется отвернуть стопорный вит 
щеколды, отбросить щеколду влево и вытащить заглушку. 

7. СТОПОР ЬѴШ Ш 

На верхнем погоне около сиденья командира башни смонтиро¬ 
ван стопор (рис 40) походного положения башни 

Основными частями стопора являются: кронштейн 1, стопорный 
рычат с гребенкой 2, шту рвал 3 и винт 1 (рис. 41) с гайкой сто¬ 
пора 2. 



Рнс. 40 Стопор баи щи: 

1 — кронштейн і — стопорный рычаг с гроОслкой 3 — штурвал; 4 —непод¬ 
вижна» ось. Д —верхний погон 6—нижний но.-оп; 7 —корпус Сашин 


Кронштейн представляет собой фасонную отливку, в которой 
крепятся гайка и стопорный рычаг с гребёнкой. Стопорный рычаг 
сидит на неподвижной оси, через которую проходят болты креп¬ 
ления корпуса стопора, и посредством винта с проушиной 1 
соединяется с гайкой 2 

На одном конце гайки имеется буртик, которым она упираете* 
в корпус кронштейна, а на другом конце — резьба для крепления 
маховичка 

При вращении маховичка гайка вращается, но не перемещается 
а винт выдвигается и поворачивает около неподвижной оси рычаг 
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Рис. 41. Стопор башни (разре ) 

1 — вішт с проушиной, 2 — гайка стопора 


с гребёнкой, зубья которой входят в зацепление с зубьями погона, 
и в результате башня застопоривается 
От самоотвёртывания гайка предохраняется пластин іатой пру 
иной, привернутой в нижней пасти кронштейна и упирающейся 
в грань гайки 

8. СМДКНЬЯ В БАШНЕ 

Сиденье командира тапка укреплено на захвате по¬ 
гона задней части банши Захват сделан с двумя петлями, соеди¬ 
нёнными валгаюм с кропштейном сиденья 
К кронштейну .приварена втулка с резьбой, в которую ввёрты¬ 
вается івшіт сиденья. 

Сиденье откидное, может повёртываться около валика до упора 
в погон и регулироваться по высоте с помощью винта, ввёртывав 
мого во втулку. Для бочее удобной рабогы командира танка 
сиденье можпо снимать 

Сиденья комаидирабашни и заряжающего укреп¬ 
ляются на специальной колонке 7 (рис. 42), установленной на 
днище боевого отделения для ВКУ 

Оба сиденья имеют шариковую опору, шарики помещаются 
г. канавках колонки и снаружи закрываются обоймой б‘ К обой¬ 
ме при помощи валика 5 крепятся трубы сидений 1 и 8 Труба 
сиденья командира башни имеет подножішк. В обоих сиденьях 
внизу имеются винты 9 , ввертываемые в кронштейны. 

Такоо устройство даёт возможность вращать сиденья около 
колонки и менять высоту по усмотрению экипажа 
В определённом положении сиденья фиксируются спсциа ыіым' 
стопорным устройством, которое состоит из зубчатою сектора 3 на 
погоне и вогнутой зубчатой планки 2, связанной с трубой каж¬ 
дого сиденья. Вогнутая планка входит в зацепление с зубцами 
сектора. Чтобы повернуть сиденье около колонки, сначала надо 
откинуть его на валике в сторону пушки и расценить планку 
с сектором и затем повернуть 
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Рис. 42. Сиденья командира башни н заряжающего: 

1 І—трубы сидений; 2 — вубчатая планка: а — аѵбчатый с.ектор; ■» — шарики; 
С — валик; 6 — обойма; 7 — колонка, О — винт сидспьи 


». 1ІІІР1ШОВМІ ОІКОРѴ Ь ІШІІІІ 

Шариковая опора состоит из двух поплюй — «нашего 7 (рис. 43) 
и верхнего 3, шариков 5, ;цзух сепараторов о, и , двенадцати 
захватов 2 и предохранительных кожухов 10 
Оба погона подставляют собой стальные кольца фигурного сече¬ 
ния с двумя канавками для шариков. Верхний погон привёрты¬ 
вается к поясу корпуса башни, нижний' — к подбашенному поясу 
корпуса танка. 



Рпс. 43. Шариковая опора Сашин Г 

1 — корпус башки: 2 — вахват* а — верхний потоп; і — винт крепления захвата; С — 
шарики 6, 11 — сепаратора; 7 — нижніііі погон: в — болт кропления нижнего погона; 
9 — болт крепления в рхнего погона; 10 — предохранительный кожух 

4 Зак 87/93іа 

I 
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За одно целое с нижним погоном выполнен зубчатый венец, слу- 
жащий рейкой для шестерни механизма поворота прикрепленного 
к верхнему погону башни. 4 

Нижний погоп имеет градуировку для отсчёта углов поворота 
башли 

В кожухе, слева башни (около сиденья командира башни), 
укреплена стрелка, указывающая деления на нижнем погоне (де¬ 
ления на нижнем погоне можно видеть через окно в верхнем по¬ 
гоне). Стрелка освещается лампочкой, привёрнутой к кожуху 

Опорпые погоны, воспринимают как веріикальіше нагрузки (от 
веса башни), так и боковые при выстреле, боковых и продольных 
кренах танка Поэтому для уменьшения силы трения, скольжения 
башня устанавливается на двухопорном погоне (два ряда шари¬ 
ков): когда танк находится в горизонтальном положении, то рабо¬ 
тает нижняя опора, при ^выстрелах и боковых кренах начинаег ра¬ 
ботать верхняя опора 

Двенадцать захватов (скоб) предохраняют башню от опрокиды¬ 
вания. Своими выступами захваты заходят за кромку нижнего 
погона, а винтами соединяются с верхним погоном. 

Предохранительные кожухи, изготовленные из листовой стад и, 
крепятся винтами к захватам. Назначение кожухов — защищать 
зубья погона от грязи и предохранять экипаж от повреждений. 

Рядом с сиденьем командира башни (слева от него) к верхнему 
погону привёрнуты стопор походного положения башни (рис 41) 
и редуктор с маховиком карданного привода механизма поворота 
башни. 

Шариковую опору башни необходимо периодически (через 25 
моточасов) смазывать летом — солидолом, зимой — смесью 50% 
солидола и 50% авиамасла М3, предварительно вывинтив ниж¬ 
ний винт 4 (рис 43 ) крепления захвата. 

ІО. ПОВОРОТНЫЙ МЕХАНИЗМ БАШНИ 

Башня вращается с помощью поворотного механизма (рис 44). 
имеющего два привода: ручной для вращения башни вручную (при 
точной наводке) н электропривод дал вращения башни от электро 
мотора. 

Планетарный механизм поворота башни допускает работу руч¬ 
ного или электрического привода без выключения другого. 

Устройство поворотного механизма 

Механизм поворота и сто приводы состоят из следующих основ 
них частей: эле стромотора МБ 20К, корпуса поворотного меха¬ 
низма, планетарного блока, червячной передачи (две червячные 
пары), карданной передачи от .маховика ручного привода. 

Разъёмный корпус механизма поворота представляет собой 
фигурную отливку. В специальных полостях этой отлив си поме¬ 
щаются два червяка с червячными шестернями и планетарный 
блок. В местах разъёма поставлены уплотнительные прокладки для 
предотвращения вытекашія масла. 
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Гис. 44. Механизм посорота баиши 

1 — о локтроѵотор МВ-20К; 2 —картер пот»оі)отпого ііехппиамдТ 
і — крышка картера шестерен ручного привода, 4 — поді щая шестерня* 


Для крепления механизма поворота к верхнему погону башни 1 
в корпусе имеется лапа с отверстиями под болты и установочные 
штифты- В верхней части картера находится отверстие дія за¬ 
ливки масла, закрываемое пробкой п (рис. 45). 

В верхней части корпуса имеется ложе, к которому двумя лен¬ 
тами крепится электромотор МБ-20К, Через эластичную муфту 1 
и систему цилиндрических шестерен (гитару) 2, 3, 4 элоктромотор 
связан с верхним червяком 9. 

Верхний червяк установлен в корпусе на двух шаршеоподшшіь- 
никах, наружный подшипник закрывается крышкой, имеющей кон** 
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Гш\ 4Г>. Механизм. ногорота башни (йид сбоку): 

1 — тэлпстігпяпя м\фтп; г, 3 , 4 — пилшідрчюгкіп' ш ст річі ггтары: Й — пробка; С — кар- 
чѵр і итары; Г — пробка для спу -ка шасла; в — контрольная пробка; 9 — верхний чорвнн 
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тртлыіую пробку 8, окрашенную п красный цвет. В >\нніі чер¬ 
вяк д привода от мотора находится в здцѳпяешш с бронзовым 
г.спцом червячной шестерня 2 (рис. 4В), которая при помощи за¬ 
клёпок соединяется с фланцем солнечной шостерігіг /я. 

На главном валу 6 вращаются червячные солнечные шестерни 
на двух бронзовых тулках, запрессованных в эти шестерни 

На, пившем валике от ручного привода (командира банши), вра¬ 
щающемся в двух бронзовых втулках, на шпонке, установлена 
ціі нндрическая шестерня. На конце нижнего валика, выходящем 
из картера шестерён ручного привода 3 (рис. 44), крепится вилка 
карда иного сочленения. 

В картере неподвижно укреплена ось промежуточной Шестер¬ 
ни, находящейся в зацеплении с шеетерпёй, жёстко связанного 
через шпонку о валом нижнего червяка. 

Нижний червяк ручного -привода 2 (рис. 47). вращающийся в' 
двух шарикоподшипниках, расположен под углом !)0° по отноше¬ 
нию к верхнему червяку. 

На глазном валу в (рис. 40) механизма поворота на втулке ію- 
сажена шестерня о внутренним зубом (япщпк і) 1 1 на ступице 
которого напрессована внутренняя обойма шарикоподшипника. 
Наружная обойма этого подшипника крепится в кронштейне меха¬ 
низма поворота. К эпициклу приклёпана червячная шестерня 
ішжнсго червяка. 

На фланце главного вала и в кольцо водила 4, привёрнутом к 
фланцу, неподвижно закреплены оси сателлитов' 3. Свободно сидя¬ 
щие на своих осях сателлиты находятся в заценлепнн с солнечной 
шестерней и одновременно с эпициклом. 

Главный вал вращается на подшипниках — шариковом (вверху) 
и игольчатом Между кронштейном и главным валом поставлено, 
сальниковое унлотне пне. 

На шлицевом конце главного вала посажены два бронзовых ко¬ 
нуса, которые прижимаются к конической поверхности ведущей 
шестерни тремя пружинными шайбами Волынь ля. Поджатш • 
шайб регулируется поджимной гайкой 12. 

Таким образом, между ведущей шестерной. находящейся в :а- 
ценлешш с зубчатым венцом потопа башни, и главным валом ме¬ 
ханизма поворота имеется фрикционная связь. Это сделано для 
того, чтобы при перегрузке механизма поворота (увеличенное 
сопротивление в он орт башни из-за загустевання смазки зимой, 
случайные удары пушки о препятствие н г. и.) не выходили из 
строя наиболее слабые его детали, а также для того, чтобы пре¬ 
дохранить обмотки электромотора МВ-доК от огортния. 

Маховик ручного привода, находящийся около сиденья коман¬ 
дира башни, соединяется через редуктор и карданную передачу с 
механизмом поворота башни 

Карданная передача имеет’ следующее устртйстпо: слева от 
пушки к. иогоігѵ привёрнут редуктор состоящий и ? литого корпуса 
с парой конических шестерён. Ведущая коническая шестерня по¬ 
сажена на шпонке полого вала, вращающегося па двух шарико¬ 
подшипниках. На этом валу жёстко закреплён маховик ручного 




Оі Ж 


*> 





Ріге. 4і>» Механизм попорота башни (разрез по главному валу) 

— верхний червяк*. г — верхний червячная шестерня’ 3 — сателлиты, 4 — водпло" 

— нижняя червячная шестерни; С — главный паз; 7 — сальник; 8 — гяйісп салыіяка 
&—бронзовый конус.; 10 — ведущая шестерня; 11 — шайбы Бельвнлля; 12 —поджим¬ 
ная гайка; гз — игольчатый подшипник, 11 — »пі цикл. 1В — соппечпая шестерня 
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Рдс. 47. Мсхаішзм поворота ваши и 

і — цилиндрическая Ш'.'стория, 8 — нижипіі чеі>вик; 5 — ішжшія чорвячпая шестери* 


привода. Хвостовик ведомой конической шестерни соединяется с 
вилкой карданной передачи 

На. огоне башни, в передней части, закреплены два кронштейна, 
в которых находятся вилки карданов, соединяющиеся через пзар- 
шіры с тремя карданными трубами, В корпусе первого кронштейна 
на бропзовых подшипниках вращается двойная вилка, а в кор¬ 
пусе второго — две вилки. 

В іориусѳ второго кронштеіша, в бронзовом подшипнике, поме¬ 
щается стальная втулка с внутренними шлицами. В эти шгііціг 
с обеих сторон входят вилки, соединяющие малую и большую кар- 
датіызе трубы. Одна из вилок большой карданной грубы соеди¬ 
няется с вилкой низшего валика механизма поворота 

Такое соединение карданной передачи (плавающее) допускает 
некоторые перекосы ее при монтаже. 

Работа механизма поворота башни 

При вращении башни вручную вращательное движение махо¬ 
вика через карданную передачу передаётся нижнему валику 13 
(рис. 48) и, следовательно, посаженной зга нём цилиндрической 
шестерне 12, от этой шестерни вращение передаётся шестерням 11 
и Ю. а от них валу нижнего червяка 9. 

От вала, нижнего червяка будет вращаться нижняя червячная 
шестерня 8 шесте с шестерней (эпициклом) 6 (рис, 49) и сател¬ 
литами 5. 

Так кат: мотор МБ 20К не работает, а червячная пара привода 
от мотора, самотормозяншюя, то, следовательно, верхний червяк .3 
остаётся неподвижным и тормозит червячную и соттечную ше¬ 
стерни Сателлиты, находясь в зацеплении с неподвижной солнеч¬ 
ной шестерней и получая вращение от эпицикла, будут вращаться 
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нс только около своих осой, но и вокруг солнечной шестерни, тем 
самым вращение сателлитов через их оси будет передаваться во¬ 
дилу вместо с главным валом н ведущей шестерней 11. 

Следовательно, вращательное движение от маховичка ручного 
привода передаётся ведущей шестерне по следующему пути: 
11—13—12—11—10 —9— 

8 Грис. 45) и дальше в — 

3 — 9—1 — 11—12 (рис. 49). 

Для управления элек¬ 
троприводом механизм і 
поворота в башне, с ле¬ 
вой стороны, устнавли¬ 
вается контроллер (рео¬ 
стат). при помощи кото¬ 
рого включают мотор Шѵ 
•ЗОК, изменяют (скорость 
н направление вращения 
башни; если необходимо 
повернуть башню влевп. 
то и ручку контроллера 
надо повернуть влево, 
предварительно отст шо- 
рин сё. Скорость враще¬ 
ния башни с помощью 
электропривода можно 
измонить, включив в цель 
мотора добавочные сопро¬ 
тивления при помощи 
контроллера. 

Вращение башни от 
улет дромотора МІЗ-20І ч 
(рис. 48, 49) передаётся 
через эластичную муфту 
2 и цилиндрические ше¬ 
стерик 5, 4 , 5 верхнему 
червяку, а от него — чер¬ 
вячной и солнечной 7 
шестерням. 

Как и при вращении 
башни вручную, плане¬ 
тарный блок имеет не¬ 
подвижную червячную пару ручного привода. Поэтому шестер¬ 
ня 0 также ноподаижші, и сателлиты, приводимые в дви¬ 
жение солнечной шсстернёй, вращаются около своих осей и одно¬ 
временно вокруг солнечной шестерни. Следовательно, начинают 
вращаться водило и главный ват с ведущей шсстернёй. 

Таким образом, при работе механизма поворота от электромотора 
вращение передаётся башне по следующему пути: 1 — 2 — 3 — 4 — 3 — 
0—7 (рис. 48) и дальше 7—3—9—1 — 11—12 (рис. 49). 


Ино. 49. Кинематическая схема мехаіш :ма 
поворота башни: 

1 —главный вол; ?—верхняя ■червячная шестери>■ - 
з — верхний червяк' I — ШІІКІПІЁ червяк; 5—сат< л- 
литы; С — шестерня (эшіцнкл); 7— шестерпя сол- 
и>чіі!ія: в—явления червячная шестерня. Э — во- 
ді ло Ю —бронзовый конус; 11 — ведущая шес¬ 
терня; 12 — зубчатый погон банши 







































































































Уход за механизмом поворота башни и-правила пользования им 

1 Ежедневно перед выходом тапка проверять крепление меха¬ 
низма поворота башни электромотора МБ-20К редуктора и крон¬ 
штейнов вилок карданной передами к верхнему зюгояу башни 

2. Регулярно, через 50 мото-часов, проверять уровень масла в 
корпусе механизма поворота по контрольному отверстию. Если 
масла мало, то добавить до уровня контрольного отверстия ле¬ 
том — авпамасла Ш-С, зимой — авиамасла М3. 

3 Через 50 мото-часов слегка смазывать вилки карданного при¬ 
вода солидолом. 

4 Следить за регулировкой фрикционного устройства меха¬ 
низм:* поворота. 

Пользуясь механизмом поворота, пеобходимо выполнятъ следл ю- 
щие требования 

1. До включения электромотора пришла расстопорип> баипгк и, 
вращая ее вручную, проверить вращение её. 

2. На подъёмах и спусках пользоваться мотором МБ-20К только 
одновременно с ручным приводом, чтобы не сжечь обмотки якоря 
мотор и не разряжать напрасно аккумуляторные батареи 

3. При реверсе (при изменении направления вращения банши) 
давать ручке возможность занимать нейтральное положение, для 
чего отпускать стопор ручки. 

Установка механизма поворста в башне 

При установке нового мехаігазма поворота башпи соблюдать сле¬ 
дующие правила: 

1 Следил, за тем, чтобы конусы легко скользили по шлицам 
тлавиого вала 

2, Проверить но краске (прилегание наружных котпческнх по¬ 
верхностей конусов и ведущей шестершг 

3 Следить за тем, чтобы на конпчсскігх поверхностях пе оста¬ 
валось масла. 

4. Обеспечивать параллельность зубцов ведущей шестерни и 
погона. 

5. Выдерживать мігнималыгьій боковой зазор ( 0,1 мм) между 
зубьями ведущей шестерни и аубьями венца потопа прп крене 
'башни па 15°. Зазор регулировать проіеладішмн. устанавливаемыми 
между лапой мехатізма поворота и верхним погоном 

Башня должна легко прошрачиваться при усилии на рукоятку 
ручного привода не более 7 кг при горизонтальном положении 
танка н не более 16 кг при крене іг>°. При сборке механизма по¬ 
ворота башни шайбы Бельвилля предварительно затягиваются 
настолько, чтобы при статическом испытании фрикцион начинал 
пробуксовывать при крутящем моменте 12—15 кгм 

с. Следить за тем, чтобы мёртвый ход маховичка привода бьп 
не более 120°. 

После того кап механизм поворота балпги будет установлен, паю 
окончательно отрегулировать фрнкцнои. 


Регулировка фрикциона ведущей шестерни механизма 

поворота башни 

Для того чтобы предохранить детали механизма поворота и ве¬ 
дущую шестерню от поломки, а обмотки электромотора МБ-20К от 
сгорания, необходимо отрегулировать фрикцион таким образом, 
чтобы он оіри перегрузках мотора и крепе башни более 15° про¬ 
буксовывал 

Регулировать фрикцион в следующем порядке: 

1 . Установить танк на горизонтальной площадке и отстопорить 
башню. 

2. Свяп кожух ограждения ведущей нтестерші и нанести риски 
на торцах ведущей шестерни и конуса главного вала 

3 Включить при помощи контроллера электромотор поворота 
банши и на третьей ступени контроллера вращать башню в тече¬ 
ние 15 сек без помощи ручного привода. 

4 Быстро выключитъ мотор. При этом фрикцион должен про¬ 
буксовывать что можно определить аю смещению рисок па торцах 
г едущей шестерни и конуса. Риски должны смещаться в пределах 
о— 20 мм. 

При отсутствии пробуксовки слегка отпустить поджимную 
гайку 12 (рис. 40), ослабить натяжение шайб Белышлля и повто¬ 
рить проверку 

5 Установитъ башню под углом 15°. 

0. Включить мотор поворота банши и провернуть башню па один 
оборот 

Фрикцион не должен пробуксовывать В отротивпом случае под¬ 
жатъ шайбы Белышлля гайкой 12 и повторить проверку. 

7. Застопорить гайку 12 шайбой. 

8 После окончательной регулировки фрикциона проверить вели¬ 
чину тока, потребляемого электромотором МБ-20К. 

Допустимый расход тока,- при горизонтальном положении 
башни — не более 90 а. при кроне на 15°—не более 140 а 

При этом башня должна делать не менее і.й об/міпг 


ВООІ** ЖЕНИВ 
Обилие сведения 

На тяжелом танке устанавливается 83 мм танковая пушка 
Д5-Т85, спаретіая с пулемётом ДТ 
Ташсовая пушка Д5-Т83 (рис. 30 51) состопт из следующих 
основных частей: ствола, гаівора с полу автоматикой, люльки, про- 
тавооткатпого устройства, спусковых механизмов, ограждения, сгси 
нора крепления пушки по-походному, подъёмного механизма и 
привода к перископическому прицелу 
Ствол состоит из свободной трубы, кожуха и казенника. 
Затвор — клшговой, с полу автоматикой коп ирного типа. 
Люлька с тужит основанием качающейся часта пушки. В пе^ 
редней части люльки имеются приливы, в которые запрессованы 




■втулки; во втулках помещены цапфы* приболчеініые к кронштей¬ 
нам бронировки пушки. 

Противооткатные устройства состоят из гидравли¬ 
ческого тормоза отката 1 (рис. 52), наполнен кого жидкостью 
стеол в количестве 5,5 л, и пгдрошіовматичсского накатника, 
наполненного жидкостью стеол в количестве 4 2 л и воздухом,, 
предварительно сжатым под давлением 4о ; ат. 


Гис. 51. Общий вид пушки Д5 Ть5 (вид слева) 

Цилиндры тормоза и накатника 2 (рис. 53) закреплены в двух: 
обоймах люльки и при выстреле остаются неподвижными; шток, 
тормоза отката I (рис. 54) и шток накатника 3 закреп іены в ка¬ 
зённике и при выстреле откатываются вместе со стволом. Нор¬ 
мальная длина отката 300 мм, предельная длина отката 320 мм. 


Гис. 30. Общий вид пушки Д5-Т85 (вид справа) 
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Гііс. 54. Внд пушки сверху: 

I — шток горл 05 а оті ата г — тяга привода к ПТ1 15; 3 — шток накатника; і — вля пзі- 
ноо кольцо с ручкой 6 —установочный болт; 6— фланец крепа имя обоймы спарен¬ 
ного пулемета ДТ; 7 — кожух маски; а — бронированный кожух (корыто); 9 — обойѵа 

креплении спаренного пул мота 

Спусковой механизм — электрический, смонтирован на 
маховике подъемного механизма; помимо электрического спуска, 
имеется ручной спуск* 

Подъёмный механизм установлен с левой стороны 
пушки. Сектор подъёмного механизма прикреплён к люльке При 
помощи подъёмного механизма наводка пушки в вертикальном на¬ 
правлении возможна в пределах от —3° (—5°) до +25°. Скорость- 
вертикальной наводки па одни оборот маховика —0°43 / . 
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Горизонтальная наводка пушки 
осуществляется при вращении баш¬ 
ни танка., допускающем круговой 
горизонтальный обстрел. 

Поворотный механизм располо¬ 
жен справа от пушки. 

Привод от поворотного механиз¬ 
ма выведен к сиденью командира 
башни. 

Стопор крепления пушки по по¬ 
ходному расположен слева от пуш¬ 
ки и входит в гнездо, расположен¬ 
ное у люльки. 

Бо ен ри пасы та н к о в о й 
и у ш к и. Для стрельбы из 85-мм 
пушки Д5-Т85 применяются штат¬ 
ные патроны 85-мм зенитной пуш- 
О 1Ш обр. 1939 Г.. 

| — патрон с диета нциоіпіой гра- 

е натой 53-УО-ЗС5. взрьівателями Т-5 
| или ВЭД-2 и КТМ-1; 

.§ — унитарный патрон с броне- 

% | бойіго-трассирующіш снарядом 

I *І 53-УБР-305 с донным взрыватс- 
о 7. л ем М2-5. 

.4 * Патрон с бронебонііо-трасснрую- 

'I | щим снарядом короче патрона с ди- 
= “ станционной гранатой на СО мм 

О) 

Устройство и действие 

85-ни танковой пушки 

I і. ствол ОРУДИЯ 

і. Ствол орудия (рис. 55) со’стопт 

из свободной трубы, кожуха и ка¬ 
зённика. 

Казённик навинчивается на кожух 
и закрепляется на нём шпонкой 
В средней части казённика имеется 
прямоугольное гнездо для клина 
затвора; клшг при своём перемеще¬ 
нии направляется выступами, рас¬ 
положенными внутри этого гнезда. 

Б верхней части казённика рас¬ 
положена плои садка для контроль¬ 
ного уровня, в задней торцовой 
части казенника — нарезное отвер¬ 
стие. в которое ввинчивается проб¬ 
ка для крепления прибора искус¬ 
ственного отката ствола. 
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і'ие. й(). Механизмы затиорь (вид на клин съоку) - 

1 — о^ь кряпоішпв; В — крив щ л с роликом; 3 — пробка крон* 
лопни прибора искус тленного откати ствола; 4 — ролик криво- 
типа; 5 — ось павода; б — отверстію для рукоятки; 7 — кулачок 
выбрасыватели; 8 — выбрасыват ль 


На дульном срезе трубы нанесены взаимно перпендикулярные 
риски, на которые наклеиваются нити (перекрестия при вьтерке 
прицелов орудия. 

Наружная цилиндрическая поверхность кожуха служит для на¬ 
правления ствола в люльке при откате и накате. 

2. ІІАТВОР и ПОЛУ ѴНТОМЛГШСЛ 

Затвор пушки клиповой с полуавтоматлкой кеширного типа. 

Затвор состоит из следующих мсхашгзмов: запирающего, удар¬ 
ного, выбрасывающего, полу автоматики 

Запирающий механизм 

Запирающий механизм состоит из клина и„ системы рычагов, 
служащих для открывания и закрывания затвора. Клин затвора 
имеет вид четырёхгранной призмы с круглой выемкой (лотком) 


сверху для направления патрона при заряжании. В центре перед¬ 
ней плоскости клина' имеется отверстие для выхода бойка удар¬ 
ника В центре клипа помещается ударный механизм, к клину с 
обеих сторон винтами привинчены кулачки выбрасывателей 7 
(рис 56 ). 

В верхней части клина имеются два отверстия 6 для рукоятки, 
с помощью которой клин вынимается из клинового гнезда казён- 


5 Зек 87/93 Іа 
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1*ис. 37. Механизмы латкора (вид на казсшшк сбоку): 

1 — лалравлягощал дуга; 2 — рукоятка яптворп; 3 — упор клипа; 4 — сто¬ 
пор упора: С — стопор: в — куличок полуявтомптнки; 7 — рычаг вибра- 
сыватсяя; 8—поджим выбрасывателя; 9 — закрывающий механизм 

На иглицы средней части оси кривошипа надет кривошнгг 2 
(рнс. 50)- На верхней плече кривошипа на ось надет ролик, кото¬ 
рый скользит при подниманий и ш опускании клина в фигурном 
пазу к тина. На оси кривошипа надеты кулачок полуавтомата к н в 
(рис. 57) и рукоятка для открывания затвора 2. 

Чтобы открыть затвор вручную, необходимо: 

1. Нажать на стержень часть которого выступает сверху из ру¬ 
коятки затвора. При этом пружина задвижки внутри рукоятки 
сожмётся, а задвижка опустится вниз 3)6 задвижки расцепится 
с направляющей дугой 1 

2. Поставить рукоятку в крайнее заднее положение. 


ника. На правой боковой 'плоскости клина имеется фигурный паз, 
по которому скользит ролик кривошипа 4 При открывании и за¬ 
крывании затвора клин опускается вниз и іи поднимается вверх 
под воздействием ролика кривошипа. 

Ось кривошипа 1 помещается в гнезде казённика. От смещения 
её удерживает стопор 5 (рис. 57), который входит своим зубом в 
кольцевую выточку на конце оси кривошипа и прижимается к ней 
своей пружиной. 





























При этом двуплечий рычаг рукоятки находящийся в её перед¬ 
ней части, вращаясь на оси, под действием пружины поджима, 
вмонтированной также в рукоятку затвора, войдёт в сегментный 
вырез оси кривошипа. 

Повёртывать рукоятку затвора по часовой стрелке до тех пор, 
пока рычаг рукоятки не ударится своим верхним плечом об упор 
направляющей дуги, в результате чего рукоятка разъединится с: 
осью кривошипа. 

При повороте рукоятки ось кривошипа будет вращаться вместе; 
с. кривошипом, при этом клин нод давлением ролика кривошипа 
на фигурный паз на істсике клипа опустится вниз. 

В нижнем іиоло/кешш клин удерживается лапками выбрасывате¬ 
лей. Движение клина вверх ограничивает упор клина, который 
помешается в правой щеке казённика. Упор клипа состоит из са¬ 
мого ѵнора 3, стопора упора 4 (головка стопора выступает из верх¬ 
ней части щеки казённика.', пружины стопора ті винта, у держи каю¬ 
щего споим зубом стопор от выскакивания вверх. Для того чтобы 
вынуть клин, достаточно ѵтоптпъ стопор, приоткрыть затвор и 
сдвинуть упор клипа. Для разборки л нора клипа достаточно от¬ 
верну л> вшгг упора, при этом стопор упора иод действием своей 
пружины выскочит вверх и упор свободно вынется. 

Ударный механизм 

Ударный механизм состоит из следующих деталей: взвода удар* 
ника, оси взвода, ударника, боевой пружины, крышки ударника,, 
стопора взвода с пружиной. 

Ось взвода вставляется в отверсті е клина с правой сторопы. сто¬ 
пор взвода с пружиной — в отверстію клипа с левой сторопы 

При открывании затвора кривошип надавливает своим зубом на 
плочо оси взвода 7 (рис. 5Ь), на квадратный конец которой на¬ 
дет взвод ударника, отодвигает ударник 1 назад, сжимая при этом; 
боевую пружину 2 , которая упирается одним концом в крышку? 
ударника. 

При* повороте взвода ударника стопор взвода 5 под действием 
пружины входит правой стенкой прорези, в которой помещается 
нижний конец взвода, в вырез на шикнем конце взвода ударника 
и не даёт последнему возможности повернуться назад. 

Ударник остаётся взведёнпым. Таким образом, ударинк взводится 
в первый момент открывания клина. 

Для выстрела достаточно нажать на стопор взвода. Стопор сме¬ 
стится, и взвод ударника сможет повернуться, а ударник передви¬ 
нуться вперёд Боек ударника должен выступать за передний срез 
клина не менее чем на 2 мм и не более чем на 2,3 мм. Величина 
выхода бойка ударника проверяется специальным шаблоном. 

Выбрасывающий механизм 

Выбрась вающпй механизм состоит из двух выбрасывателей — 
правого и левого 8 (рис 50 ) и оси с рычагом, на которой на 
шпонке сидят выбрасыватели Когда гильза дослана, верхние концы 
лапок выбрасывателей находятся под фланцем гильзы. При откры- 
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мни затвора клин, опускаясь, ударяет своими кулачками ио нож¬ 
кам выбрасывателей, последние повёртываются на оси и выбрасы: 
вают гильзы из каморы орудия. При опускании клина вниз выбра¬ 
сыватели своими выступами заскакивают за вьіетуіщ кулачков на 
клине и удерживают клин в нижнем положении . Затвор остаётся 
отк])ытым, ось выбрасывателя вставляется в казённик с правой 
стороны и удерживается в нём зубом поджима. 



1 — ударник;® — боевая пружина ударйнка; 3— нажни спуска; 
іі — и плод ударника; 5- —стопор яввода с пружиной; 

6 — .«улачок выбрасывателя; 7 — ось ввводл 


Полуавтоматнка 

Полуавтомат яка расположена на правой стороне орудия, она 
остоит из закрывающего механизма и копирного устройства. 

Закрывающий механизм пот>автоматики предназначается для 
автоматического закрывания затвора после досылки очередною 
патрона в камору орудия 

К правой щеке казённика вверху кренится соском \ торный ста¬ 
кан, удерживаемый от вьшадеішя стопором. В дпо упорного ста- 
кадіа ввинчена регулирующая гайка, застопоренная винтом 
В упорный стакан входит нажимной стакан. Между дном пажіш 
ного стакана и регулирующей гайкой помещена закрывающая 
пружина. Под действием закрывающей пружины шток нажимного 
стакана постоянно давит на ось кулачка, стремясь повернуть 
кулачок против часовой стрелки. Завёртывая н отвёртывая ре¬ 
гулирующую гайку, можно регулировать силу закрывающей пру¬ 
жины 
















Копир может вранщься ло отношению к вертикальной оси, на¬ 
ходящейся в пружинах кронштейна. Иод действием пружины, но 
мощённой в стакане, копир постоянно прижимается к люльке 
1-5 момент отката после выстрела цилиндрический отросток кулачка 
но іуавтоматики отжимает копир, надавливая на него своей ско¬ 
шенной стороной При накате отросток находит на копир и подни¬ 
мается на его верхнюю плоскость, при этом кулачок поворачи¬ 
вается имеете с осью кривошипа, затвор открывается п одновре¬ 
менно сжимается закрывающая пружина. 

а. ДЕЙСТВИЕ МЕХАНИЗМОВ ЗАТВОР 1 

(рнс. 59) 

Для заряжания орудия необходимо открыть затвор вручную; 
дли этого надо выполнить еле чующую операцию: 

1 Паявшись за рукоятку затвора, налгать на выступающий из 
неё стержень. 

2. Отвести рукоятку затвора в крайнее заднее ноложенке. 

Повернуть рукоятку затвора вперёд дооткала, наблюдая за 
тем. чтобы рычаг рукоятки занял крайнее переднее положение 
ударил своим верхним плечом об упор направляющей іугп и тем 
самым разъединит рукоятку с осью кривошипа. В противном слу¬ 
чае при последующем закрывании кліша рукоятка может ударить 
заряжающего. Вместе с рукояткой будет вращаться кривошип со 
своей осью. Кривошип надавит зубом на плечо оси взвода. Ось со 
взводом повернётся, и последний будет отодвигать ударил к назад 
до тех нор. тюка стопор взвода не заскочит в вырез нижнего конца 
взвода; ударник останется взведённым. При повороте рукоятки кри- 
ьоіиші будет давить своим роликом на фигурный паз клина, в 
результате чего клин будет опускаться вниз. Когда клин онѵ- 
стнтся, выступы выбрасывателей захватят за выступы кулачкой 
на клине и удержат его в нижнем положении. При вращении оси 
кривошипа сжимается закрывающая пружина. 

При заряжаішг гильза ударит своей закраиной но .чайкам вы- 
брасыватслей и, сдвитая их вперёд, освободит клип. 

Сжатая закрывающая пружина кулачком .полуди гоматнки повер¬ 
нет крпшппяг, которыіг своим роликом поднимет к.чин вверх до 
упора. По выполнении всех этих операций орудие будет подготов¬ 
лено для выстрела. 

4 Для выстрела тгузкло нажать на стержонь стопора завода-. Это 
окущссталяетея или механическим нулём, или путём замыкания 
электроцепи собачкой йлсктроспуска, которая г.чоггтщювана на 
рукоятке подъёмного механизма. При смещении стопора взвода 
вправо взвод ударника повёртывается, вследствие чего ударник под 
действием боевой: пружины продвигается вперёд и ударяет бойком 
но капсюльной втулке гильзы Происходит выстрел, и ствоч отка¬ 
тывается. 

При откате отросток кулачка полуавтомат икн отжимает своим 
скосом копир и продвигается назад. Г> конце наката отросток ку¬ 
лачка найдёт на копир и повернёт кривошип с осью. Ударник 








Затвор закрыт 



Рис. оЭ. Механизмы затвора 

I — киаеппик; і — клин; 3 — крышка удирппка; 4 — ось криво 
шип»; 5 — стопор 6 — кривошип с роликом 7 —закрывающий 
механизм; *' — рукописи затвора', 0 — ось копира; 10 — копир 
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взводится, а клип опускается вниз. ВікЗрасывагелн выкидывают 
стреляную гильзу. Закрывающая пружина сжимается. Орудие 
готово для следующего выстрела. 

о. Чтооы закрыть затвор, не заряжая орудия, надо налгать рукой 
на рычаг выбрасывателей, т. с. расценить выбрасыватели с кли¬ 
ном. Клин иод действием закрывающей пружины поднимется 
вверх. 

4. Р ѴЗБОРК 1 II СБОРК V ИК\ ѴН1ІЛЧОВ 3 АТВОР. X 

Разборку и сборку затвора можно производить в башне танка. 
Для удобства следует придать орудию небольшой угол возвышения. 

При повседневной чистке, а также аіри разборке с учебной целью 
не разрешается разбирать рукоятку затвора, стопор оси кривонпш- 
ного механизма, запирающий механизм и отсоединять закрываю¬ 
щий механизм от кулачка полуа-втоматики. Эти части затвора 
можно разбирать лишь для ремонта или замены неисправных 
частей. 

Разборка 

1. Вынимание клипа затвора из гнезда гмзёипика 

1. Открыть затвор, утонить стопор упора н сдвинуть упор клина 
вправо. 

2. Закрыть затвор. 

3. Вставить ручку для вынимания клина в отверстие в клине. 

4 Вынуть клин, поднимая сто вверх, 

2. Вынимание из клина ударного механизма 

1. Специальным ключом налгать на крышку ударника н повер¬ 
нуть её на 00°. Боевая пружина вытолкнет крышку. 

2. Вынуть крышку ударника и сам ударник. 

3. Вьтнѵть ось взвода. 

4 Вынуть взвод ударника. 

Освобождённый стопор взвода под действием иружшпл выйдет из 
своего гнезда в клипс. 

Примечание Прн осадке или поломке Соевой пружины, а также при 
проверке прицельных приспособлении ударный механизм можно вынуль, 
оставив клин в гнезде казённика. 

• 

3. Разборка кри-вогииппого механизма 

1. Вынуть клин и произвести все действия как при открывании 
затвора, сжать пружины закрывающего механизма и, удерживая 
рукоятку затвора в крайнем переднем положении, вставить в 
сквозное отверстие в упорном стакане закрывающего механизма 
шпильку, для того чтобы пружина осталась сжатой. 

2. Оттянуть стопор оси кривошипного механизма п повернуть 
его на 90°. 

3. Поддерживая левой рукой через клиновой паз казённика кри¬ 
вошип, правой рукой вынуть сначала ось кривошипного механизма 
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и.'з казешшка вместе с р;у кояткой для открывания затвора, а затем 
кривошшг. 

4 Снять с оси кривошипа рукоятку для открывания затвора. 

4 Снятие закрывающего механизма 

I Вынуть шплинт из стопора (вішта) закрывающего механизма. 

2. Вынуть стопор 

3. Снять с казённика закрывающий механизм вместе с кулачком 
полуавтомата кя 

5. Разборка выбрасывающего механизма 

1. Поднять поджим выбрасывателей. 

2- Правой рукой вынуть ось выбрасывателей, поддерживая вы¬ 
брасыватели левой рукой через клиновой паз. 

3. Снять правый и левый выбрасыватели с оси и вынуть их из 
клипового паза. 

Сборка 

Сборка затвора и лодуазтоматііки должна производиться в по¬ 
рядке, противоположном порядку разборки. Перед установкой со¬ 
бранного клипа в гнездо казешшка взвести ударный механизм 
ударника. Перед сборкой все части протереть чистой тряпкой и 
слегка смазать их. При хранении орудия или на походе ударный 
механизм должен быть опущен (боевая пружина ослаблена). 

После сборки проверить работу мехашгзмов затвора, для чего 
несколько раз открытъ и закрыть затвор вручную и произвести 
спуск. 

5. ПРОТІІВООТКЛТПЫК УСТРОЙСТВУ 

Назначение противооткатных устройств — поглощать энергию 
откатных частей при откате и возвращать (накатывать) откатные 
части после выстрела в первоначалыгое (до выстрела) положение. 

Противооткатные устройства 85-мм танковой пушки состоят из 
гидравлического тормоза отката (веретенного типа) и гидропнбвма- 
тичоского накатника. 

Проіттьоопѵатные устройства расположены над стволом с правой 
стороны — накатник, с левой-—тормоз отката. Штоки тормоза от¬ 
ката и иакатшнса, скреплённые с казёнником, откатываются вместе 
со отводом. Цилиндр тормоза отката пашлняется жидкостью 
стеол в количестве 5.5 л, накатник — той же жидкостью в коли¬ 
честве 4,2 л. Кроме того, накатник наполняется сжатым воздухом* 
первоначальное давление в накатнике должно быть 40 *і ат. 

Устройство тормоза отката 

Тормоз отката (рис. СО) состоит ш следующих оеншных частей : 
цилиндра тормоза 1, штока тормоза 2 с поршнем 4 . веретена і с 
модератором 8 и корпуса сальникового устройства 7. В корпус 
сальникового устройства ввёрнуты два запорных вентиля //. 
служащих для наполнения цилиндра тормоза отката жидкостью 


стеод и контроля за ес 
уровнем Шток тормоза 2 
одним концом кренится і; 
приливе казённика гай¬ 
кой штока 14. Н заднюю 
часть штока ввёрнута 
пробка штока 13; отвер¬ 
стие под пробку штока 
используется для попол-. 
пения цилиндра тормоза 
олеата жидкостью ст;-- 
ол и для слива излиш¬ 
нем жидкости из него 

Работа тормоза отката 

При откате шток е 
тормоза с поршнем 4 
вместе с казёнником сп - 
ходят назад. При это г 
жидкость, находящаяся 
между поршнем и корпу¬ 
сом сальника 7, через 
наклонное отверстие а в 
поршне направляется: 

— через Кольцовой за¬ 
зор между регул ігрующич 
кольцом 5 и веретеном 
з — в переднюю часть 
цилиндра 1 тормоза; 

— через зазор между 
веретеном 3 и внутренней 
поверхностью штока 2 
тормоза, а также через 
отверстие в модераторе — 
в полость модератора 

Под давлением жидкости 
клапан модератора отхо¬ 
дит, и жидкость запол 
пнет полость штока за 
модератором. Но мере 
от: лета величина кольце¬ 
вою зазора, между вере¬ 
теном 3 и регулирующим 
кольцом з- мснынастся и 
жидкость заполняет кол ь - 
девой зазор полностью. 
Сопротивление жидкост і г 
при прохождении её че¬ 
рез постепенно уменьша¬ 
ющееся отверстие возра- 
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стает, что вызывает повышение температуры жидкости Вслед¬ 
ствие увеличения внутреннего трения жидкости и повышения её 
■пйтературы откат движущихся частей прекращается. Нормально 
твол откатывается на 300 — 320 мм в зависимости от условий 
стрельбы. Жидкость, заполняющая цилиндр накатника, при 
откате ствола перетекает в воздушный резервуар накатника н 
сжимает находящийся там воздух На сжатие воздуха также 
■расходуется часть энергии отката, и таким образом накатник 
вместе с тормозом отката участвует в торможении отката. 

При накате, -когда откатные части -под действием накатника пере¬ 
двигаются вперёд, жидкость, заполняющая пространство за порш¬ 
нем, возвращается обратно через кольцевой зазор между веретеном 
и регулирующим кольцом. Нод давленном жидкости, которая по¬ 
пала ів пространство за модератором, клапан модератора 9 сдви¬ 
нется с места и закроет отверстие в модераторе. Частъ жидкости, 
юпавшая в за модераторное пространство, может ггробрызгиваться 
только но канавкам в переменного сечения на внутренней поверх¬ 
ности штока. 

Плавность наката достигается тем. что в конце наката канавки 
л еременного сечения постепенно уменьшаются и сходят па-нет 

Устройство накатника 

Накатник (рис. 61) состоит из следующих основных частей: на¬ 
ружного цилиндра накатника 1, внутреннего цилиндра 2, штока и 
с поршнем 3 и сальникового устройства 5. 

В заднем дне цилиндра накатника находятся крышки 8- одна 
закрывает запорный вентиль 7, другая — отверстие, которое исполь¬ 
зуется для присоединения,тройника с манометром при проверке 
количества жидкости и воздуха в цилиндре накатника. Задний 
конец штока закреплён в приливе казённика и на шток навёрнута 
гайка 12 с лысками; когда гайку снимают, то на резьбрвой конец 
штока накатника навёртывают прибор СБ42-50 для искусственного 
•отката при определения количества жидкости в накатнике. 

С. РАБОТА НАКАТНИКА 

При откате ствола жидкость, зало шлющая пространство во внут¬ 
реннем цилиндре 2 между сальниковым устройством 5 и поршнем 
нггока 3, через окна А будет вытесняться в наружный цилиндр і 
и сжимать находящийся в нём воздух Таким образом будет нака¬ 
пливаться необходимая для наката ствола орудия энергия. По 
жончании отката сжатый в наружном рабочем цилиндре накат¬ 
ника воздух, стремясь расшириться, будет давить на жидкость, 
а жндкоість, « свою очередь, — на поршень штока и на торец кор¬ 
пуса сальника. Так как наружный цилиндр с сальниковым 
ѵстройством неподвижны, то при давлении на поршень штока 
казённик и связанный с ним ствол пойдут вперёд, будут накаты¬ 
ваться в первоначальное положение, какое они занимали до вы¬ 
стрела. Удар подвижных частей системы о крышку люльки 
ѵ, последний момент наката воспринимается и смягчается буфе¬ 
ром 



наружный цилиндр: 2 — внутренний цилиндр: Я — поршень; і — і рт.ішка внутреннего цтілііпдра; В — корпус сальникового устройство’ 
10 — са.-імпікп ягпторпого вентиля; 7 — вопорнин вентиль: 5—крышка валорного вентили: 11 — шток: 13 — гайка штока с лисками: 

Л — окно внутреннего цилиндра 























































































7. ПРОВЕРК 1 1ІРОТІІВООТК ѴТІІЫХ } СТРОЙСТВ 

Проверка противооткатных устройств заключается в определении 
количества жидкости в тормозе отката и жкатшші и в о.чределе- 
вии давлсіпія воздуха в шсружном цилиц ц>е накатника. 

Определение количества жидкости и тормозе 

отката 

Для определения количества жидкости в тормозе оплата необхо¬ 
димо: 

1. Придать стволу предельный угол склонения (около — 5 Э ). 

2 . Вывернуть ключом СБ42-15 .(находится г. орудийном ЗИП) ил 
корпуса сальника запорный вентиль. 

3. Придерживая шток тормоза разводным ключом, вшшптить и 
него пробку ключом СБ42-І4 (находится в свёртке орудийного СИП). 

При нормальном наполнении тормоза отката жидкостью через 
шток должна просачиваться жидкость. 

Если жидкость ие просачивается, то надо: 

1. Присоединить шланг лысооа двойного действия (через штуцер 
42-170 ЗИП орудиілп.гіі) к пггоку тормоза. 

2. Уста новить кран насоса в положение, обозначенное надг.исыо 
«Жидкость». и накачивать жидкость доотказа, т. е пока избыточ¬ 
ная жидкосі ь не тюкал Стоя в отверстие под запорный вентиль. 

3. Разъединитъ шток тормоза с насосом, ввинтитъ запорный вен¬ 
тиль и через отверстие в штоке отлить в литровую кружку 0,2 і 
яуідкости. 

4 Ввернуть доогказа пробку в шток тормоза. 

Добавление жидкости в цилиндр тормоза 
отката 

Если требуется добавитъ в цилиндр тормоза отката жидкость п 
небольшом колтгчостзе, то для этого используется шприц 17202 (на¬ 
ходится в комплекте ротного и батальонного артиллерийского 
ВИИ). Для этого необходимо выполнить следующее: 

1. Придать стволу небольшой угол склонения. 

2. Ключом СБ42-15 вывернуть и вынуть из отверстий в корпусе 
сальника оба вентиля. 

3 Наполнить шприц жидкостью стоод іг надеть на наконеч¬ 
ник шприца резиновую пробку 41-43 (находится в комплекте 
ротного п батальонного ЗИП) 

4. В любое вентильное отверстие вставить наконечник шприца 
с резиновой пробкой и, осторожно нажимая на ручку шприца, 
вводит!» в цилиндр жидкость доотказа, т. е. до появления её 
в другом вентильном отверстии. 

о. Вынуть наконечник из вентильного отверстия и вытолкнуть 
из шгрнца оставшуюся жидкость. 

0. Снова вставить наконечник шприца в веитилыюо отверстие 
и выкачать из цилиндра 0.2 л жидкости, пользуясь для измерения 
литровой кружкой. 

7 Ввернуть ввйггили доотказа в свои гнёзда. 


7 <> 


Кеш требуется долить в цилиндр тормоза жидкости и значи¬ 
тельном количестве, то для этого рекомендуется: 

1. Вынутъ цилиндр тормоза из люльки н поставить его верти¬ 
кально дном кверху 

2. Ключом СВ12-14 вывернуть пробку из штока. тормоза и один 
вентиль из корпуса сальника. 

Налить Г/Кидкость через воронку в отверстие в штоке. 

Вели требуется быстро налить жадность, то рекомендуется при¬ 
поднять клапан тонкой проволокой с загнутым острым концом 
Зацепив концом а.роволоки за фланец клапана, оттянуть его вверх 
на 4 — 5 мм и удерживать ів таком положении до конца заливки 
] Іоздух будет выходить через одно из оттфытых вентильных отвер¬ 
стий. 

4. ІСак только избыточная жидкость появится в отверстии вен¬ 
тиля, последний ввернуть доогказа в его гпездо 

о. Наблюдая за тем, чтобы жидкость не выливалось из отверстия 
штока, поставить цилиндр в горизонтальное положение и чере* 
отверстие в штоке вылить из цилиндра в литровую кружку 0,2 л 
жидкости Ввернутъ доотказа пробку штока тормоза отката* н .по¬ 
ставить цилиндр на его место в люльке. 

Определенно давления в накатнике 

Для определения давления в накатнике необходимо 

1 . Придать стволу орудия горизонтальное положение.. 

2 . Ключом 42-52 (находится в комплекте ротного и батальон- 
ното ЗИП) вывинтить крышки пз дна цилиндра накатника. 

3. Павинтить на один конец тройника манометр, а на другой — 
крышку тройника, ввинтить тройник в гнездо цилиндра накат-] 
инка. 

4 Ключом СВ42-15 осторожно отвинтить на одни оборот запор¬ 
ный вентиль и прочесть давление по шкале манометра. 

При резком открывашш вентиля можно (повредить манометр 

5. Завернуть доотказа вентиль, вывернуть тройник, завернуть 
обе крышки, вывернуть манометр. 

і^сли давление в накатнике окажется меньше или больше допу¬ 
скаемого, то, как правило, до определения количества жидкости 
в накатнике не следует изменять давления (понижать или новы 
шать его). 

Давление в накатнике определять каждый раз перед стрель¬ 
бой и периодически через каждѵю десятидневку. Проверка необ 
ходима ввиду возможной утечки жидкости через сальник накат- 
ника. 


Определение колллестиа этидкости в накатнике 

Для определения количества жидкости в накатнике необходимо* 

1. Ключом 42-52 вывинтить крышки из дна цилиндра накатника 
(со стороны казённика). 

2. Вывернуть пробку из тройника. 
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3. Вместо пробки ввернуть в тройник манометр со шкалой дав¬ 
ления не менее СО ат. 

4 Тройник вместе с манометром ввернуть в гнездо ци пиара 
накатника. 

5. Ключом СБ42-15 осторожно отвинтить на 1 —2 оборота запор¬ 
ный вентиль и прочесть начальною величину давления на шкале 
манометра. Закрыть вентиль. 

С. Отвернуть л снять гайку (с лыскамн) со штока: накатника. 

7. Навинтить вшгт .прибора СВ42-50 (в комплекте ротного н ба- 
таіьотгного (ЗИП) на резьбовой конец пітоі*а накатника. 

3. Вставить вороток в гайку прибора и. вращая её. оттянѵть- 
шток накатника на 150 мм. 



Объем жадности в питри* 
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Рис. СІі График определения количества жидкости в накатник 


9 Вторично осторожно отвинтить запорный -вентиль и прочесть 
давление, указанное стрелкой манометра. 

10 По полученным двум величинам давления определить по 
графику (рис. 62), укреплённому на предохранительном щитке, 
количество жидкости в накатнике. Отыскать на графике точку 
пересечения горизонтальной (начальное давление) и вертикальной 
линий (давление после оттягивания штока). Если точка пересече¬ 
ния чтих линий окажется на средней (тонкой) линии или между 
жирными линиями, то количество жидкости в накатнике нормаль¬ 
ное (от 4 л до 4,4 л) Если же точка дересечения выше верхней 
жирной линии, то жидкости в накатнике больше нормальною 
и её нужно слить; если точка пересечения также нижней жирной 
линии, то количество жидкости в накатнике меньше нормального, 
и её надо добавить. 
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Определив количество жидкости в накатнике, необходимо: 

1. Вывернуть тройник с манометром, ввернуть крышки в гнездо 
накатника и свинтить манометр с троііника, закрыв отвсрсти 
тройника пробкой. 

2. Свинтить винт прибора со штока, накатника. 

3. Надернуть гайку (с лыскамн) на шток накатника. 

Выпуск излишка жидкости из накатника 

Д я выпуска излишка жидкости пз накатника необходимо: 

1. Придать орудию наибольший угол возвышения. 

2. Осторожно вывёртывая вентиль и ие снимая с него ключа , 
выпустить требуемое количество жидкости в литровую кружку 
Выпустив жидкость, завинтить вентиль и з рьннки. 

Каждый раз после добавления или выпуска жидкости следует- 
проверять давление в накатнике и определять количество жидко¬ 
сти, как указано выше. 

Выпуск излишка воздуха из иакатпика 

Для выпуска излишка воздуха необходимо: 

1. Придать орудию продельный угол склонения и вывернутъ 
крышки накатника. 

2. Ввинтить тройник с манометром в гнездо крышки накат¬ 
ника, 

3. Осторож то отвернуть запорный вентиль и. не снимая ключа 
с вентиля, выпустить излишек воздуха, наблюдая за давлением по 
стрелке манометра. Давление Должно быть 40 1! ат. 

4 Завинтить вентиль доотказа, вывинтить тройник с маномет¬ 
ром: из гнезда и ввинтить крышки вентильного устройства в дно- 
накатника 


Долпвашіе жидкости в накатник 

Чтобы долить жидкость в накатник, необходимо 

1 Определить по графику, какое количество жидкости требуется' 
долить, точно отмерить это количество кружкой и влить отмерен¬ 
ную жидкость в сосуд інмсоса. 

2. Ключом 42-62 вывинтить крышки из гнёзд дна накатника и 
* ввернуть тройник в гнездо К одному концу тройника вместо 

крышки тройника присоединить шланг насоса, в другой конец 
ввинтить пробку. 

3. Отвинтить "на .1—2 оборота алторнып вентиль и накачать на¬ 
сосом требуемое количество жидкости. 

4. Завинтилъ запорный вентиль, отделить шланг насоса, вывин¬ 
тить тройник и ввинтить крышки. 

При добавлении жидкости крап насоса двойного действия пред¬ 
варительно поставить в положение, обозначенное надписью 
«Жидкость», при подкачивании воздуха — в положение, обозна¬ 
ченное надписью «Воздух». 


Добавление воздуха в накатник 

Коли количество жидкости в накатнике нормальное, а давления 
недостаточно, следует докачать воздух ручным насосом двойного 
действия. Для этого необходимо: 

1. Отвернуть крышку тройника и завернуть вместо неё соедини¬ 
тельную гайку ниппеля шланга ручного насоса. 

2. Отвернуть вентиль на 1 — 2 оборота и насосом накачивать воз¬ 
дух в накатник, пока давление нс будет нормальным (от 39 до 
42 ат). За величиной давления Ьлодить но манометру. 

3. Заверпуть вентиль, отделить шланг насоса, отвернул» тройник 
-с манометром, навернуть обе крышки в дно накатника й вывинтить 
манометр из тройника. 

Для предупреждения утечки воздуха нлн жидкости при накачи¬ 
вании в накатите следует подкладывать комканые шайбы в пин- 
пель шланга и тройник. 


8. ЛЮЛЬКА 

Люлька танковой пушки Д5-Т85 представляет собой фасонную 
отливку, несущую на себе подвижные н неподвижные части артил¬ 
лерийской системы. Ствол пушки нрл откате и накате скользит ѵ, 
трубе люльки по четырём бронзовым вкладышам и продольной 
шпонке; смазка подастся трущимся частям через шариковые мас¬ 
лёнки. закреплённые в люльке 

О торцевой части люльки расположены четыре нарезных отвер¬ 
стия для закрепления маски и ввернуты четыре шпильки для кре¬ 
пления резинового амортизатора. В приливах люльки г передней 
части запрессованы бронзовые втулки, служащие опорами орудия 
іри качании его в вертикальной плоскости на цапфах неподвиж¬ 
ной части пушки. 

О левой стороны на люльке размещены: 

1 Сектор подъёмного механизма 0 (рис. 52), укреплённый тремя 
болтами. 

2. Гнездо для крепления пушки стопором по-походному (ближе 
к передней части). 

3. Кронштейн с площадкой, в которой сделан паз в виде ласточ¬ 
кина хвоста для поперечного ползучіа 3 державки телескопиче¬ 
ского прицела. 

4. Поперечная (шарнирная) ось привода к перископу. 

5. Заслонка на тяге 16 (рис. 53), перекрывающая глазок перн- 
•сколического прицела на походе и при хранении танка в парке. 

С .правой стороны на люльке укреплены: фланец 6 (рис. 54) для 
крепления пулемёта ДТ и ползун с линейкой указателя отката. 

К люльке'крепится предохранительный щит с гильзоулавлишѵ 
толем (гильзоулавливатель состоит из сварного корпуса и брезен¬ 
тового мешка). 

К предохранительному щиту с левой стороны прикреплены: 

1 . Боковой уровень, используемый при стрельбе с закрытых 
позиций 
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2. Электромагнитное реле пушки с системой рычагов — привод 
электропуска. 

3 Кронштейн с налобником 

4, График испытания накатника. 

5. Предохранительный щиток, ограждающий нажим спуска. 

». БРОНИРОВКА ПУШКИ 

К лобовой части пушки іо болтами крепится кожух состоящий 
из левого и правого кронштейнов и самого кожуха, или корыта 8 
(рис. 54) К кропштейнам крепятся цагфы, на которых и осуще¬ 
ствляется качание пушки в вертикальной плоскости На левом 
кронштейне укреплён подъёмный механизм (рис. 03) от системы 
Ф-34, состоящий из картера цилиндрической шестерни, червячного 



Рис. СЙ. Стопор пушки по-походпому: 

1 — д вый кропштейп корыта; 2 — люлька; 5 — стопор; і — сектор 
подъемного м ханпама 


колеса и червяка. В этом же кронштейне имеется резьба для 
ввтічиваігая стопора орудия по походному (рис. 04) 

Для крепления орудия по походному необходимо поставить 
ствол орудия в горизонтальное положение и вращать вороток 
стопора вправо до тех пор, пока стопор не войдёт в гнездо. Для 
приведения орудия в боевое положение нужно вращать вороток 
стопора влево, т. е вывинчивать стопор из кронштейна. 

Орудие, установленное в башню с кожухом (корытом), за¬ 
крывается спереди кожухом маски 7 (рис 54), который че¬ 
тырьмя болтами крепится к передней части люльки Между 
кожухом маски и передней частью люльки на четырёх шпильках 
надеты резиновые амортизаторы, которые смягчают удар снаряда 


в Зак 87/93 іа 
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или осколков снаряда, попадающих в кожух маски. В кожухе 
маски имеются два отверстия дня наблюдения через телескопиче¬ 
ский прицел и стрельбы из пулемёта. Кожух маски имеет два 
заглушенных пробками отверстия, в которые при снятии илп 
установке маски ввёртываются рымы. 

Ів. КРКПЛМИЕ ПУЛЕМЕТА, СПАРЕННОЮ С ПУШКОЙ 

В тапке установлены три пулемёта ДТ из ппх два в бапгп и 
одни (курсовой) в корпусе тапка. Одни из пулемётов, установлен 
пых в байте, спарен с пушкой, другой (хвостовой) находится 
в тине башни 

Хвостовой пулемёт крепится в обычной шаровой установке, ко¬ 
торая даёт возможность быстро п удобно крепить пулемёт, легко 
придавать ему различные положения в вертикальной и горизон¬ 
тальной плоскостях при стрельбе. 

Спаренный’ пулемёт необхо¬ 
димо жёстко связать с качаю¬ 
щейся частью пушки для 
того, чтобы использовать при 
цельпые приспособления при 
стрельбе из него. 

К площадке, приваренной к 
люльке четырьмя шпильками, 
крепится кроиштейп с флан¬ 
цем в (рис 54). К кронштейну 
привёртывается обойма 9 с 
вырезами для ствола пулемета 
и его газовой каморы. Во 
виз третною часть обоймы 
ввёртывается зажимное коль¬ 
цо 4 с ручкой и выступами 
для зажима планшайбы Для 
изменения положения пулемёта при выверке в обойму ввёрты¬ 
ваются до упора во фланец кронштейна три установочных болта 5. 

Чтобы закрепить пулемет в установке, необходимо 

1 Повернуть за ручку зажимное кольцо против часовой стрелки 

2. Вставить планшайбу пулемёта так, ггобы выступы планшайбы 
свободно вошли в промел утки между выступами зажимного колі ца 
и уперлись в обойму. 

3 Повернутъ ручку зажимпого кольца по часовой стрелке до¬ 
отказа и запереть планшайбу. 

11. КРЕПЛЕНИЕ КУРСОНОГО ПУЛЕМ1ТА В КОРПУСЕ ТАНКА 

Курсовой пулемёт в отличие от пулемёта., спаренного с пушкой, 
и хвостового жёстко закреплён в корпусе и нс может менять своего 
положеішя как в вертикальной, так и в горизонтальной плоско¬ 
стях Оси тапка и курсового пулемета должны быть параллель¬ 
ны, и отклонение в горизонтальной и вертикальной плоскостях 
допускается не более 1 ым на длипе 400 мм. 



Рис. СЛ. Подъёмный механизм 
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Рлс. @б. Установка курсового пулемета: 

патрубок; г— обойка птсада 3 — рет-улировочнмо бс.аты, 4 — пулеметный диск; Б— важиігттоо кольцо с ручкой; 
б — гильзоуяавливатсль; 7 — гашетка; 8— электромагнит спуска пулемета РП-1 

















































































































Из курсового пулемета огонь ведёт механик-водитель посредст¬ 
вом кнопки электроспуока 

Б корпус танка вварен патрубок 1 с фланцем (риЪ. 05), к внут¬ 
ренней поверхности которого тремя установочными болтами 3 при¬ 
вертывается обойма гнезда 2 пулемёта с зажимным кольцом 5 
пулемёта, предохраняемым от самоотвертывания стопорной шайбой 

ПРИЦЕЛЬНЫЕ ПРИСПОСОБЛЕНИЯ 

Дпя ведения стрельбы прямой наводкой из танковой пушки 
Д5-Т85 обр 1943 г. и спаренного с ней «пулемёта ДТ применяется 
танковый телескопический прицел ЮТ-15 и танковый перископи¬ 
ческий прицел ПТ4-15. 

Для стрельбы по закрытым целям пушка оборудовала боковым 
уровнем. 

1. ТАНКОВЫЙ ТЕЛЕСКОПИЧЕСКИЙ ПРИЦЕЛ ЮТ-Ій 

Прицел ЮТ- 15 представляет собой оптическую систему с углом 
наблюдения 15° и увеличением, равным 2,5 (для кругового наблю¬ 
дения необходимо "вращать башню) 

Прицел состоит из корпуса прицела, корпуса с ііехапизмами 
углов прицеливания и боковых поправок и окулярной части. На 
плоской стороне конденсатора нанесены прицельные шкалы, 
расположенные в поле зрения, благодаря чему наводчик может 
вести огонь и наблюдение через прицел, не отрывая глаз от оку¬ 
ляра Шкалы обозначепы буквами «ДТ» — пулемётная ткала, 
сБР» — для сірельбы из пушки бронебойным снарядом, «ЮГ* — 
для стрельбы осколочной гранатой; в верхней части конденсатора 
нанесена шкала боковых поправок в тысячных дистанции. 

В окулярной части прицела помещается перекрестие, состоящее 
из двух взаимно перпендикулярных нитей, которые могут переме 
щаться независимо друт от друга при помощи двух маховичков 
2 и 3 (рис. СО). 

Для стрельбы ночью прицельные шкалы и перекрестие осве¬ 
щаются двумя электрическими лампочками, вставленными в спе¬ 
циальный патрон 9 

Мехашгзм перекрестия с окуляром собран в корпусе, жёстко 
прикрепленном к основной трубе 1 Внутри корпуса при но 
мощи маховичков 2 и 3 перемещается каретка с перекрестиями 
при вращении маховичка боковых поправок 2 перемещается вер¬ 
тикальная нить, при вращении маховичков углов прицелива¬ 
ния 3 — горизонтальная нить перекрестия. 

Придал устанавливается с левой стороны пушки и крепится в 
*вух точках. Передний конец прицела помещается в чашке, за¬ 
прессованной в кронштейне люльки 8 Крепление заднего конца 
прицела состоиг из дер'ігавіш телескопа 4 и двух ползунов — про¬ 
дольного 5 и поперечного 6 Корпус державки закреплён в продоль¬ 
ном ползуно гайками так, что при выверке нулевой линии прице¬ 
ливания можпо регулировать его положение по высоте Продоль¬ 
ный ползун при помощи ласточкина гнезда соединяется 



Рис. С<5. Телескопический прицел и/Г-15: 

1 — о вовне* труба 8 — маховичок Соковых поправок; 3 — маховичок угяов щ ид аі 
вмі!8' 1 — державка; С — пргдояышй появуи; 6 — поперечный поаауп; 7 — стопорный 
болт; « — 5 ронші ііп люш-ь»; 9 — Шатровы впектрнческих лампочек; іо — короб ъ 
• мехапквмом углов пркпеаииапив и Соковых поправок; 11 — кронштейн 

с площадкой; 18 — амортпаатор 


с поперечным ползуном, который может перемещаться в пазах 
прикреплённого к люльке кронштейна с площадкой іі, в резуль 
тате перемещения ползунов можно изменять положение прицела 
в горизонтальной плоскости. 

При стрельбе с телескопическим прицелом необходимо 

1 Определить дистанцию. 

2 Вращая маховичок 3, подвести горизонтальную нить перекре¬ 
стия к нужному делегат на дистанционной шкале (рис. (57)/ 

3 Вращая маховичок 2, установить вертикальную нить перекре¬ 
стия на величину боковой поправки (учитывая скорость целн и 
собственной машины, а также атмосферные условия). 

4 Подъёмным механизмом орудия и механизмом поворота башни 
совместить центр перекрестия с точкой прицеливания и произвести 
выстрел 

2. ТАНКОВЫЙ ПЕРИСКОПИЧЕСКИЙ ПАНОРАМНЫЙ 
ПРИЦЕЛ ПТ4-15 (ПЕРИСКОП) 

Перископический прицел служит для стрельбы прямой на¬ 
водкой из орудия или спаренного пулемёта, для кругового наблю¬ 
дения за нолем боя, ориентирования и горизонтальной отмртки при 
стрельбе с закрытых позиций. 

Ірицсл соединяется приводом с качающейся частью пушки; бла¬ 
годаря такому соединению ось канала ствола орудия и оптическая 

8Ь 



ось прицела при работе подъёмным механизмом наклоняются на 
один и тот лее угол 

Состоит прицел из следующих частей корпуса 13 (рис. 68), го 
ловки 16, опорного кольца головки, маховичка круговою обзора 11 , 
шкалы горизонтальных углов 21, стопора механизма круговою об¬ 
зора, рычага углов местности 12, корпуса окуляра 22 и патронов 
5, 6 для ламп освещения шкал. 



Останавливается прицел неподвижно в установочном стакане 2, 
укреплённом на крыше башни. Установочный стакан представляет 
собой цилиндр с кольцевым выступом на нижнем конце и с уста¬ 
новочным пояском с фланцем. Вставляется установочный сгакал 
в отверстие крыши и крепится и штамп 3, про гущенными через 
броню дрлни 

На винты изнутри башни надевается и затягивается гайкамп 
полукольцо 4 с ушками для регулировочного богга 18 прицела 
Изнутри башни в установочный стакан ввёртывается запорное 
кольцо 20 с ручкой, которое можно стопорить винтом Запорное 
кольцо имеет четыре выступа и четыре выреза для прохода высту¬ 
пов на корпусе прицела. ‘ 

Чтобы вставить прицел в стакан необходимо. 

1. Повернуть заручку запорное кольцо 26 стакана таким обра¬ 
зом, чтобы один из вырезов запорного кольца пришелся между 
штатами для выверки‘при цела ио направлению 






2. Повернуть прицел окуляром на себя, ввести головную часть 
в стакан, наблюдая са тем, чтобы не было перекоса При этом 
ланки корпуса перископа должны войти в вырезы запорного кольца, 
а прилив с площадками — разместиться между установочными 
винтами полукольца стакана. 

3 Повернусь ручку запорного кольца против часовой стрелки 
приблизительно на 45°. Прицел будет надёжно зажат в стакане. 

4, Закрепить ручку запорного кольца стопорным винтом 

5. Надеть колпачки с проводами иа патроны освещения 

Па средней части корпуса прицела справа расположен механизм 
углов места цели 19 с рычагом привода прицела, который соединен 
с .тюлькой шарнирной осью 

Слева от окулярной части находятся маховичок механизма боко¬ 
вых поправок 23. Внизу прицела расположены: маховичок 10 при¬ 
вода механизмов углов прицеливания и маховичок круговою на¬ 
блюдения 11 

Установка углов прицеливания и боковых поправок производится 
перемещением перекрестия в поле зрения с помощью маховичков, 
расположенных слета и снизу окулярной части Для стрельбы 
ночью прицельные шкалы и перекрестия освещаются электриче¬ 
скими лампочками 

При стрельбе с перископическим прицелом необходимо: 

1. Определить дистанцию. 

2. Установитъ горизонтальную ішть перекрестия маховичком Ю 
на деление шкалы, соответствующее расстоянию до цели (рис. 69). 

3. Передвинуть вертикальную нить перекрестия маховичком 23 
(рігс. 68) на величину боковой поправки 

4 С помощью подъёмного и поворотного механизмов орудия на¬ 
вести центр перекрестия в цель И произвести выстрел 

з. си лйперскпй оптический прицел тип \ пу 

На хвостовом пулемёте предусматривается установка снайпер¬ 
ского прицела, закрепляемою на пулемёте на специальном крон¬ 
штейне 2 (рис. 70) двумя винтами Прицел имеет три основные 
части корпус 1, объектив и окуляр Внутри корпуса помещается 
прицельное приспособление и снаружи — механизм для его пере¬ 
мещения В верхней части пріщела имеется маховичок в с дистан¬ 
ционной шкалой для устано ви углов пріщеливаиия, с левой сто¬ 
роны — маховичок 7 со шкалой боковых поправок. 

С прицелами необходимо обращаться бережно, для чего требуется: 

— предохранять прицелы от резких толчков, ударов и влаги; 

— осторожно обращаться с линзами, чтобы не поцарапать их 
поверхности; прот грать их чистой и сухой фланелью, наблюдая 
за тем, чтобы на них не попадало масло; не прикасаться к иим 
пальцами. 

4. БОКОВОЙ УРОВЕНЬ 

Боковой уровень предназначается для придания орудию угла 
возвышения при стрельбе с закрытых позиций 
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Рис. 68. Танковый перпскопиче 
1 —броневой колпак;8 — устаповопнмй стакан е — вшіт «рсплслря стакана; 4 — волу 
аа оі уяяра; 10 — маховичок углов прнцгявввнкя: 11 — мгховкч в і рутовою иабпюд 
Ій —основная труба; 1С — головка, 17 — винт 73— р< і улсровочлкй Селт Ю — маханиаѵ 
(ш ала горнаовт ньиых углов); 22— корпус окуляра; 23 — лахо 


С помощью специального кронштейна он крепится на предохра¬ 
нительном щите слева от люльки. 

При помощи этого приспособления осуществляется вертикаль 
нал наводка. Углы места цели отсчитываются по шкале на бара¬ 
банчике уровня 1 (рис. 71), углы прицеливания — по шкале 
тысячных дистанционного барабана 2 Деления на шкале ТЫСЯЧ- 
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ский панорамный прицел ПТ4-15: 

гояіцо 6 С — патроны дли лапа оев щенка шкал 7—стопор* в — нлпоСлпк ’, » — лги 
иіш; 12 — рычаг углов местности* 13 — корпус; Ій — предохранительно» цепь, 
углов места ц ли; 20 — валорное колхпо с ручкой; 21 — пікепа іругово'о обвора 
впчок ѵсхптпві а Со слых поправок; 21 — установочвый вппт 


яых дистанционного барабана нанесены через сто тысячных 
деления на шкале барабана уровня — через 0 01. 

После установки скомандованных делений па барабанах уровня и 
д гстапциотюм пузырёк уровня выводится на середину маховиком 
подъёмного механизма; при этом получается у гот возвышения, по 
величине равный сумме величин углов места цели и прицеливания 






































































Рис. 70. Снайперский прицел ПУ. 

Ж — корпус прицела' 2 — кронштейн прицела; 3 — салазки 4 — пулеметный диск; 
■5~п>леиет ДХ; $ — маховичок дистанционной шкалы' 7 — маховичок шкалы Соковых 

поправок 
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Рнс. 71. Бокосой >ровеін» 

1 — барабанчик уровня І —дистанционный барабан; 3—уровень 
4 — стопорный в» нт кол ца 


ПРОВЕРКА ПРИДЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ 

Для правильной работы придельных приспособлений необходимо 
их выверять. Выверку можно производить «о удалённой точке или 
щшу с налесеілымд на нем координатами. 

1. ВЫВЕРКА ПУЛЕВОЙ ЛИЛИИ ПРИЦЕЛИВАНИИ 
ПРИЦЕЛ! ЮТ-15 ПО УДАЛЕННОЙ ТОЧКЕ 

Выверкой добиваются параллельности оси капала орудия с опти¬ 
ческой осью придела Порядок выверки следующий 

1 Установить таіш, на ровной площадке без продольного и бо¬ 
кового кренов. 

2. Установить перекрестие на нулевые деления придельных шкал 
и шкалы боковых поправок. 

з Выбрать точку наводки удалённую от танка не менее чей 
на 500 м. 

1 Наклеить по рискам на дульный срез орудия перекрестие 
іп двух ниток. 

5. Вынуть ударный механизм затвора. 

<3. Визируя через отверстие в клине для выхода бойка, с по¬ 
мощью подъёмного и поворот! ого механизмов совместны» перекре¬ 
стие на дульном срезе орудия с выбранной точкой паводки (рис. 72) 

7. Наблюдать через придел При правильной установке цешр 
перекрестия прицела дол ясен совместиться с точкой наводки 

Если совмещения нет, то необходимо 

1. Ослабить стопорный болт папоречного ползунка и легко по- 
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стукивая деревянной колотушкой по ползунку, передвптать его, 
пока вертикальная нить перекрестия пе совместится с точкой на 
водки. При таком перемещении положение прицела в горизонталь¬ 
ной плоскости меняется (рис. 53 и 60). 

2. Вращая гайки деря авки телескопа, передвигать дер нивку 
вверх или вниз до тех нор, пока горизонтальная нить перекрестия 
не совместится с топкой наводки При этом изменится положение 
прицела в вертикальной плоскости. 
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Рис. 72. Примернее положение перекрестия при выверке 


3. Закрепить поперечный ползуп 6 стопорным болтом, а дер¬ 
жавку телескопа — гайками, наблюдая за тем, чтобы перекрестие 
прицела не сбилось с точки наводки. 

Выверка пулевой линии прицеливания по координатам, нанесён 
ныч на щите, производится в такой же последовательности 
(рис. 73). Разница заключается в том, что перекрестие иа стволе 
совмещав гея с перекрестием на ните, обозначенным ОІѵС (ось ка 
нала ствола), а перекрестие прицела — с перекрестием на щите 
обозначенным ЮТ 15. 

Щит должен быть установлен по возможности дальше от орудия, 
по не ближе чем 20 м, и перпендику лярно к линии визирования. 
Необходимо учесть что выверочным щитом можно пользоваться 
только тогда, когда нет возможности выверить нрнцел но удалён¬ 
ной точке (основной способ) 
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Положение перенрестия ПТЧ-15 
яри угле возвышения системы 19° 



Где. 73. Расположение перекрестий на выверочном щите 


2 . ВЫВЕРКА НУЛЕВОЙ ЛНП2ІН ПРИЦЕЛИВАНИЯ 
ПЕРИСКОПИЧЕСКОГО 11ІЧІЦЕ ІА ІІТ4-1» 

Выверку производить при нулевых установках прицельных писал. 
Порядок выверки перископа ІІТ4-15 тот же, что и телескопа ЮТ* 15, 
причём выверять можно и но удалённой точке и по щиту 

Если прицел установлен нрав ілыю, то центр перекрестия при¬ 
цельных нитей должен совпадать с выбранной точкой наводки или 
перекрестием 11Т4-15 на щите. 

Если совмещения нет, то нужно вывертъ прицел в горизонталь¬ 
ной и вертикальной плоскостях. 

Для выверки прицела в горизонтальной плоскости требуется: 

1 Отвит ить установочный винт запорного кольца и с помощыо 
его рукоятки паверпуть запорное кольцо па '/іе оборота (па 20— 
25°), для того чтобы поворачивать прицел в установочном ста¬ 
кане (рис. 08). 


93 






















2. Ослабив один регулировоч ный болт ^8 и ввинчивая другой 
совместить вертикальную нить перекрестия с точкой наводки. На¬ 
пример, если вертикальная нить перекрестия правее точки лрице- 
ливагия, то нужно ослабить правый болт и подтянуть левый. 

3. Наблюдая за тем, чтобы вертикальная нить не сбилась с точки 
наводки, закрепить регулировочные болты контргайками, повер 
нутъ заиорпое кольцо и застопорить его винтом. 

Для выверки прицела в вертикальной плоскости необходимо 

1. Застопорив механизм кругового обзора подъёмным механиз 
мом орудия, совместить горизопталыую нить перекрестия прицела 
с точкой наводки (наводить снизу вверх) или с перекрестием на 
выверочном щите, 

2 Отвинтитъ не меньше чем на два и не больше чем па три 
оборота каждый из трёх установочных винтов 24 на механизм» 
углов места цели Винты следует отвинчивать поочерёдно, разъ¬ 
единяя прицел с люлькой атриллсрийской системы. 

3 Подъемным механизмом навести перекрестие на стволе орудия 
в точку наводки визируя через отверстие для выхода бойка удар¬ 
ника в клипе затвора. Перекрестие па стволе подводить тапке к 
точке паводки снизу вверх. 

4. Равномерпо завшггить доотказа три винта на механизме углов 
места цели, при этом необходимо наб подать за тем, чтобы горизон¬ 
тальная нить перекрестия не сбилась с точки наводки; если пить 
сбилась, то повторить выверку. 

Регулировкой достигается то, что оптическая ось прицела и ось 
канала ствола орудия наводятся па одну и ту же точку паводки 
После этого необходимо связать перископ с орудием так, чт обы при 
наведения орудия на определённую точку прицеливания туда лее 
была бы направлена и оптическая ось перископа. Это достигается 
путём регулировки тяги привода перископа. 

8. ПРОВЕРИЛ ДЛИНЫ ТЯГИ ПРИВОДА К ПЕРИСКОПИЧЕСКОМУ 

ПРИЦЕЛУ ПТ4-15 

При правильно подобранной длипе тяти привода к прицелу раз 
постъ между углами поворота оптической линии визирования при 
цела и оси канала ствола не должна быть больше 0-02 для углов 
возвышения мепьше 10° и 0 04—для углов возвыш ішя больше 10°. 

При вызерко пулевой литіи прицеливания требуется проверять 
регулировку привода к перископу. 

Длину тяги привода проверять с помощью прицела ЮТ-15 в 
следующем порядке- 

1 "Установить на прицеле ЮТ-15 по шкале ОГ прицел 30 

2. Устаповпть шкалы прицела ПТ4-15 па нулевое деление и 
с помощью іподъёмпого и поворотного механизмов совместить центр 
лерег рестия с точкой лрицеливапия (ле ближе 500 м) 

3 С помощью подъёмного и поворотного механизмов навести 
перекрестие прицела ЮТ-15 в ту же точку, что и прицела ПТ4-15. 
Наводку производитъ в направлении снизу вверх. 
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4 Визируя через прицел ПТ4 15, подвести маховичком перекре¬ 
стие прицела в направлении снизу вверх к той же точке наводки. 

Пушка и прицелы ПТ4-15 или же ЮТ-15 работают синхронно, 
т о. ось канала ствола и оптическая ось прицела ПТ4-І5 должны 
в этом случае иметь один и тот же угол возвышения — перекре¬ 
стия прицелов Г1Т4-15 и іоТ-із должны стоять на деление «30», 
отклонение может быть не больше чем на одно деление шкалы, 
смежной с делением «30»; если разность установок прицелов- 
ЮТ-15 и ІІТ4-15 больше чем на 0-02, то необходимо отрегулиро¬ 
вать длину тяги. Если перекрестие стоит выше, тягу удлинить,, 
если ниже — укоротить 

4. ВЫВЕРКА ОПТИЧЕСКОГО (СНАЙПЕРСКОГО) ПРИЦЕЛА 
ХВОСТОВОГО ПУЛЕМЕТА 

Выверка снайперского прицела ПУ производится с целью уста¬ 
новления параллельности оси прицела и оси канала ствола пуле¬ 
мёта. 

Вілверка производится следующим образом через отверстие вы¬ 
хода бойка ударшгка (при отсутствии трубки холодной прис трелки) 
пулемёт наводится на удаленную точку, не ближе чем на 100 м; 
могут быть использованы местные предметы с яспо видимой точкой 
пересечения граней или щит с перекрестием 

При этом остриё пенька прицела, находящегося в плоскости 
объектива, должно совпадать с точкой прицеливания, а выравни¬ 
вающие нити должны располагаться горизонтально. 

Если же точка прицеливания (или перекрестие на щите) нахо¬ 
дится выше или ниже прицельного пенька или отклонена вправо 
или влево, то прицел установлен неправильно. Вращая дистанци¬ 
онный маховичок 6 (рис. 70) и маховичок боі овых поправок 7, не 
изменяя положения пулемёта в шаровой установке, добиться со 
вмещения острия пень са с точкой прицеливания. , 

Дистанционная шкала должна стоять на делении «1» (100 м),. 
если точка прицеливания взята или поставлен щиг на расстоянии 
100 м, а шкала боковых поправок поставлена на «0». 

Затем отрегулировать шкалы. Для ѳюго слетка отрнптить нотай- 
ітс винты маховичков, разъединяющие шкалы с механизмом на¬ 
водки и установитъ дистанционную шкалу на деление «1» (100 м), 
а шкалу боковых поправок — на «0». Потом закрепить потайные 
винты и вторично проверить установку 

5. ВЫВЕРКА ПРИЦЕЛЬНОЕ ЛИНИИ КУРСОВОГО ПУЛІ МЕТА 

по щиту 

После установки пулемёта в корпусе тапка необходимо выверить- 
параллельность оси канала ствола и продольной оси танка. 

Прицсльпую линию пулемёта выверять по щшу с перекрестием, 
установленным на расстоянии 100 м от носа танка. Щит должен 
стоять перпендикулярно к оси машины. 

Если имеется трубка холодной пристрелки, то вставить её пако- 
исчішком в канал ствола пулемёта и оовмеетшъ перекрестие 
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трубки с перекрестием на щите» изменяя направление какала 
ствола с помощью трёх регулировотпых винтов 3 (рис. 65), нахо¬ 
дящихся в обойме гпезда для пулемёта 2 (в горизонтальной пло¬ 
скости положение осп канала ствола изменять двумя боковыми 
винтами, в вертикальной — верхним) При отсутствии трубки хо- 
чодпай пристрелки визировать на перекрестие щита через отвер¬ 
стие под боёк ударника. 

После окончательной выверки пулемёта качка его не донускаетя 

в. ПРОВЕРКА УСТАНОВКИ КОКОВОГО .ѵ РОВНЯ 

5 становка бокового уровня проверяется по контрольному уровню, 
предварительно проверенному на контрольной площадке ствола. 

Порядок проверки контрольного уровня: 

1. Протереть контрольную площадку и поставить контрольный 
уровень вдоль оси ствола по риске на площадке 

2 Подъёмным механизмом орудия вывести пузырёк контроль¬ 
ного уровня на середину. 

3. Повернуть контрольный уровень на 180°. 

Если пузырёк уровня остался на середине, контрольный уровень 
верен. 

Если же пузырек отодвинулся от середины, то необходимо вы¬ 
брать упорным винтом уровня половину его ошибки, а затем 
подъёмным механизмом орудия вывести пузырёк уровня на середину 

4. Снова поверпуть контрольный уровень на 180°. Если пузырёк 
но будет на середине, выбрать половину ошибки упорным впптом 
Подобные действия производить до тех пор, пока пузырек уровня 
ліо останется на середине 

Порядок проверки установки бокового уровня 

1. Поставить контрольный уровень на контрольную площадку 
казённика. 

2. Поворачивая барабанчик бокового уровня, установить указа¬ 
тельную риску на секторе коробки и па шкале барабанчика па «0». 
Пузырёк бокового уровня должен занялъ среднее положение между 
рисками. 

3. Если пузырёк пе встанет между рисками, ослабитъ стопорпый 
винт 4 (рис. 71) кольца со шкалой на барабанчике и сдвинуть это 
кольцо, так чтобы «0» на барабапчике совместился с риской, 
а пузырёк уровня занял среднее положение между рисками. 

УКАЗАНИЯ ПО ЭКОИЛОАТАДНИ ПУШКИ 

Постоянная боевая готовность и продолжительность службы ору¬ 
дия зависят от правильного хранения, тщательного ухода и свое¬ 
временного устранения замеченных неисправностей. Своевременное 
устранение неисправностей предупреждает выход деталей орудия 
из строя и предохраняет экипаж танка от несчастных случаев. 

1. ПОДГОТОВКА ПУШКИ К СТРЕЛЬБЕ 

Перевод пушки из походного положения и боевое 

При переводе пушки из походного положения в боевое следует 

1. Снять чехлы с дульной и казённой части ство а. 


йб 


2 Освободить качающуюся часть от крепления по-походиому. 

3. Перевести ограждение (гильзоулавливатель) из походного по¬ 
ложения в боевое. Дчя этого стопор* расположенный внизу иод 
люлькой, с правой стороны (со стороны заряжающего), необходимо 
оттянуть вправо и поднимать гильзоулавливатель вверх, пока сто¬ 
пор не заскочит в отверстие положения по-босвому 

4 Поставить ползушку указателя отката в крайнее переднее 
положение. 

Ъ. Повернуть ручку защёлки и открыть отверстие (глазок) в 
бронировке для телескопического прицела (при стрельбе прямой 
наводкой) 

0. Протереть канал ствола. 

2. ОСПОТР И ПРОВЕРКА ПУШКИ ПЕРЕД СТРЕЛЬБОЙ 

1 Придать пушке максимальный угол возвышения 

2. Проверить пра вильность и надёжность креп пения ствола со 
штоками тормоза отката и накатника 

3. Проверить, нет ли течи из цилиндра тормоза отката и накат¬ 
ника через сальники и вентильное устройство К 

4 Проверить работу указателя отката 

'*. Открыть затвор и осмотреть канал ствола, чтобы убедиться в 
его чистого и отсутствии повреждений. 

С. Два-три раза открыть и закрыть затвор и проверить правилъ 
постъ его работы, а также выход бойка. 

Т. Включить на щитке электрооборудования в башне третий 
тумблер — электроснуск и, нажимая яа собачку, заделанную в 
рукоятку подъёмного механизма, проверить надёжность работы 
о іектромагнитного реле пушки 

8. Вывести зубцы гребёнки стопора из вопца шеегерни нижнего 
погона 

9. С помощью ручного механизма поворота башни развернуть 
башню вправо, а затем влево, одновременно проверить электриче¬ 
ский и ручной спуски к спарснномѵ с пушкой пулемёту ДТ 

10 Проверить работу механизма поворота башни ог электро¬ 
мотора. 

11. Проверить правильность выверки иріщельпых приспособ леіпгй 

8. ОБРАЩЕППЕ С ПУШКОЙ ПРИ СТРЕЛЬБЕ 

Заряжание пушки 

Для первого заряжания затвор открывают вручную Протёртый 
патрон вставляют в патронник и досылают сильным толчком для 
того, чтобы фланец гильзы при ударе о ветви выбрасывателя про¬ 
двинул их вперед и тем самым освободил клин Под действием за¬ 
крывающей лружлны клин поднимется вверх. 


1 Описание проверки состояния протявоотк ітпых устройств см в разделе 
«Про~шзооткатзгые устройства* 


7 Зак 87/931 а 
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Наводка 

Для стрельбы прямой наводкой установитъ маховичками при¬ 
цела (ЮТ-15) дальность до цели и боковую поправку Дальность 
до цели устанавливается по прицельной шкале с иомоіцыо махо¬ 
вичка углов прицеливания (вертикального маховичка), боковая 
поправка (упреждение) — с помощью маховичка боковых поправок 
(горизонтально расположенного маховичка). Дальность до цели 
может быть определена и на-глаз. Действуя подъёмным механизмом 
орудия и механизмом поворота башни, совместить перекрестие 
прицела с целью При установке боковой поправки для переме¬ 
щения средней точки попадания влево следует перемещать вер¬ 
тикальную нить перекрестия вправо и пользоваться делениями, 
расположенными на шкале боковых поправок с правой стороны. 

Точка попадания вправо перемещается по делениям, расположен¬ 
ным па шкале боковых поправок с левой стороны. 

При стрельбе с закрытых позиций необходимо устанавливать 
орудие по боковому уровню, прикреплённому на предохранительном 
щите. Пользование уровнем облегчает вертикальную наводку 

Вращая маховичок бокового уровня, необходимо установить 
скомандованный угол прицеливания с учётом угла места цели, 
уровень должен выйти из горизонтального положения Вращая ма¬ 
ховичок подъёмного механизма, вывести пузырек бокового уровня, 
для того чтобы придать орудию соответствующий угол возвышения 

Горизонтальная отметка при стрельбе с закрытых позиций может 
производиться по делениям, нанесенным на погон башни, или по 
шкале горизонтальных углов перископа ПТ4-15. Часть погопа с 
укреплённым указателем освеи ается электрофонариком. 

Произведет ко выстрела 

При с релъбе но движущейся цели или с хода выстрел произво¬ 
дить, как правило, с помощью электрического спуска. Для этого 
необходимо нажать на собачку, смонтированную в ручке маховика 
подъёмного механизма.. В случае неисправности электрического 
спуска стрельбу продолжать ручным спуском с помощью спуско¬ 
вой подвески (груши или кольца), присоединённой тросиком к ры 
чагу ручного спуска. 

Спуск производить энергично и непосредственно после наводки 
без опоздания и опережения. При спуске нельзя задерживать руку 
на рычаге ручного спуска. 

При выстреле соблюдать осторолгаость и не высовываться за 
габариты ограждения. 

Если поело спуска ударника выстрела не последовало — полу¬ 
чилась осечка, то, выждав не менее одной минуты (так как может 
бшъ затяжной выстрел), повторить спуск. Для этого следует на¬ 
жать на стержень рукоятки, расцепив этим рукоятку с направляю¬ 
щей дугой на казённике, и отвести рукоятку в крайнее заднее 
положение (рукоятка сцепится с осью кривошипа), после чего от¬ 
крыть затвор, осторожно вращая рукоятку по часовой стрелке до 
іех пор, пока клин не опустится вниз и не дойдёт до половины 
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дпа гильзы (чтобы выбрасыватель не выбросил патрона). Затем 
отвести рукоятку назад, при этом затвор закроется. Нажать паль¬ 
цем па верхнее плечо рычага рукоятки, расцепив этим ось кри¬ 
вошипа с рукояткой, и возвратить рукоятку в крайнее переднее 
положение. Произвести спуск ударника 

Если и после этого выстрела не последует, то повторить все 
операции снова. 

После троекратного спуска пушку разрядить. При этом падо 
следить за тем, чтобы патрон пе ударился о какой-либо твёрдый 
предмет взрывателем или капсюльной втулкой Вложить другой 
натроп и продолжать стрельбу. 

4. У\ОД ЗА Ш ШКОІІ ПОСЛЕ СТРЕЛЬБЫ 

Общие указания 

Орудия чистятся каждый раз посте стрельбы, а также после 
движения без стрельбы. 

При длительном хранении орудия' смазываются более обильно, 
чем при непродолжительном. Для сбережения орудия и обеспече¬ 
ния работы его механизмов применяются следующие смазочные 
материалы* пушечная смазка., низкозастывающая орудийная 
смазка, веретённое масло, лейнерная смазка. 

Пушечная смазка применяется для длительного предохранения 
всех металлических деталей орудия от ржавления Канал ствола, 
затвор и подъёмный механизм орудия (сектор и цилиндрическая 
шестерня) смазываются пушечной смазкой при температуре воз¬ 
духа выше 0°С. При температуре воздуха ниже о°0 указанные 
части орудия смазываются ннзкозастывающей орудийной смазкой. 

Чистка ствола и затвора 

При чистке ствола необходимо протереть его наружную поверх¬ 
ность и тщательно прочистить клиповое гнездо казённика, пло¬ 
щадку для контрольного уровня и все места, где могут скопиться 
грязь и ©ода. 

Затвор для чистки разбирается на части, и каждая часть про¬ 
тирается сухими тряпками. Д я удаления порохового нагара части 
ударного механизма и передняя плоскость клина протираются 
тряпками, смоченными мыльной водой или керосином, после чего 
насухо вытираются Чистка канала ствола производится с целью 
удаления старой смазки, грязи и порохового нагара. 

Чтобы облегчить чистку канала ствола немедленно после 
стрельбы, пока ствол не успел ещё охладиться, падо обильно сма¬ 
зать его пушечной смазкой; смазка размягчает нагар и облег лает 
его удаление. 

Для смазки на щётку банника наматывается тонкая тряпка, 
густо пропитанная пушечной смазкой после чего банпик вводится 
в канал ствола. Весь канал должен быть хорошо смазап. Через 
2—3 часа после стрельбы, когда смазка размягчит нагар, тщательно 
промыть канал ствола мыльной водой или керосином. 

Если из-за дояедя или позднего времени ствол нельзя вычиститъ 
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в день стрельбы, то вернувшись со стрельбы, насухо и {«тереть 
канал ствола и снова смазать пушечной смазкой. 

Іѵ ытьё канала ствола является основным и главнейшим элемен¬ 
том сто чистки Перед мытьем из капала ствола нужно удалить 
старую смазку и грязь Для уменьшения расхода керосина или мыла 
при помощи шеста раза два прогнать через канал ствола деревян¬ 
ный пыж с туго намотанной тряпкой, пропитанной керосином 

Для мытья канала необходимо забитъ в патронник деревянный 
пыж, туго обмотанный тряпками, и придать стволу небольшой 
угол возвышения. С дула налить мыльной воды или керосина и 
ввести щётку башшка, которой в течение 5—10 мину г мыть канал 
по всей длине. 

В канал вливается для мытья приблизительно 3—4 стакана керо¬ 
сина или полведра горячей воды в которой растворено 100 г мыла 

Указанным способом канал промывают два раза при мытье керо 
сипом или три раза при мытье мыльной водой, после чего горячей 
водой и чистым банником промывают ствол. При мытье только 
чистой водой в канал вливают 8 — 10 стаканов воды и промывают 
пять-шесть раз I 

Промыв канал, необходимо вычистить его. Для этого 

1. Удалить из канала остатки жидкости — пробивать через канал 
деревянный пыж с туго намотанной тряпкой 

2. На деревянный лыж намотать сухую чистую суконку и уси¬ 
лием четырёх человек прогонять пыж шестом через весь канал до 
тех пор, пока на суконке (тряпке) не будет оставаться следов иа- 
іара, смазки и керосина. Тряику менять перед каждой прогонкой. 

3. Проверить чистоту канала, для чего прогнать через него иьыс 
с намотанной белой тряпкой. Чистить канал до тех пор, пока па 
белой тряпке будут оставаться только тёмные полосы от металла 

4 Смазать ствол 

Смазка ствола и механизмов пушки 

Для предохранения от ржавления вес неокрашенные поверхности 
пушки смазываются пушечной смазкой. Окрашенные места не раз¬ 
решается смазывать. Обильная ставка, особенно затвора, не допу¬ 
скается Каждый раз после чистки на стенки капала ствола нано¬ 
сится тонким и ровным слоем пушечная смазка Для этого на чи ¬ 
стую сухую щётку башшка наматывается пропитаіпіая смазкой чи¬ 
стая тонкая тряпка и банник пропускается несколько раз через ка¬ 
нал ствола. Трущаяся при откате и накате гладкая цилиндрическая 
часть кожуха смазывается ч; рез шариковые маслёнки на люльке 
Сектор и шестерня подъёмного механизма очищаются от грязи и 
смазываются пушечной смазкой. Сопрягающиеся части трубы, ко¬ 
жуха и казённика покрываются следующим составом* пушечного 
зала 05%, сурика или свинцовых белил 4,5%, графита 0,5%. 

Укладка боеприпасов в танке 

Боекомплект танка состоит из 59 снарядов, 40 пулемётных ма¬ 
газинов, 25 грапат Ф-1 и 30 ракет (рис 74) 
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Снаряды размещены в специальных укладках в башне и корпусе 
танка (рис 75): 


в башне справа . г> шт 

в нише башни . .. , 18 » 

сзади передних топливных баков.с » 

в подбашенной коробке ...... !0 » 


в ящиках на днище боевого отделения ... 20 » 

Но своему устройству снарядная укладка подразделяется на р - 
мочную — в нише банши и подбашенной коробке — и хомутако- 
вую — в башне оправа и в нишах корпуса. 

Рамочная укладка (рис. 70) состоит из двух боковых листов, 
в которых закреплены оси рамок. Укладка, расположенная в типе 
башни, имеет шесть рамок, по две па подбашенную коробку каж¬ 
дого борта. В каждой рамке для укладки снарядов имеется ложе, 
состоящео из деревянной колодки и резинового амортизатора Вну¬ 
три передней трубы рамы проходят два стержня с ручками, между 
ними стоит пружина, под действием которой концы стержней вхо¬ 
дят в отверстия боковых стенок и тем самым удерживают рамку 
в горизонтальном положении. 

Чтобы снять снаряд с укладки, необходимо сближать ручки 
рамки до тех пор, пока концы стержней не выйдут из отверстий 
в боковых стенках, после этого можно рачку опустить и взять сна 
ряд Сближаясь, ручки сжимают пружину. 

Хочу тиковая укладка (рис. 77) состоит из стальпого кожа, при¬ 
варенного к кронштейну, и накладки с язычком замка. Кронштейн 
кренится к борту. В ложе 2 укладывается снаряд и зажимается 
посредством петли 3 и накладки і. 

Сзади горизонтальной укладки в бапгне приварена к борту 
планка с резиновым амортизатором для упора дна гильзы снаряда. 

Сзади топливных баков снаряды укладываются в вертикальном 
положении по три снаряда с каждого борта Для упора снаряда 
на днище приварен поддон с тремя гнёздами 

Пулемётные магазины (рис 78) в танке размещаются следую¬ 
щим образом: 

справа от башпп в рамке.3 шт. 

слева от башни в нише . .... 3 » 

в подбашенной коробке (две рамки по 4 ма¬ 
газина) . . ..... 8 » 

в ящиках на дппще . ....... 26 » 

Рамка сварена из листовой стали и разделена на гнёзда. 
Внутри каждого гнезда приварен пластинчатый замок (пружина), 
удерживающий магазин от выпадания. 

Для крепления рамок к корпусу приваривают я бонкн, к кото¬ 
рым рамтш привёртываются болтами. 

Гранаты Ф 1 укладываются в башне на полочках (но две штуки 
на каждой), приваренных к корпусу, и в специальных сумках: 


слева от баганп . . Ю шт. 

справа от башнй .6 » 


остальные гранаты (9 шт ) в сумках, и нише башни. 


т 
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Рис. 75. Схема расположения бові кладки в тапке 

* — снарядная укладка па правом Оорту Сашин; 2 — снарядная укладка в корпуое 
тапка (саадн топливных баков); 8 — онарядпая укладка в подбашенной коробке; 4— 
онарядная уклад а в пишс баш н 6 —снарядная укладка на дшіщо боевого отделе¬ 
ния б— уклад: а пул метных магазинов в башне 7 — укладка пулеметных магазинов 
в подбашенной коробке: 8 — ящики для укладки пулеметных магазинов; 9 — укладка 

п} ломотных магазинов в ниш башня 
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Гиг. 76. Рамо ная укладка спарядов 
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Рис. 77. Хому тиковая укладка спарядов: 

1 — наі падка с яоычі.ом; 2 — аожс, 3 — петля 



Рис. 78. Рамки под пу- 
леыётные диски; 

1 — прум-ппа; і — корпус 
ранен 
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5. ВОЗМОЖНЫЕ І1ІШСІКРАВНОСТІІ ПРИ СТГКЛЬБК 
Н СПОСОБЫ ИХ УСТРЛІО ІІШІ 


Неисправности 


Причины 


Способы устранении 


1. Затвор 


1 Осечки 


1 Неисправность 
капсюльной вт}лки 
гильзы 

2 . Загрязнение или 
излишняя смазка 
ударного механизм і 

3 Посадка или по¬ 
ломка боевой пру¬ 
жины 

4 Поломка бойка 
ударника 


1 Заменить патрон 


2. Вынуть ударный механизм, 
(крышку, боевую пружину, ударник)», 
протереть детали, слегка смазать 
нх, поставить на мес о 

3. Заменить боевую пружину за¬ 
пасной 

4. Заменять ударник запасным 


2. Затвор от¬ 
крылся, по гиль¬ 
ва не вышла 


1 Раздутие гиль ы 

2. Прогиб лапок вы¬ 
брасывателей 


1. Вынуть гильзу ручным экстрак¬ 
тором. Если не выходит, то выбить 
её разрядником 

2. Вынуть гильзу ручпым экстрак¬ 
тором, заменить выбрасыватели за¬ 
пасными 


3 При заряжа¬ 
нии затвор не за¬ 
крывается 


1 Недоход патрона 
из-за наличия несго- 
ревшего пороха 

2. Забоины на ве¬ 
ду шем пояске снаря¬ 
да, перекос снаряда в 
гильзе, помятость 
гильзы, выступание 
капсюльной втулки 

3. Поломка или по¬ 
садка закрывающей 
пружины полуавто¬ 
матики 

4 Забоины и зади¬ 
ры на направляющих 
пазах клина 


1 Вынуть патроп, осмотреть в 
прочистить патронник 

2. Заменить патрон Затвор дол¬ 
жен закрыться 


3. Продолжать стрельбу, закрывая» 
затвор вручную При наличии вре¬ 
мени заменить пружину запасной 
или отрегулировать её поджат и е 
4 Вынуть клин. Забоины и зади¬ 
ры зачистить личной пилкой и наж¬ 
дачной бумагой 


4. После выст¬ 
рела затвор не от¬ 
крылся, ствол за¬ 
держался на ко¬ 
пире 


Загрязнение смазі и 
или забоины н зади¬ 
ры на направляющих 
пазах клина и казён¬ 
ника 


Снизу отжать копир вправо, ствол 
накатится , о конца. Во всех слу¬ 
чаях, когда затЕор после выстрела 
не откатывается, необходимо попы¬ 
таться открыть его вручную, про¬ 
чистить и смазать 


2. Противооткатные устройства, подъёмный и спусковой механизмы 


1 Течь жидко¬ 
сти через сальни¬ 
ки тормоза отка¬ 
та, накатника, че¬ 
рез пробку ішо 
ха тормоза или за¬ 
порные кентилн 


1 Плохо по^джаты 
сальниковые устрой¬ 
ства 


1 Поджать гайки корпуса саль¬ 
ника цилиндра тормоза отката или 
пакатннка. Завернуть доотказа проб¬ 
ку штока тормоза или запорные есн- 

тили 
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Неисправности 


2 Длина отка¬ 
та ствола близка 
•к предельной 

320 мм 


3 Откат меньше 
-270 мм 


4 Недокат 

■ствола 


5 Резкий накат 


6 Замедленное 
движение подъём- 
лого механизма 

7 Не действует 
электроспуск 


Причины 


Способы устранения 


2 Износ салышко- 2. Разобрать противооткатные 
вых устройств устройства и заменить неисправные 

детали запасными Если жидкость 
вытекает отдельными редкими кап¬ 
лями и характер отката вследствие 
этого не изменяется, то стрельбу 
продолжать , 


1 Недостаток жид¬ 
кости в тормозе от¬ 
ката 


1 Добавить жидкости в тормоз 
отката. Если длина отката нс уве¬ 
личивается, то стрельбу продолжать 


2 Ослабление пру¬ 
жины ползуна ука¬ 
зателя отката 


2. Затянуть винт поджима пру¬ 
жины ползуна или заменить эту 
пружину 


1 Излишек жидко¬ 
сти в накатнике 

2 Чрезмерное тре¬ 
ние на трущихся по¬ 
верхностях 

1. Мало давление в 
накатнике 

2. Чрезмерный па- 
грев жидкости в тор¬ 
мозе отката 


1 Давление или ко 
личество жидкости в 
накатнике больше 
нормы 

2 Износ наружпой 
поверхности поршня 
штока тормоза или 
надиры на ней 


3 Заело клапан 
модератора 

Загрязнён сектор 
подъёмного механиз¬ 
ма или шестерня 

Неисправна про¬ 
водка или разрегу¬ 
лирован привод 


1 Проверить количество жидко 
сти в накатнике 

2 Осмотреть трущиеся части и 
приняіь меры к ус і ранению боль¬ 
шого трения (зачистка забоин, ца¬ 
рапни, смазка) 

1 Проверить давление 

2 При педокатах до 20 мм про¬ 
должать стрелібу. При недокатах 
больше 20 мм прекратить стрельбу 
Придать орудию угол возвышения 
около 5^ Вывинтить запорный вен¬ 
тиль из корпуса сальника и выпу¬ 
стить излишек жидкости, в случае 
недостаточного выхода жидкости 
вывинтить пробку ппока тормоза и 
отлить жидкость Отливать не бо 
лее 25 см 3 иа 1 см иедоката. Если 
имеется время, дать орудию воз¬ 
можность охладиться 

1 Проверить давление н количе¬ 
ство жидкости в накатнике прибо¬ 
ром СБ42-50 

2. Если пакат происходит со сту¬ 
ком при нормальном давлении в на- 
катпнке, то стрельбу надо прекра¬ 
тить, разобрать тормоз отката н 
произвести соответствующий ре- 
мопт (только в мастерской) 

3 Разобрать тормоз отката и 
устранить причины заедапня клапа¬ 
на модератора 

Прочистить сектор и шестерню 


Продо тжать стрельбу ру чным сну 
скоы 









ГЛАВА 2ГЕТЫ1 


ДВИГАТЕЛЬ 

ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 1 

♦ 

ИЗМЕНЕНИЯ II КОНСТРУКЦИИ ДВИГАТЕЛЯ 

На тяжелом танке установлен двигатель в основном такой же 
конструкции, что и двигатель В-2К 
Двигатель (рис. 79 «и 80) представляет собой двенадцати- 
цилиндровый, четырёхтактный, быстроходный, бескомпрцссорный 
двигатель со струйным распиливанием, водяного охлаждения. 



Рис. 79. Общнй вид двигателя 
іяжелого танка (вид со стороиы 
передачи, правая сторона) 


V образного типа, с двумя блоками, расположен! ыми под 
углом 00°. 

Картер двигателя состоит из двух половите--верхней и нижней. 
Коленчатый вал лежит в плоскости разъёма верхней и нижней 
половин картера. 


1 Б настоящем Рисоводстве приводятся основные конструктивные изме¬ 
нения двигателя В-гК при эксплоатациопной мощности 520 л. с. Кроме этого 
двигателя, на тяаселом танке устанавливается двигатель мощностью 580 — 
700 л. с, описание которою будет издано несколько позднее 
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Верхняя лолошша картера имеет четыре лапы д. я установки 
и крепления двигателя к иодмоторным кронштейнам К попереч¬ 
ным перегородкам верхней половины картера снизу кренятся 
семь подкосок (бугелей) коленчатого вала Вместе с гнёздами 
верхней половины картера иодвцеки образуют восемь опор для 
коренных шеек коленчатого вала. 


Рис. 80. Общий вид двигателя тяжелого танка (вид 
со стороны передачи, левая сторона) 



На картере, на двух расположенных под углом 120® друг 
к Другу плоскостях, устанавливаются блоки цилиндров. Каждый 
блок кренится четырнадцатью силовыми шпильками, ввёрнутыми 
в перегородки верхней половины картера. 

Нижняя половина картера, закрывающая кривошипный меха¬ 
низм снизу, служит маслосборником и основанием для крепления 
водяного и масляного насосов и топливоподкачивающей помпы. 

Блок цилиндров состоит из рубашки, гильз и головки блока. 
Для предохранения от прорыва газов стык головки блока с ру¬ 
башкой уплотняется общей прокладкой. 

Коленчатый вал имеет шесть шатунных шеек, расположенных 
в трех плоскостях под углом 120° друг к другу. Монтирует* ч 
коленчатый вал в картере на восьми подшипниках со стать 
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ными вкладышами, залитыми свинцовистой бронзой Через свер¬ 
жения в коленчатом валу масло подводится к подшипникам 
изнутри вала. 

Осевые усилия от трансмиссии танка воспринимаются упорным 
подшипником, расположенным между седьмой и восьмой корен¬ 
ными шейками. 

Каждый шатунный механизм состоит из главного и прицеп¬ 
ного шатунов, главные работают в левом блоке, прицепные — 
в правом. С колеігчатым валом главные шатуны сочленяются при 
помощи разъёмной нижней головки, скреплённой шестью шпиль¬ 
ками Прицепной шатун соединяется с главным при помощи 
пальца запрессованного в проушины нижней головки главного 
шатуна 

Поршень, штампованной из дуралюмшіа, имеет пять поршне¬ 
вых колец Четыре кольца расположены выше, одно — ниже 
поршневого пальца Поршневой палец — полый, стальной, плава¬ 
ющего типа с торцовыми алюминиевыми заглушками Днище 
поршня имеет специальную форму, способствующую при впрыске 
топлива непосредственно в цилиндры лучшему смесеобразованию 
и, следовательно, более эффективному сгоранию. 

В каждом цилиндре имеются четыре клапана два впускных — 
для впуска воздуха и два выпускных — для выпуска отработан¬ 
ных газов. 

На каждой головке блока установлены два распределительных 
валика, с помощью которых клапаны открываются и закры¬ 
ваются. Кулачки распределительных валиков действуют непо¬ 
средственно на тарелки, навинчсіпйле на стержни клапанов. 
Один валик Действует на впускные, другой — на выпускные 
клапаны. 

Механизм распределения закрывается сверху крышкой головки 
б тока. 

Вращение конической шестерни, расположенной на шлицах 
хвостовика колсігчатого вала, передается распределительным ва¬ 
ликам и другим агрегатам двигателя через соответствующие ме¬ 
ханизмы передач 

В конструкцию двигателя тяжелого танка внесены измепсния, 
повышающие эффективность работы мотора и его эксплоатацион- 
иые качества.’ 

1 На двигателе поставлен топливный насо'с ПК-1 с всережим- 
ным регулятором РНК 4 и корректором подачи топлива. Изме¬ 
нена конструкция муфтіи привода топливного насоса. 

2 Для запуска мотора используется элсктрошіерциоіпіый стар¬ 
тер, обеспечивающий падёжный запуск мотора с помощью элек¬ 
тромотора или вручную. 

3. Для очистки масла применяется металлический проволочно¬ 
щелевой масляный фильтр «Кимаф». Фильтр устанавливается 
с правой стороны двигателя и кренится на верхней половшіе 
картера. Вместо крышки центрального подвода масла на двига¬ 
теле установлена проставка под инерционный стартер В связи 
с этим в переднем фланце картера имеются удлинённые шпильки 
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для крепления проставки. Кроме того, изменён путь подвода 
маета от масляного фильтра и ручного насоса к картеру, а также 
от картера к верхнему и нижнему вертикальному валикам. 

4. В месте стыка головки двигателя с блоком для более па¬ 
дёжного уплотнения поставлена железо-асбестовая прокладка 
Упразднены резиновые кольца, уплотнявшие соединение рубаш¬ 
ки цилиндров с головкой блока в местах перепуска воды. 
Уплотнение достигается железо-асбестовой прокладкой 

Прокладка изготовляется из двух листов специального аобе 
стового картона, соединенных стальным каркасом 

Каркас представляет собой лист жести толщиной 0,2 —0,3 мм 
с большим количеством мелких отверстий с незаправленными 
заусенцами, расположенными с двух сторон. Заусенцы, врезы¬ 
ваясь в асбестовый картон, обеспечивают надежное соединение 
асбеста с каркасом. 

Для лучшего уплотнения прокладка перед установкой провари 
вается 10 минут в смеси из автола (50%) п графита (50%) 

При ремонте двигателя, когда головка блока отсоединяется от 
рубашки цилиндров, железо асбестовую прокладку необходимо за 
менять новой. 

5 Хвостовик коленчатого вала изготовлен с внутренними шли¬ 
цами для сочленения с рессорным валиком храповика двигателя 
Наружная обойма уплотнения поска коленчатого вала сделана за 
одно целое с неподвижпой чашкой механизма выключения глав 
ыого фрикциона. 

6 Концевые патрубки всасывающих коллекторов направлены 
в сторону боевого отделения. 

7. В связи'с изменением пути отвода выхлопных газов на танке 
конструкция концевых патрубков выхлопных коллекторов из 
меняна. 

8 Двигатель тяжелого тайка устанавливается на четырех под 
моторных кронштейнах (рнс. 81), приваренных к бортам корпуса 
танка. 

Своими лапами двигатель опирается на концы кронштейнов и 
крепится к ним восемью болтами, причём один из болтов в каж 
дой лапе является установочным 

Между лапами двигателя и кронштейнами кладутся прокладки 
для регулировки устанавливаемого двигателя но высоте. По 
своим размерам прокладки должны быть не меньше лап двига 
теля После окончательной установки двигателя прокладки при 
вариваются к кронштейнам Прокладки подбираются соответству¬ 
ющей толщины; они должны обеспечивать совпадение оси веду 
щего вала коробки перемены передач с осью коленчатого вала 
двигателя 

Центровка двигателя по коробке перемены передач произво¬ 
дится при помощи специального приспособления, прикрепляе¬ 
мого к зубчатке муфты ведущего вала коробки перемены передач. 
Конструкция выхлопных трубопроводов для отвода отработанных 
газов двигателя изменена. 


по 



І'ін. М. Установка двитгсля в танке: 

і — недпо-псбостопа» прокладка І —выхлопной патрубок; 5 — выхлоплой коллектор;,. 
4 — выхдолпой канал в ниш корпу а в — соединительная труба; б — кронштейн; 

7 — поджннпап трубка 


К фланцам выхлопных коллекторов двигателя крепятся на 
болтах фланцами выхлопные патрубки 5 (рис 82), Своими кон¬ 
цами, имеющими уплотнения из асбестового шнура 3 и поджим¬ 
ных трубок 4, патрубки вставляются в соединительные трубы 2 9 
укреплённые с помощью медно-асбестовых прокладок 1 настен- 



І*нг. N2. Выхлопной трубопровод (разрез): 

і — мгдпо-асбестопал лройлндьа; і-- со» дгпит лыіяя труба; 3—асбестовый шп$ р 
■I — поджимная трубка: 6 — выхлопной патрубок 
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гках ниши корпуса. Далее выхлопной трубопровод переходит 
в каналы в нишах корпуса и затем в броневые колпаки на 
крыше танка. 

Изменённая конструкция выхлопных трубопроводов обеспечи 
вает удобное присоединение выхлопных коллекторов и надёжное 
„уплотнение от пробивания отработанных газов 

СИСТЕМА ПИТАНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Система питания предназначена 

— для подачи топлива из баков двигателю; 

— для распределения топлива по цилиндрам двигателя в по¬ 
рядке их работъ! и для впрыскивания определённых порций 
топлива в соответствии с режимом работы двигателя; 

— для хранения топлива внутри машины в количестве, соот¬ 
ветствующем запасу хода танка 

Часть агрегатов системы питания размещена в корпусе танка, 
часть установлена на самом двигателе. 

В корпусе танка (рис. 83) расположены топливные баки 2, 5 
и 13, топливный распределительный кран 4, ручной подкачива¬ 
ющий насос 8, сливной краник 9, бачок для слива топлива 3, 
топливный фильтр грубой (первичной) очистки 10 л трубопро 
воды, соединяющие агрегаты системы питания, привод к топлив¬ 
ному насосу и воздухоочистители, служащие для очистки вса¬ 
сываемого воздуха. 

На двигателе установлены: топливоподкачивающая помпа 15, 
топливный фильтр тонкой (вторичной) очистки 12, топливный 
насос 16, топливопроводы высокого давления и форсунки 

1. 5 СТРѲЙСТВО СИСТЕМЫ ПИТАЛИЯ ДІШГ ѴТЕЛЯ 

Топливные баки 

В корпусе танка установлены три топливных бака, правый — 
емкостью 190 л, левый — ёмкостью 245 л и задний — ёмко 

стью 85 л. 

Правый и левый баки расположены в отделении управления 
справа и слева от водителя Задний бак находится в моторном 
отделении, с правой стороны по ходу танка. 

Все три бака сварные, из железных листов, крепятся непосред¬ 
ственно к бортам корпуса болтами и ланками, имеющимися на 
баках. 

Вверху каждого бака расположена заливная горловина с сетча¬ 
тым фильтром Под пробки заливных горловин поставлены про¬ 
кладки Над заливными горловинами в крыше танка имеются 
заправочные отверстия для наполнения бака топливом На боко¬ 
вой поверхности каждой заливной горловины имеется штуцер 
для присоединения атмосферной трубки. 

В днищах передних баков сделаны специальные углубления — 
отстойники К ним присоединены топливопроводы, отводящие 
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топливо из баков в систему В отстойниках же смонтированы 
сливные пробки, предназначенные для слива топлива из баков 
В днище танка под каждой сливной пробкой имеются лючки 
Для предотвращения течи топлива из баков через атмосфер 
ные трубки при длительном движении тапка в гору, под гору и и 
при крене атмосферные трубки 11 (рис. 33) делаются длинными 

и зигзагообразными 
Количество топлива в 
баках проверяется снару¬ 
жи танка щупом через 
заливные горловины ба¬ 
ков. Топливный щуп 
имеет три шкалы соот¬ 
ветственно для каждого 
бака. Уровень топлива в 
левом баке можно провс 
рить изнутри машины от¬ 
дельным щупом, установ¬ 
ленным в боковой горло¬ 
вине. По уровню топлива 
в левом баке ориентиро¬ 
вочно можно определить 
количество топлива во 
всех трёх баках. 

Задний топливный бак 
по своему устройству не 
отличается от передних. 
В верхней части бака 
имеется срез для свобод 
кого прохода охлаждаю¬ 
щего воздуха. Атмосфер¬ 
ная трубка присоединена 
непосредственно к баку. 

Т он л и кн ы й ра ел ]і ед е лк 
тельный гран 

Топливный распредели¬ 
тельный кран выключает 
или включает баки в си¬ 
стему питания. Располо¬ 
жен кран на днище таи 
ка, впереди сиденья водителя В корпусе крана (рис. 84) имеются 
три запорных игольчатых вентиля. В нижней части корпуса крана 
установлена спускная пробка для слива топлива из системы 
с помощью специального резинового шланга 
Выше сливной пробки имеются два прилива с нарезными 
отверстиями для присоединения топливопроводов от правого 
и левого баков Прилив нарезного отверстия центрального вен¬ 
тиля расположен с противоположной стороны корпуса крала 




























Задорные вентили служат передний — для задирания заднего 
бака., правый — правого бака, левый — левого бака. 

Как а гранило, во время работы двигателя должны быть оперы 
ты все вентили топливного распределительного крана (в систему 
включены все баки). С помощью крана возможно и раздельное 
включение баков в систему питания. 

Ручной нодіачикающиіі иасос РШІ-1 

Ручной подкачивающий насос служит для заполнения системы 
питания топливом при неработающем двигателе. Расположен иа¬ 
сос справа от водителя па кронштейне днища танка. 

Основными частями насоса являются: корпус 1 (рис. $г>) 
крышка корпуса 7, мембрана 12, приёмным клапан 2, нагнета¬ 
тельный клапан 9 перепускной клапан 1, приводы б, -Я, 9 и 10 

Нижнее отверстие в корпусе служит для подвода топлива из 
бака к приёмному клапану, а верхнее — для отвода топлива из 
пот осп і насоса через нагнетательный клапан в систему иитапня 
.Корпус крепится болтами й к кронштейну. Крышка 7 крепится 
болтами к корпусу насоса через уплотняющую прокладку 12 (она 



Рис. Яй. Ручной подкачивающий насос РНМ-і: 

1 — корпус: 2 —приемный клапан 3 —ванн тате пинай кяпппп; 1 — перепускной к.-:е ь 
пан* б—болты крепления* 6 8 9, 10 —приводы 7 —крышка корпуса; 11 — гайка 

12 — мімС-раиа с —гневдо клапана; Г— пружина; в — упор пружины 
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же является мембраной) Б приливах крышки установлена ось 
привода насоса. 

Мембрана 12 изготовлена из специальной резины, не поддаю¬ 
щейся разъеданию топливом. Для надёжного соединения с по¬ 
водком іо с обеих сторон мембраны имеются металлические пла- 
стинки, стягиваемые гайкой 11 иа поводке 10. 

Все три клапана пасоса одинаковой конструкции. Каждый 
клапан состоит из: собственно клапана; гнезда клапана а, запрес¬ 
сованного в отверстие корпуса и закреплённого дополнительно 
пружинным кольцом; пружины б и упора пружины в. 

Привод насоса имеет рукоятку в (рис. 85), рычаг 8 на оси 0 и 
поводок 10. 

С рычагом 8 рукоятка 6 соединяется с помощью зубцов, стяги¬ 
ваемых болтом с гайкой Такое устройство обеспечивает удобную 
установку рукоятки для Еодителя 

При качании рукоятки привод, поворачиваясь на оси .9, пере¬ 
даёт это движение мембране 12, которая внутри насоса проги 
бается то влево, то вправо. При прогибе мембраны вправо во 
внутренней полости насоса создаётся разрежение. Вследствие раз¬ 
режения приёмный клапан 2 открывается, и топливо из входного 
отверстия поступает во внутреннюю полость насоса. При прогибе 
мембраны влево приёмный клапан 2 закрывается под давлением 
топлива, а нагнетательный клапан я открывается, и топ либо через 
трубопроводы поступает в систему питания. 

При заполнении системы питания тошигвом давление в системе 
повысится (примерно до 1 кг/см 2 ), пружина перепускного клапана 
не в состоянии удерживать клапан в закрытом положении, и топ¬ 
ливо через открытый клапан и каналы корпуса будет перепус¬ 
каться из полости нагнетания в полость всасывания. 

Когда топливо подаётся подкачивающей помпой ПНК-12Б (иди 
БНК-6), то приёмный и нагнетательный клапаны под давлением 
топлива открываются, и топливо свободно проходит через насос. 

Тоіілшш дй филі.тр грубой ОЧИСТКИ 

Топливный фильтр служит для грубой очистки топлива от 
механических примесей. Установлен он на днище танка в мотор¬ 
ном отделении с правой стороны (по ходу танка) Доступ 
к фильтру осуществляется через съёмную дверцу в перегородке 
боевого отделения 

Фильтр (рис. 80 ) состоит из корпуса /, крышки корпуса 2 , 
фильтрующего элемента 6 и сальника 10. В нижней части кор 
пуеа установлен на резьбе штуцер 7 с отверстиями и ввёрнутой 
в него шпилькой 5. При помощи шпильки и гайки 9 на крышке 
достигается плотное соединение крышки с корпусом. Для луч 
шего уплотнения стыка в кольцевую канавку крышки заложено 
уплотняющее резиновое кольцо. 

Фильтрующий элемент состоит из гофрированного латунного 
стакана с намотанной на него в один ряд латунной профильной 
лентой Между витками ленты и поверхностью стакана обра- 
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зуются щелл размером 3,5 X 0 07 мм К обоим торцам гофриро¬ 
ванного стакана приклёпаны крышки; между верхней крышке й 
и донышком стакана имеются отверстия для прохода отфильтро¬ 
ванного топлива. Б собранном виде фильтрующий элемент под¬ 
жимается пружиной 9 
сальника к крышке 
фильтра. Прокладка 4 
предотвращает проса- 
чиваиие иеотфнльтро- 
ванного топлива. Для 
этой же цели служит 
войлочный сальник 10, 
уплотняющий зазор ме¬ 
жду шпилькой и филь¬ 
трующим элементом 

Спускное отверстие, 
закрываемое пробкой 8, 
служит для слива за¬ 
грязненного топлива и 
воды из нижней частп 
корпуса фильтра 
Поступающее в фильтр 
через левое отверстие 
в крышке топливо за¬ 
полняет кольцевую по¬ 
лость между корпусом 
и фильтрующим эле¬ 
ментом, откуда идёт 
через щели фильтрую¬ 
щего элемента (меха¬ 
нические частицы при 
этом остаются на на¬ 
ружной поверхности 
элемента), поднимается 
по гофрам стакана 
вверх и через зазоры 
между донышком и 
крышкой поступает к 
отводному отверстию 
(правому) на крышке 
корпуса. 

Для спуска воздуха 
на щитке контрольных 
приборов установлен 
сливной краник 9 (рис. 

83), к которому при¬ 
соединяется сливная 

трубка, идущая от топливного фильтра двигателя. Так как 
воздух выходит вместе с топливом, для собирания его в» 
левом топливном баке имеется сливной бачок 3. 


Рпс. Ь<*. Топливный фильтр грубой очистки:* 

X — корну о і —крышка корпуса; 3 —тайка; 4 — про 
кладка С — шпилька; в — флпітрукіцвй впемін*’ 
7 — штуцер; 8 — сгуеіввя лроСко; 0 — ирухкішв* 
10 — с&лышк 








































Топ Лшюпод качп пающая помпа БНК-12Б 

Топливоиодкачивающая помпа подаёт топливо иод давлеішом 
па бака через фильтр к топливному насосу НК-1 Крепится помпа 
на нижней половине картера двигателя с левой стороны (если 
могреть со стороны передачи). Помпа приводится во вращение 
нижним вертикальным валиком передаточного механизма двига- 
геля. Направление вращения валика помпы — против часовой 
стрелки, если смотреть на него со стороны привода. 

Помпа. БНК- 12 Б (рис. 87 и 88) коловратная, имеет четыре 
’.заиьпюиернсндпкулярные лопасти із, ведомые ротором 14 

Одной стороной лопасти опи¬ 
раются на плавающий палец 12, 
другой — на внутреннюю ци¬ 
линдрическую поверхность ста 
капа 15, Жёстко закреплённо¬ 
го в корпусе 16 Б стакане 
имеются два круглых отвер¬ 
стия. правое — приёмное и ле 
вое —■ отводное Против этих 
отверстий сделаны соответ 
ствующік отверстия в корпусе 
помпы. 

В отдельном корпусе 7 смон¬ 
тированы перепускной кла¬ 
пан 10 и редукционный кла¬ 
пан 9. 

Конической поверхностью 
редукционный клапан 9 под¬ 
жимается к седлу в корпусе 

Рис. 87 Топливоподкачнвающая помпа иру'ЖИН И 8 О ИХ КО ц М 
БНК- 12 Б пружина упирается в регули¬ 

ровочный винт 8 в крышке 
корпуса 5 Натяжение пружины можно регулировать болтом и 
имеющимся на крышке корпуса. На специальном фланце редук¬ 
ционного клапана шайбой и гайкой закреплена резиновая мем¬ 
брана 6, края которой одновременно являются уплотняющей 
прокладкой между корпусом 7 и крышкой 5. Б крышке корпуса 
(сверху мембраны) просверлено отверстие, закрытое пробкой 4 

На хвостовике редукционного клапана смонтирован перепуск¬ 
ной клапан 10, прижимаемый пружиной 11 к плоскости редук¬ 
ционного клапана. 

Конструкция приводной му фты и сальникового уплотнения 
привода (на чертеже не показаны) аналогична конструкции этих 
же деталей на помпе БНК 5І\ подробно описанной в «Руковод 
стве по днзельмоторам 13-2 и В-аВ». 

Работа, помпы происходит в следу ющем порядке. 

Когда ротор 11 занимает положение, указанное на рис. 88, во 
гнутрешіей полости стакана 15 образуются три разных но 


1 Используется только в авлацнонпых карбюраторных моторах 





























объему пространства: А, Б и В Так как ротор расположен 
эксцентрично относительно внутренней полости стакана, то при 
его вращении величина объёмов А, Б и В непрерывно меняется 
При вращении ротора влево объём А увеличивается, а объём В 



Путь топлива при открытии 
) перепускного клапана 
Путь топлива при открытии 
редукционного клапана 

Рис. 83. Схема работы помпы БНК- 12 Б. 

I — регулировочный болт; 2— контргайка; 3— регулировоч¬ 
ный винт; 4 — пробка; 3 — крышка корпуса; 6 —мембрана. 

7 — корпус клапанов* 8 — пружина редукционного клапана; 

9—редукционный клапан; 10 —н реиуеккой клапан 11 — 
пружина п р пускного клапана; 12 —плавающий палг-ц 
13 — лопасти 14 —ротор; 15 — стакан; 16 — корпус коло¬ 
вратною мсханивка 

уменьшается. В увеличивающемся объёме А создаётся разреже¬ 
ние, топливо всасывается в него через входное отверстие ста¬ 
кана, а из уменьшающегося объема В оно вытесняется и нагне¬ 
тается в отводное отверстие трубопровода через фильтр и затем 
о насос НК-1 Часть топлива, находящегося в объёме В, при этом 
переходит от входного отверстия к отводному. 


г. 9 










































Так как помпа подаёт топлива больше, чем двигатель потреб¬ 
ляет, то излишнее топливо перепускается редукционным клапа¬ 
ном обратно в полость всасывания. Благодаря открытию редук 
цшшного клапана в большей или меньшей степени давлепие 
в полости нагнетания поддерживается постоянным и равным 
0,5—0,7 кг/см 2 . 

При заполнении системы питания топливом перед запуском 

двигателя топливо подается 
под давлением к помпе руч¬ 
ным подкачивающим насосом 
РНМ-1. При этом топливо не 
может пройти через коловрат 
ный механизм и поступает ч§ 
рез каналы в корпусе помпы 
и отверстия в редукционном 
клапане к перепускному кла¬ 
пану 10 Клапан открывается, 
и топливо свободно проходит 
в систему. 


Топливный фильтр тонкой 
очистки 

Топливный фильтр служит 
для окончательной очистки 
топлива, поступающего к топ¬ 
ливному насосу. 

Фильтрующее устройство 
фильтра (рис. 89) состоит из 
набора фетровых пластин и 
шелкового чехла. 

На крышке корпуса уста¬ 
новлены пробка для выпуска 
воздуха из полости фильтра, 
а также штуцер для крепле¬ 
ния трубки, идущей к слив¬ 
ному кранику. Этим же шту¬ 
цером крепится трубка для 
подвода топлива от фильтра к 
ручному насосу, расположен¬ 
ному на перегородке боевого отделения и применяемому для 
подогрева всасываемого воздуха. 

2. ТОПЛИВНЫЙ ІІЛСОС ІІК-1 

На танке установлен топливпый пасос НК 1 с всережтшым 
регулятором РНК 4 и корректором подачи топлива. 

Топливный насос предназначается для: 

— распределения топ шва по цилиндрам двигателя в порядке 
их работы; 



Рис. 89. Топливный фильтр топкой 
очистки: 

1 — корпус: В — крышка корпуса; 3 —шпиль¬ 
ка; < —гайка, в —трубка; 6 — войлочные 
пластины; 7 — сальник; У— пружпна; 9 — 
сиу иная пробка; іо — штуцер; и — сетка 
о шелковым ч хпом 
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— впрыска определенного количества топлива в цилиндры 
двига еля под высоким давлепием, порядка 200 кг/см 2 ; 

— изменения количества впрыскиваемого в цилиндры топлива 
в соответствии с режимом работы двигателя. 

Насос установлен на верхней половине картера между блоками 
цилиндров и приводится в действие от коленчатого вала через 
верхний вертикальный валик и валик или вода. 

Основными частями насоса являются корпус, кулачковый ва¬ 
лик, двенадцать толкателей, двенадцать секций насоса и зубча¬ 
тая рейка. 

Кулачковый валик насоса вращается в левую сторону, если 
смотреть на него со стороны привода, причём в два раза медлен¬ 
нее, чем коленчатый вал дви ателя. 



Гпс. 90 Топливный пасос НК 1 с всере- 
жимпым регулятором: 

1 — рпгуляюр пасо а; 8—пробка: 3 «—винты 
для выпуска воздуха ив на о. -а і — нажимной 
штуцчр: в — нітуц р: 7- щуп-ыаовоивыерптель; 
8 — рычаг подачи топлива; 9 — упоры рычага’ 
10 —контрольная пробка 


В верхней части корпуса имеется двенадцать нажимных шту¬ 
церов 4 (рис. 90) для присоединения нагнетательных топливных 
трубок, два винта 3 и 5 для выпуска воздуха из насоса и отвер¬ 
стие для заливки масла в корпус. В отверстие установлен іцуп- 
маслоизмеритель 7. 

В нижней части корпуса расположен штуцер для присоедине¬ 
ния сливной трубки, отводящей просочившееся топливо из сек¬ 
ции насоса в картер двигателя. 

С переднего торца на корпусе имеется гильза упора рейки па- 
соса с установленным в ней корректором подачи топлива. С зад¬ 
него торца к корпусу крепится регулятор пасоса. 

Основной рабочей деталью каждой секции насоса является 
прецезионная пара* гильза — плунжер. Под действием кулачкового 
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валика наооса плунжеры периодически перемещаются, Вращение 
калика передаётся плунжерам через толкатели 

Лія регулирования количества топлива, подаваемого секциями 
насора, плунжер имеет скошенную отсечную кромку. Положение 
"•той кромки меняется при повороте плунжера. При перемещении 
рейки насоса с помощью привода подачи топлива все плунжеры 
поворачиваются одновременно. 

Работа насоса 

Вращение коленчатого вала через передаточный механизм и 
муфту привода насоса передается кулачковому валику, при вра¬ 
щении которого плунжерам сообщается возвратно-поступательное 
движение. ІІри перемещении плунжера вниз топливо из канала 
в корпусе засасывается через отверстия в гильзе в надплунжер 
ное пространство; при обратном движении плунжера топливо 
через нагнетательный клапан и трубку высокого дав тения посту ¬ 
пает к соответствующей форсунке. Перемещение илу нжеров вверх 
происходит в порядке работы секций 1—4 — 0— 3 — 0 — 2—11 — 10— 
У —С — 7—12 (со стороны привода). 

Для изменения количества подаваемого топлива надо переме¬ 
стить с помощью привода рейку нассцса; при этом плунжеры всех 
секций повернутся, изменится момент конца подачи топлива при 
нагнетающем ходе плунжера и, 'следовательно, — количество по¬ 
даваемого топлива. 

При изменении нагрузки на двигатель всережимный центро¬ 
бежный регулятор, воздействуя на рейку насоса, будет автомати¬ 
чески изменять подачу топлива. Таким образом, двигатель будет 
равномерно работать при любых оборотах коленчатого вала. 

». ИСКРЕ 1ШАШЫІІ РЕГУЛЯТОР РНК * С КОРРЕКТОРОМ 

ПО^VIИ ТОПЛИВА 

При движении танка по пересечённой местности нагрузка на 
мотор при одной и той же включённой передаче непрерывно 
изменяется Б соответствии с этим меняются обороты коленча¬ 
того вала мотора, а также скорость движения танка. 

Чтобы сохранить постоянную скорость движения, водитель дол¬ 
жен беспрерывно воздействовать на педаль привода топливного 
насоса, то увеличивая подачу топлива при увеличении нагрузки 
и падении*в связно этим оборотов, то уменьшая её при сни¬ 
жении нагрузки и увеличении оборотов 

При наличии же на двигателе всережнмного регулятора води¬ 
тель только задаёт двигателю необходимый режим (устанавливает 
гнределёішые обороты при данной нагрузке), а регулятор авто¬ 
матически поддерживает этот режим Это в значительной мере 
облегчает работу водителя 

Кроме того, всережимный регулятор поддерживает постоян¬ 
ными минимальные обороты холостого хода н ограничивает мак¬ 
симальные обороты. 


Б отличие от двигате лей В-2 на новом двигателе введен коррек¬ 
тор подачи топлива, представляющий собой пружинный упор 
р йки топливного насоса, ввёртываемый в гильзу упора Благо¬ 
даря корректору приспособляемость двигателя к изменению внеш¬ 
них нагрузок значительно возросла. Кроме того, с установкой 
на двигателе корректора стало возможным понизить максималь¬ 
ную мощность двигателя до 520 л. с, не уменьшая способности 
та шаг преодолевать препятствия. 



Рис. 91. Виешшіе характеристики двигателей В-2Й и двигателя 

тяжелого тайка 

На рис. 91 приведены кривые изменения крутящего момента и 
мощности при изменении числа оборотов для двигателя В-2К и 
двигателя тяжелого танка. 

Как видно из рисунка, кривые мощности и крутящего момента 
двигателя тяжелого танка расположены ниже но сравнению 
с такими яге кривыми двигателя В-2К при максимальных оборо¬ 
та и располагаются на одной высоте при оборотах 1200—1300 
в минуту, т. е. величина крутящего момента для двигателя тяже¬ 
лого танка изменяется в боіее широких пределах, чем у двига¬ 
теля В-2К, что определяет хорошую приспособляемость двигателя 
г изменению нагрузок при движении танка по пересечённой 
местности. 
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Благодаря тому, что максимальная мощпость двигателя тяже 
лого танка снижена до 520 л. с. и является для данного двнга 
теля ѳксплоатациошюй мощностью, исключена опасность пере 
грузки и перегрева двигателя даже при длительной работе егс 
па полностью выжатой педали привода топливного насоса. 

Всережимный регулятор и корректор подачи топлива в целом 
создают более выгодные условия работы мотора, снижают теню 
вые напряжения деталей, увеличивают срок его службы, а также 
обеспечивают танку повышенную маневренность, так как при 
изменяющихся профилях пути реже приходится прибегать к пере¬ 
ключению передач в коробке перемены передач. 



12 

Гяс 92. Вссрежимпый центробежный регулятор РНК-4: 

1 —■ і орпус регулятора 2 —рычаг пружин 3—рычаг подачи 
топлива; 4 — валик; Б — винт пул* вой подачи. 6 — випт нак- 
гимальной подачи 7 — неподвижная коппч ская тар л а; 

3— крестовина 9 — шары 10 — подвижная плоская тор* л- 
ка; 11 — шарикоподшипник 12— втулка ',13 — хвостовик 14 — 
контрольная пробка* 1В — п реводной рычаг, іб, 17, 18 — 
пружины; 19 — пломба; 20 — шарикоподшипник; 21 — тяга; 

22 —86ли н я пробка; 23 —р й а топливпого насоса; 

24 — крышка корпуса 

5 стройсті о регулятора л корректора подачи топлива 

Основпыми частями регулятора (рис. 92, 93 и 94) являются 
корпус 1, крышка корпуса 24, неподвижная коническая тарелка 7 
крестовина 8 с шарами 9; подвижная плоская тарелка 10, пере¬ 
водной рычаг 15, три пружины 16, 17, 18, рычаг 3, связанный 
с приводом управления. 
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На коническую поверхность кулачкового валика топливного 
насоса установлена крестовина. В шесть прорезей крестовины 
вставляются шары, которые являются грузами регулятора 
Крестовина с шарами помещена между неподвижной кошт теской 
и подвижной плоский тарелками 
Коническая тарелка 7 монтируется неподвижно на фланца 
корпуса регулятора, плоская тарелка 10 — на шарикоподшип¬ 
нике 11 . Внутренняя обойма шарикоподшипника запрессована во 
:■ тулку 12 , одним концом соединённую также через шарикопод 
шинник 20 с переводным рычагом 15 . 

При работе мотора вращение крестовины вызывает вращатель¬ 
ное движение шаров,, которые, перекатываясь по неподвижной 
конической тарелке, заставляют вращаться плоскую тарелку 
почт с удвоенным числом оборотов по сравнению с числом 
оборотов крестовины и одновременно перемещают её в осевом 
направлении. 



Рпс. 93. Детали всереяшмного регулятора РНК 4 


Осевое перемещение плоской тарелки вызывает поворот пере¬ 
водного рычага, который верхним концом перемещает рейку 
насоса. 

К переводному рычагу присоединены три пружины 16 , 17 , 18 , 
концы которых связаны с рычагом 2 При расхождении рычагов 
пружины будут последовательно растягиваться (сначала пружина 
18 , затем 16 и, наконец, пружина 17 ) за счёт прорезей в план¬ 
ках, соединяющих пружины с пальцами рычагов 

Рычаг 2 установлен на валике 4 , выступающем из корпуса 
регулятора наружу. 

На валике снаружи укреплён рычаг подачи топлива 3 , связан¬ 
ный посредством рычагов и тяг с педалью подачи топлива. 

На корпусе регулятора имеются два прилива с винтами 5 и 6 , 
а на рычаге подачи топлива один прилив Поворачиваясь, рычаг 
подачи топлива упирается приливом либо в верхний винт 5 , либо 
в нижний 6 

При контрольном испытании двигателя на заводе эти винты 
устанавливаются таким образом, чтобы при упоре рычага 3 
в винт 5 двигатель заглох, а при упоре в винт 6 — развивал 
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максимальную мощность — 520 і с При этом винты закреп¬ 
ляются контргайкой и пломбой. 

Изменять положение этих винтов в процессе эксплоатацин кате¬ 
горически запрещается. 

Корпус 1 (рис. 94) и крышка 21 корпуса отлиты из алюминие¬ 
вого сплава. Корпус своим фланцем вставляется в корпус топлив¬ 
ного насоса, 

В верхней части корпуса расположена пробка 22, закрывающая 
отверстие, через которое в регулятор заливается масло В нижней 
части крышки имеется пробка 14 для контроля уровня масла при 
заливке. Детали регулятора смазываются брызгами масла. 

Корректор подачи топлива состоит из упора 2і>, колпачка 27 и 
пружины 28. 

Упор устанавливается таким образом, что при максимальной 
мощности и соответствующем этой мощности числе оборотов мо¬ 
тора торец рейки 23 только соприкасается с колпачком 27. При 
переходе на пониженные обороты (при фиксированном положе¬ 
нии рычага 3) рейка постепенно перемещается вправо, сжимая 
пружину корректора 28 до тех пор, пока она не упрётся в жест¬ 
кий упор 2С. Пружина сжимается вследствие разности величин 
центробежной силы шаров и натяжения пружин регулятора. 

Работа регулятора и корректора подачи топлива на различных 

режимах работы двшателя 

Пуск двигателя 

Перед пуском двигателя верхние шары лежат па стутпще кр« 
стовины:, а нижние иод действием своей тяжести находите г 
между плоской и конической тарелками. 

При нажатии на педаль 18 подачи топлива (рис 95) рычаг 11 
повернётся вперёд, в результате чего одна из пружин 9 растя¬ 
нется. 

Переводному рычагу и рейке движение передаётся нс сразу, 
так как сила растяжения пружины вначале будет недостаточной, 
для того чтобы преодолеть силу трения в рейке. Затем, при даль¬ 
нейшем растяжении пружины регулятора рейка 12 резко продви 
нется вперёд, упрётся в колпачок П корректора и остановится, 
так как одна пружина регулятора не может преодолеть сопротив¬ 
ление пружины 14 корректора. При нажатии на педаль подачи 
топлива доотказа все три пружины регулятора начнут растяги 
ваться; рейка, сжимая пружину корректора, будет двигаться впе¬ 
рёд, вплоть до упора 15, т е. займёт положение, при котором 
происходит максимальная подача топлива. 

Как только мотор начнёт давать первые вспышки, надо поста¬ 
вить педаль в положение, обеспечивающее работу мотора на мини¬ 
мальных оборотах холостого хода (450—500 об/мин). Пружина 9 
регулятора должна быть при этом растянута до соответствующего 
предела. 

Работа регулятора на этом режиме заключается в следующем 
Как только двигатель начнёт развивать обороты, шары 3 регуля- 


Г27 



128 



























юра под действием центроб жной сіпы отбросятся от дентра кре¬ 
стовины и зажмутся между тоской 5 и конической 2 тарелками. 
При перемещении шаров относительно конической таре тки пло¬ 
ская тарелка начнёт вращаться и одновременно перемещаться 
в осевом направлении влево 

Движение плоской тарелки через втулку 7 к шарикоподшип¬ 
ник 20 (рис. 95) передаётся переводному рычагу 8 (рис 95), кото¬ 
рый, поворачиваясь относительно оси, будет передвигать рейку 
влево (количество подаваемого топлива уменьшится). Рейка будет 
двигаться до тех нор, пока между центробежной силой шаров и 
пружиной 9 регулятора пе установится равновесие. Так как пе¬ 
даль подачи топлива установлена на холостые обороты, мотор 
делает 450—500 юб/мші 

Если в силу каких-либо причин обороты начнут понижаться, 
то и дентробежі ая сила шаров начнет уменьшаться; тогда под 
действием пружины 9 регулятора шары будут сходиться к 
центру, а рейка перемещаться вправо (количество подаваемого 
топлива увеличится) При увеличении числа оборотов коленчатого 
вала двигателя (500 об/мин), наоборот, центробежная сила будет 
возрастать, и шары отойдѵт от центра крестовины Это опять при¬ 
ведёт к движению плоской таре тки а следовательно, — и рейки 
влево (количество подаваемого топлива уменьшится). Так будет 
происходитъ до тех пор. пока пе установится равповесие между 
центробежной силой шаров и пружиной регулятора. 

Эксплоатационтсй режим 

При работе двигателя под нагрузкой педаль подачи топлива 
занимает промежуточное положеніи хода педали, в результате 
чего двигатель работает на определённом режиме. 

Определённому положению педали соответствует определенная 
величина растяжения иружии регулятора и, следовательно, 
число оборотов двигателя, при котором устанавливается равнове¬ 
сие между центробежной силой шаров и пружинами регулятора. 

Таким образом регулятор будет поддерживать любой заданный 
1 >ежич р боты двигателя и при движении тапка по пересеченной 
местности (рвы, канавы, подъёмы, спуски) автоматически регу¬ 
лировать подачу топлива для того, чтобы заданные обороты дви¬ 
гателя оставались примерно постоянными. 

Как указывалось выше, пружины регулятора включаются 
в работу последовательно, по мере увеличения числа оборотов 
двигателя, и воздействуют па регулятор в следующем порядке- 
ча минимальных оборотах (до 1200 об/мин) работает прѵжипа 18 
(рис 92), на средних оборотах (от 1200 до 1500 об/мин) работают 
две пружины 18 и 16 . на максимальных оборотах (от 1500 и 
выше) работают все три прѵжипы 16, 17 и 18. 

В том случае, когда нагрузка на двигатель возрастёт на¬ 
столько, что регулятор, поддерживая опрсделёппне, заданные ему 
обороти (от 1200 об/мин и выше), не сможет обеспечить необходи¬ 
мую мощность для преодоления возросшей нагрузки, начинает 
работать корректор подачи топлива 
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Процессе работы корректора заключается в следующем: с увели¬ 
чением нагрузки на двигатель уменьшается число оборотов, 
а также величина центробежной силы шаров. Под действием 
пружин регулятора рейка будет передвигаться вправо, пока не 
соприкоснётся с колпачком пружины корректора. 

Пружина корректора начнёт сжиматься количество подавае¬ 
мого топлива увеличиваться, и тем самым двигатель не сможет 
значительно снизить число оборотов или заглохнуть РейКчі 
будет перемещаться до тех пор, пока не установится равновесие 
между пружинами регулятора с одной стороны и между пружи¬ 
ной корректора и центробежной силой шаров — с другой. 

Если корректор подачи топлива не сможет держать нужные 
обороты двигателя и двигатель продолжает сбавлять обороты, 
необходимо нажать на педаль подачи топлива. Если число оборо¬ 
тов продолжает уменьшаться и .при полном выжиме педали (пол¬ 
ном сжатии пружины корректора)# необходимо перейти на низ¬ 
шую передачу. 

Максимальные обороты 

Максимальную мощность в 520 л. с двигатель развивает при 
полном нажатии на педаль подачи топлива, при 2000 об/мин 
коленчатого вала. Если при таком положении педали с двигай гл 
(пять нагрузку, то число оборотов резко возрастет, вследствие чего 
шары регулятора отойдут от центра ещё дальше, количество 
подаваемого топлива уменьшится н коленчатый вал будет делать 
не больше (2200 об/мин 

Таким образом, всережимний регулятор ограничивает и макси¬ 
мальные обороты мотора 

Остановка двигателя 

При остановке двигателя рычаг 11 под действием пружины 16 
(рис. 05) привода подаётся назад При этом сила, растягивающая 
пружины 0 регулятора исчезнет, рейка передвинется назад, 
подача топлива прекратится, и мотор заглохнет 

При движении рычага 11 назад одна из пружин 9 регулятора 
(без прорезей) сожмется настолько, что витки будут касаться 
друг друга, и пружина начнёт работать как обычная тяга, толка¬ 
ющая переводной рычаг 8 назад 

4. МУФТА ПРИВОДА ТОПЛИВНОГО НАСОСА 

Вал топливного насоса соединяется с валом привода посред¬ 
ством специальной муфты, с помощью которой возможно изме¬ 
нять положение вала насоса относительно вала привода при 
установке насоса на двигатель. Кроме того, муфта привода доп\ 

< кает иекотоі ый перекос осей валика привода и валика насоса, 
что облегчает установку насоса на двигатель. 

(В основном муфта Ісостоит из кулачковой втулки (рис. 96). 
изготовленной за одно целое с маховиком, тексто'іитовой шайбы, 
кулачкового диска іг фланца приводной муфты. 
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Маховик, кулачковой втулки служит для регулирования враще¬ 
ния кулачкового валика насоса Неравномерное вращение объяс¬ 
няется наличием зазоров в механизме передачи вращения от 
коленчатого вала к насосу. 

Кулачковая втулка 2 устанавливается на шпонке на кониче¬ 
ской части валика 1 топливного ігасоса и закрепляется гайкой. 
На торце втулки имеются два кулачка, которые входят в вырезы 
текстолитовой шайбы 3 Б другие два выреза шайбы входят вы¬ 
ступы кулачкового диска 4 

Фланец г> приводной м\ фты устанавливается на треугольных 
шлицах конца валика привода и закрепляется стяжным болтом в. 
Через прорези фланца проходят два болта, которые ввертываются 
в отверстия кулачкового диска. 



Рлс. 96. Муфта привода тотивного насоса: 

1 — копичоская часть кулачкового валика, 2 — кулачковая втілка; 3 — текстолитовая 
шайба; 4 — кулачковый диск; 6 — фланец приводной и} фты; 6 — стяжной болт' 


При установке угла опережения подачи топлива болты отп\ 
екаютея, валик топливного накоса вместе с кулачковой втулкой 2, 
текстолитовой шайбой и кулачковым диском повёртывается и 
устанавливается в соответствующее положение. После этого бол¬ 
ты окончательно затягиваются и контрятся 
Н і кулачковом диске и фланце имеются метки, положение 
которых после установки угла опережения записывается в фор 
мул яр мотора 

На корпусе шарикоподшипника топливного насоса и па кулач¬ 
ковой втулке также имеются метки. Эти метки -совпадают в тот 
момент, когда вторая секция топливного насоса начинает иода- 
ватъ топливо в первый цилиндр левого блока 

5 . ПРИВОД К ТОПЛЦВПОИУ НАСОСУ 

Привод предназначается для изменения количества подаваемого 
в цилиндры мотора топлива. Он состоит из ножной педали і 
(рис. 97), рычага ручной подачи 10, пружины 12, тяг 5, & и 
и 13, системы ры тагов и переводных валиков 
Педаль 4 и рычаг 2 смонтированы на оси, установленной в 
опорах кронштейнов на днище танка Рычаг 2 имеет упор пе¬ 
дали 1, который упирается в регулировочный болт 3 Назначеніи 
выступа — ограничивать движение педали в крайнее переднее 
положение. ’ 


9 * 
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Рычаг ручной подачи /о имеете с рычагом 6 установлены на 
одной оси, закреплённой в кронштейне днища тапка К рычагѵ 6' 
присоединены короткая тяіа о от педали и продольная тяга 8, 
идущая к двигателю Посредине рычага 70 закреплён палец ?, 



Гис. 97. Привод к топливному насосу: 

/— упор педолп г с —рычаги «- регулировочный 
„ОЛТ 1 — педаль; 5, в, 11, 13 — тяги 7 -палец рычага 
О — ѵпор рычага Ю — рычаг ручной подачи; іе— пру¬ 
жина привода; и — топливный иасос 16 рычаг по 
іачи томлива; 16 — прилив рычага подачи топлива: 

'п _винт и і левой подачи 18 — випт максимальной 

подачи 


Зазор О 2 -О 3 мм 
(при нажатии на педаль 
до упора) 


который при перемещении рычага вперёд передаёт движение 
приводу 

Постоянная подача топлива ручным прігводом фігксируется 
с помощью собачки на рычаге 10, скользящей по зубчатому сек¬ 
тору. 
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Тяга п расположена за перегородкой боевого отделения, шо¬ 
ре ди двигателя, тяга 7.3— над двигателем. 

Пружина 12 предназначена для отвода педали и всего привода 
в исходное (заднее) положение. 

Педаль 1 при нажатии на неё йогой через систему тяг и рыча¬ 
гов передаёт движение рычагу 15; при повороте рычага рейка 
насоса передвинется вперёд, в результате чего начнёт подаваться 
топливо 

При освобождении педали пру.пиша 12 возвратит привод л 
исходное положение, и если рычаг 10 находится в крайнем 
(заднем) положении, то двигатель должен заглохнуть 

Вели ручной привод поставлен в такое положение, при котором 
подаётся какое-то определённое количество топлива, то с помо¬ 
щью педали ноленого привода можно только увеличить количе¬ 
ство подаваемого топлива и невозможно уменьшить его, не от¬ 
ведя рычаг 10 в крайнее заднее положение. 

в. РЕГУЛ ПРОК КА ПРИВОДА К ТОПЛИВНОМУ НАСОСУ 

Привод топливного насоса должен быть отрегулирован так, что¬ 
бы он обеспечивал, максимальную подачу топлива для получения 
максимальной моіщюети двигателя, а также прекращал подачу 
топлива при гяушезпш двигателя. 

Регулировку привода производить в следующем порядке: 

1. Отрегулировать длину тяги 8 (рис. от) так, чтобы между 
рычагом ручной подачи ю п упором о бы л зазор 4—ь мм и что¬ 
бы при нт іа рычага 7.5 упирался в верхний винт 11 на корпусе 
регулятора насоса 

2. Отрегулировать длину тяги 5 так, чтобы водитель мог удобна 
поставить ногу на педаль 1 

8. Отрегулщювать болт 3 так. чтобы при нажатии на педаль 
доотказа между приливом 7 в рычага 15 и нижним ограничитель¬ 
ным винтом 18 оставался зазор 0.2—0,8 мм. 

По окончании регулировки все тяги законтрить контргайками 

7. ВОЗДУХООЧИСТИТЕЛИ 

Д ія очистки воздуха, поступающего в цилиндры двигателя 
па тапке установлены два воздухоочистителя марки ВТ-5 (типа 
«мультициклон»), 

Воздухоочистители размещены в моторном отделении справа 
и слева от двигателя (рис из). Доступ к ним имеется в п* ре¬ 
городко боевого отделения через съёмные дверцы. 

Каждый воздухоочиститель (рис. 09’) состоит из следующих 
основных частей: кожуха з, бункера іо, головки / с патрубком 
для соединения со всасывающим коллектором, двух кассет 2 
с проволочной набивкой (канителью) 

В кожухе воздухоочистителя смонтировано семь циклопов, 
каждый из которых состоит из короткой внутренней трубки 4 
удлинённой конусообразной трубки 0 н винтообразной направ¬ 
ляющей Д, расположенной в ко іьцевой полости между труб- 


I Я:; 


камн 4 и 6 В верхней части корпуса имеются отверстия для 
прохода, воздуха, в очиститель. Штампованная тарелка корпуса, 
к которой приварены короткие трубки 4, присоединены к отбор¬ 
тованному торцу корпуса В образовавшуюся кольцевую канавку 
заложено кольцо 12 с направляющим штифтом и двумя шпиль¬ 
ками с закрепленными на них стяжками 14 На концы стяжек 
навинчены барашки 15, упирающиеся в планки 13, приваренные 
к корпусу. При навертывании барашка па стяжки уплотняющее 
кольцо 10, служащее для предотвращения подсосов воздуха, 
будет сжиматься, чем и достигается надёжное уплотнение. 



Ріа. 98. Установка воздухоочистителей в танке 

Бункер іо представляет ообогі резервуар для добирания пыли, 
крепится он к нижней части корпуса воздухоочистнте ш. О буи 
пером корпус воздухоочистителя соединяется иочтн так же, как 
с головкой очистителя. В бункере установлен на резьбе щуп .о 
для замера количества отложившейся пыли Нижний конец щупа 
заканчивается шайбой. Для определения уровня пылй щуп пере¬ 
мещается сверху вниз (делений на щупе нет). В дно бункера 
ввёрнута пробка 17. которая вывертывается при удалении пыли 
через отверстію в днище тапка. Ври этом бункер не снимается 

Головка, воздухоочистителя і приварена к кронштейну, жёстко 
прикреплённому болтами к корпусу танка В головке установлены 
две кассеты 2 с промасленной капителью Верхняя кассета по 
сравнению с нижней имеет меньшую высоту, во более плотную 
проволочную набивку. Нижняя кассета установлена в нижнем 
гнезде головки и закреплена стопорным кольцом В собранном 
виде кассеты вставляются в головку воздухоочистителя снизу и 
повёртываются таким образом, что их ланки входят в зацепы 





















































































годовки. При установке кассет корпус воздухоочистителя .сни¬ 
мается 

В головке каждого воздухоочистителя имеются форсунка и 
свеча (см «Устройство для подогрева всасываемого воздуха») 



Работа 

воздухоочистителей 

Возникающее в цилин¬ 
драх двигателя разреже¬ 
ние передаётся через вса¬ 
сывающие трубы к вход¬ 
ным отверстиям воздухе* 
очистителя. Веле дствне 
этого наружный воздух 
с большой скоростью вхо¬ 
дит в очиститель, одно¬ 
временно совершая круго¬ 
вые движения и опуска¬ 
ясь по спиральным на¬ 
правляющим (рис. іоо). 
^ обреза коротких трѵ 
бок воздух с большой 
скоростью изменяет на¬ 
правление движения. При 
атом тяжёлые и лёгкие 
частицы пыли но иііер 
цин опускаются вниз и 
падают в бункер 

Затем воздух проходит 
через две кассеты с про¬ 
масленной канителью и 
окончательно очищается 
от пыли. 

«. УСТРОЙСТВО для 
ПОДОГРКВА 

вс хсывлкиого 

ВОЗДУХА 

Для подогрева зимой 
всасываемого цилиндра¬ 
ми воздуха на танке име¬ 
ется специальное устрой¬ 
ство (рис. 101). 

При помощи этого уст¬ 
ройства в головки возду¬ 
хоочистителей впрыски¬ 
вается в распыл епном 
виде обычное дизельное 


Рис. 99. Возді хоочистптель ВТ-5: 

1 — головка воздухоочистителя, 8 — кассеты ;3 •— 
кожух; і, 6 — трубки циклопов; 5 — впитообразпая 
направляющая 7,15 —барашки крепления 8 Г 16— 
\ плотняюшиэ кольца' 9 —щуп 10 — бупкер; 11 — 
тарелка корпуса 12 — кольцо- із — плавка; 11 — 
стяжка; 17 — пробка 18 —- кронштейн 
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Гпс. 100. Схема работы воздухоочистителя ВТ-5 



Рис. 101. Схема подогревающего устройства. 


і~ топай впыіГф^-^тр тоне ой очистки; 8— ручной впрыскивающий насос; $ — фор 
сунка, 4, 6 — свечи С — головки воаду.хоочистптслей 7 — аккумулятор, 8 — бобины 
9—выключатель ОоОми Ю — переходная коробка 
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топливо, которое воспламеняется от искры свечей высокого 
напряжения. 

В подогревающее устройство входят следующие детали: 

— ручной впрыскивающий насос (рщ 102), подающий топливо 
к форсункам: 

— две установленные в патрубках головок воздухоочистителей 
форсунки (рис. 103) для распыления топлива; 

— две бобины (рис. 101) для образования искры на контактах 
свечей; 

— свечи 4, в для воспламенения распыленного топлива 


» 



Гис. 102. Впрыскивающий насос: 

I —корпус; і — рукоятка плунжера; 8 — гайка сальника; * — контргайка; С — еа.тьниі.7 
6 — нагнетательный клапан; г — а ас л юідий клапан; 8 —прокладка, 9 — іьзѵнжср" 


К подогревающему устройству топливо подводится от топлив 
ного фильтра двигателя, к которому оно поступает перед за¬ 
пуском двигателя при подкачивании ручным насосом РНМ-і 
Впрыскивающий насос укреплен на моторной перегородке- 
обслуживает его один из членов экипажа 
Насос состоит из корпуса / (рис. 102), н іунжера 0 и двух 
шариковых клапанов 6 и 7 На одном конце плунжера установ¬ 
лена круглая рукоятка 2, навертываемая по окончании пользо¬ 
вания насосом на фланец корпуса Другим концом плунжер за¬ 
крывает всасывающее отверстие насоса. Во избежание просачива¬ 
ния топлива в плунжере имеется уплотнение, состоящее из саль- 
ника 5, нажимной гайки 3 и контргайки 4 

При оттягивании плунжера за рукоятку всасывающий клапан ; 
отрывается, и топливо из топливного фильтра тонкой очистки 
поступает в насос. При обратном движении рукояти клапан 7 
закрывается, поступившее в насос топливо вытесняется через 
нагнетательный клапан в к форсункам 


ів* 


































Форсунки и электросвечи ввёрнуты 1 в патрубки головок воздухо¬ 
очистителей. Форсунка (рис. ЮЗ) состоит из сетчатого фильтра, 
распылителя и корпуса. Распылитель выполнен в виде запрессо 
чанной в корпус чашечки с косым отверстием в боковой части. 
При нагнетании топлива впрыскивающим насосом топливо про 
ходит через фильтр форсунки и через канал в корпусе форсунки 
к косому отверстию в чашечке. Б полости чашечки топливо зави- 
хряется и через отверстие в шайбе в распыленном виде поступает 
із головку воздухоочистителя. 



1'ш‘. 103. Форсунка подогревающего устройства: 

1 — сетчатый фильтр; і — корпус форсупки; 

3 — распылитель; 1 — шайба распылителя^ 


Благодаря хорошему распылению и мощной электрической 
искре топливо воспламеняется. При запуске двигателя факел пла¬ 
мени вместе с воздухом попадает через коллекторы в цилиндры 
двигателя, чем и облегчается запуск его. 

Подогревающим устройством рекомендуется пользоваться во 
всех случаях затруднённого запуска двигателя (например, низкая 
температура окружающего воздуха, недостаточная компрессия 
лг т п) 

Порядок пользования устройством перед запуском двигателя 
изложен в разделе «Уход за танком». 


о. рѵсоті системы питания 

(рис. 83 Н 104) 

Во время работы двигателя топливоподкачивающая помпа 
5ПК-12Б подаёт топливо из бака, через топливные фильтры гр\- 
•бой и тонкой очистки к топливному насосу НК-1 (вентили тон- 
інвиого распределительного - крана при этом должны быть 
•открыты). Топливный насос в порядке работы цилиндров двига¬ 
теля подаёт под давлением 200 кг/см 2 к форсункам необходимые 
для данного режима работы строго определенные порции топлива. 

Топливо, впрыскиваемое в цилиндры через сопловые отверстия 
форсунок, распиливается в камерах сгорания и под действием 
сжатого и нагретого воздуха (до 530° С) воспламеняется. 
































Пне. 104. Схема топ.іійтоіі системы моторе: 

1 — топлпвоподкачиоо ющап помпа 2 4 — топливопровод низкого длвлепия: 3 — топ¬ 
ливный филс.т]і тонкой очистки; 5 — топливный насос ЛК-1 б — топливопровод «иго 
кого давлении; 7— штуцер форсунки; ® — форсунка; 9—-камера сгорании 

ІО. УХОД ЗѴ СІІСТІШОІІ ШІГѴШІН 

1 Строго соблюдать указания по заправке баког. топливом, 
так как бесперебойная работа двигателя зависит от чистоты 
топлива. 

■2. При осмотрах танка проверять состояние топливных баков, 
топливных трубопроводов и всех агрегатов системы с целью вы¬ 
явления течи топлива и своевременного сё устранения. Трубопро¬ 
воды системы питания окрашены в жёттый цвет 

V Периодически проверять регулировку привода подачи топ¬ 
лива. Для этого нажать на. педаль привода доотказа и проверить 
наличие и величину зазора между приливом рычага подачи 
топлива насоса ПК-1 и нижним впитом. Величину зазора 
0.2 — о,:і маг устанавливать регулировочным болтом иод педалью 
(гм «Регулировка привода к тотивномт насосу») 

4. При ежедневном обслуживании танка проверять совпадения 
рисок на муфте привода топливного насоса НК-1 (согласно фор¬ 
му іяру мотора). При техническом осмотре череі 2л часов работы 
смазывать топливный'насос и регулятор авиамаслом. Зимой в ре¬ 
гулятор добавлять к авнамаед.у 50% газойля Смазку в насос за¬ 
ливать до верхней метки на щупе, в центробежный регулятор — 
до уровня контрольной пробки. 
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5. Через 25 часов работы двигателя промывать топливные 
фильтры 

6. Периодически, в зависимости от ус говий экешюатацин, очи- 
тать воздухоочистители 

В условиях сильно»! запыленности воздуха очищать бункеры 
и промывать канитель через каждые 5—0 часов работы двига¬ 
теля. 

При нормальной запыленности воздуха очищать бункеры при 
заполнении их пылью не бол го 2 /: объема, но не реже, чем через 
12—15 часов работы двигателя: при этом полностью разобрать 
воздухоочистители, промытъ канитель и корпус. 

Зимой, при наличии сложного покрова, очищать бункеры, про¬ 
мывать канитель и кориѵс через 50 часов работы тайка. 

Количество ныли в бункере проверять при помощи установ¬ 
ленного в нём щупа. Для этого необходимо (снять из боевого 
отделения малые почки в моторной перегородке, вывернуть щуп 
и он} етить его вниз. 

Чтобы удалить накопившуюся пыль, надо вынуть ящики бое- 
укяадки у моторной нерегоіюдин, снять дверцы в моторной пере¬ 
городке, отвернуть барашки кропления бункера, повернуть бун¬ 
кер но часовой стрелке (смотреть сверху), отделить его от кор¬ 
пуса и через боевое отделение вынуть из танка 

Допускается также очиѵзтка бункера (неполная) через лючки в 
днище тайка и дренажные пробки в самих бункерах. 

Промывка топливною фильтра грубой очистки 

Для промывки фильтра (рис. 105) необходимо снять в мотор 
пои перегородке правую дверду (но ходу танка), отвернуть верх 
тою гайку на крышке фильтра и, поддерживая корпус фильтра 
снизу, вынуть его из танка. 



Гпс. ЮГ». Топливный филыр грубой очистки в разобранном виде 


Вынутъ из корпуса фильтрующий элемент и тщательно щм- 
мыть его в дизельном тон шве. Очистить и промыть корпус 
фильтра. 

Промытый фильтр собрать, поставить корпус фильтра на 
крышке и туго закрепить его верхней гайкой. При этом нѵжіи 
проверить наличие и укладку прокладки между корпусом и 
крышкой 

Перед тем как сиять фильтр, необходимо закрыть все вентіпн 
топливного распределительного крана. 


но 



Промывка топливного фильтра тонкой очистки 

(рис 106) 

Открытъ надмоторный люк. отсоединить топливопроводы, от¬ 
вернуть боны крепления кронштейна, а также верхнюю гайку 
на крышке фильтра, отделить крышку от корпуса, выиѵтъ из 
корпуса фильтрующий элемент и промыть сю в собранном виде 
в дизельном топливе. Разобрать фильтр и сиять войлочные пла¬ 
стины с его сетки (шёлковый чехол не снимать). 



І’ііс. ЮС. Топливный фильтр тонкой очистки іі разобринном виде 


ѴСаждую войлочную пластину тщательно промыть в бензине 
или керосине и выжатъ рукой. Затем сложить 2—3 и іастнны 
вместе н, положив их между двумя досками, выжать. 

Очиститъ и іі]юмыть корпус фильтра. 

Сетку фильтра с чехлом промыть только снаружи 

Если посую промывки толщина войлочных пластин умень¬ 
шится. то при сборке, перед установкой фильтра в корпус, надо 
добавить несколько новых пластин При сборке фильтра обяза¬ 
тельно надеть на шшктьк\ пружин\ и салілшк При соединении 
корпуса, с крышкой необходимо проследить за тем, чтобы проб¬ 
ковая прокладка была правильно уложена 

Если медные прокладки ня штуцерах топливопроводов порва¬ 
ны или сильно изношены, заменить их нрн промывке фильтра 
новыми. 

Чистка воздухоочистителей 

(рис. 99 и 107) 

Для полной очистки воздухоочистителя необходимо: 

1. Снять дворцы в моторной перегородке. 

2 . Отсоединить бункер и вынуть ею из танка. 

:і. Отвернуть барашки крепления корпуса к головке очисти¬ 
теля и, поворачивая корпус но часовой стрелке (если смотреть 
сверху), отсоединить его от головки и вынуть из танка 

4. Повернув кассеты за рукоятки вправо, снять их с пружинок 
зацепов іг, двигая вниз вынуть. 

г>. Поворачивая нижнюю кассету за ее рукоятки относительно 
верхней кассеты, пока шлицы ц ланки зацепов не совпадут, 
і азъединмть кассеты 

После разборки все части воздухоочистителя нроыыть в керо¬ 
сине и насухо протереть концами 

Прово чочпѵю набнвіеѵ (канитель) из кассет лс вынимать, а про 
иоласгивать кассеты в керосине в собранном виде Если про- 
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м ывеои не удается- очистить капитель от пыли, то надо разобрать 
кассеты; и промыть каждый слой набивки отдельно. 

Промытые кассеты собрать после того, как с них стечет керо¬ 
син, погрузить их в ведро с маслом на 5—10 минут, затем вы 
путь и дать стечь излишнему маслу 

Воздухоочиститель следует собирать в обратной последователь¬ 
ности При сборке необходимо проследить за плотным соедине¬ 
нием іѵОрпуса с бункером и головкой воздухоочистителя Для 
равномерного зажатия уплотнительных войлочных колец тре¬ 
буется туго и равномерно затянуть барашки крепления 



Гін*. 107. Возді хоочистінсль ВТ 5 в разобранном виде 


Сильное засорение воздухоочистителей создаёт нс только недо¬ 
статок воздуха и как следствие дымный выхлоп, перерасход 
горючего н снижение мощности двигателя, но и вызывает 
быстрый износ его, сокращая тем самым межремонтные сроки 
работы 

При правильном уходе воздухоочистители ВТ-5 полностью 
очищают воздух. Наоборот, при переполнении бункеров пылью 
больше чем на % их объёма очистка воздуха резко ухудшается 

11. ЗАМЕЛА ТОПЛИВНЫХ БАКОВ 

Передние топливные баки можно вынуть из танка только при 
том условии, если предварительно снять башню или вынуть 
му шку 

Для замены заднего топливного бака необходимо <снять крышу 
моторного отделения. Затем, закрыв вентили топливного крана, 
спустить топливо из заднего бака, снять правый масляный 
радиатор, отсоединить от бака топливопровод и атмосферную 
трубку, отвернуть болты крепления бака к корпусу и вынутъ 
бак из танка. 
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Масляный бак вынимается таким же способом, но предвари¬ 
тельно вынимается левый масляный радиатор 
На место задние баки устанавливаются в обратной последова¬ 
тельности. 


СИСТЕМА СМАЗКИ ДВИГАТЕЛЯ 

Система смазки служит для бесперебойной подачи смазки 
к тру щнмся деталям двигателя Опа состоит из агрегатов, обеспе¬ 
чивающих циркуляцию, очистку и охлаждение масла. 

Смазка двигателя тяжелого танка циркуляционная, под давле¬ 
нием обеспечивающая подачу масла к ответственным трущимся 
деталям в необходимом количестве как для уменьшения прения 
так и для охлаждения их. 

Часть агрегатов системы смазки двигателя размещена в кор¬ 
пусе танка, часть установлена на самом двигателе. 

В корпусе танка расположены: масляный бак 3 (рис. 105), два 
масляных радиатора 2 и 13, масляный кран-редуктор 7, ручной 
подкачивающий насос 5 и контрольные приборы — аэротермометр 
и и манометр 10. 

На двигателе \ становлсны: трёхсекциошгый шестерёнчатый 
масляный насос 8, служащий для создания циркуляции масла 
в системе, и масляный фильтр «Кимаф» 14 для очистки масла от 
механических частиц. 

1. 5СТРОІІСТВО СИСТЕМЫ СМАЗКИ 

Масляный насос 

Масляный насос установлен в нижней части картера под вер¬ 
тикальной передачей двигателя. 

Но конструкции масляный насос — шестеренчатого типа, имеет 
три секции. 

Две верхние откачивающие секции откачивают отработанное 
масло из картера двигателя в масляный бак Нижняя нагнетаю 
щая секция подает масло из бака через масляный фильтр в дви¬ 
гатель. 

Каждая секция насоса представляет собой две цилиндрические 
шестерни, заключенные в отдельный корпус Ведущие шестерни 
всех секций установлены на общем валике, вращение которому 
передается через нижний валик передачи от коленчатого вала 
Ведомые шестерни смонтированы на общей неподвижной оси 

Нагнетающая секция насоса имеет редукционный клапан, кото¬ 
рый предназначен для поддержания необходимого давления 
масла, поступающего к двигателю. Пружина редукционного кла¬ 
пана отрегулирована на давление 6,5 кг/см 2 . Пружины затяги 
ваются путём ввёртывания или вывертывания стержня редук¬ 
ционного клапана 

При вращении насоса шестерни верхней откачивающей секции 
засасывают масло из переднего мак лоотстойника картера через 
отверстие в корпусе насоса, а шестерни нижней откачивающей 



Ряс. 105. Схема системы смазки (монтажная): 

Ж — заправочная гор. овила 2, 13 — шсзяі.ш радиаторы 3 — масляный бак 4 — слия 
«ой клапан «— ручной подкачивающий ппоог; е — спускная пробка, 7 — кршг-родук- 
тор У —масляный насос: 9 —■ спускная пробка; Ю —* манометр* 11 — аврот?рмометр 
іЗ — двигатель; 11 — масляный фмлыр «Кимафѵ И — проставка под элситромкердио»- 

ный отартер 


-секции засасывают .часто из заднего маслоотстойшша через труб¬ 
ку, йроложешгую на дне нижней половины картера Из обеих 
откачивающих секций масло отводится через общий штуцер 
в масляный бак 

Шестерни нагнетающей секции засасывают масло из бака, 
перегоняют его в полость нагнетания, откуда через специальный 
штуцер масло поступает под давтеписм к фильтру 

Если давление в полости нагнетания пижней секции достигает 
€,5 кг/см 2 , то лод давлением масла открывается редукционный 
клапан, и часть масла перетекает из полости нагнетания в по¬ 
лость всасывания. 
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Масляный бак 


Мае іяный бак* (рис. 109) расположен в моторном отделении, 
слева от двигателя. К бортовой броне танка бак крепится бол¬ 
тами и лапками 


Полная ёмкость бака 80 л, заправочная 60—05 л Минимально 
допустимое количество масла в баке 15—20 л. 

Кверху бака (рис. ПО) имеются заправочная горловина 1 для 
заправки бака маслом и штуцер 4 для присоединения трубки, 
сообщающей бак с кар¬ 
тером двигателя и, сле¬ 
довательно,— с атмо¬ 
сферой. так как по¬ 
следний имеет сапун. 

В днище бака снизу 
смонтирован маслоот- 
стоншік о со штуце¬ 
ром 11 для сливного 
клапана 

На боковых стенках 
расположены два шту¬ 
цера для присоедине¬ 
ния маслопроводов 
верхний 6— приёмного, 
нижний 7 — отводного. 

Скошенная стенка в 
верхнем углу бака 
обеспечивает охлажда¬ 
ющему воздуху свобод¬ 
ный доступ к венти¬ 
лятору. 

На этой стенке име¬ 
ется лючок для промывки бака. Внутри 
роваи циркуляционный бачок ь ішорху 
прямоугольная коробка 3 с лотком 5. 
клапан 10 . 



Риг. НЮ. Масляный бак' 


основного бака емонти- 
которого расположена 
внизу — автоматический 


Как видно нз рис. 103, заправочная горловина соединяется 
с основным баком, а приёмный, отводной и воздушный трубопро¬ 
воды — с циркуляционным бачком. Так как кромка коробки 
бачка не доходит до верхней части бака, с атмосферой сооб¬ 
щается также и основной бак. 

Наклонно расположенный лоток служит для .-у меныпетіни цено¬ 
образования и для л;у чшего удаления воздуха нз масла, поступа¬ 
ющего из системы во время работы мотора. I» циркуляционный 
бачок масло попадает через прямоугольное отверстие на нижнем 
конце лотка. 

Автоматический клапан бачка служит для разобщения полости 
основного бака -с полостью циркуляционного бачка, а также для 
подвода свежего масла из основного бака в циркуляционный ба¬ 
чок, по мере понижения в последнем уровня масла. Клапан — 


10 Зак 57/93ІЙ 


145 
































































круглый, диаметр его 95 мм; направляющий хвостовик клапана 
расположен над пробкой сливною клапана бака. 

Клапан начинает открываться в тот момент,. когда у ровень 
масла в бачке будет находиться на 25 — 20 мм ниже уровня ма¬ 
сла в основном баке. 

К виду того что подводящий и отводящий маслопроводы со¬ 
единяются с циркуляционным бачком, в работе участвует то ьио 
та часть масла, которая находіт я в атом бачке и г. остальных 
агрегатах системы смазки В основном баке масло остаётся 
всегда свежим и наступает через автоматический клапан в бачок 
при понижении в нём уровня вследствие выгорания мае. га в си¬ 
стеме при работе двигателя Благодаря такой конструкции масля¬ 
ного бака в .двигатель поступает непрерывно почти свежее масло. 



Гнс. 11 И. Масляный бак (разрез): 

X — яяаивг.йя юіідоніі» я: $ — ііпіміявый Спк {оелоягой); 3 — примо> полная короб а. 
4 С 7, 11 —штуцеры; В — лоток-леногасэттепъ; 8 — цирк; ляцнотіый бачок*, 9 — масао- 

ототойппк; Ю — клапан 

Кроме того, циркуляционный бачок даёт возможность быстро 
прогревать масло после запуска двигателя в зимнее время 
а также легко производить разжижение смазки при остановке 
двигателя зимой на длительную стоянку. 

Уровень масла и баке проверяется снаружи танка споциаль 
иьтм щупом, установленным в заливной горловине. Каждое деле¬ 
ние щупа равно 5 л. 

Сливной клапан служит для спуска масла из бака. Клапан от¬ 
крывается из-под днища танка специальным трубчатым ключом. 
При открытии сливного клапана одновременно с ним приподни¬ 
мается также клапан циркуляционного бачка, чем н обеспечи¬ 
вается полный спуск маета из бака. 
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Масляный фильтр «Кшіаф» 

Фильтр служит для очистки поступающего в двигатель масла. 
Он состоит из трёх фильтрующих секции 5, в , 7, работающих 
параллельно (рис. 111). Каждая фильтрующая секция представ- 
лист собой гофрироваяшьгй .стакан из тонкой латуни, на котором 
намотана в один ряд латунная профильная лента; после намотки 
ленты на фильтрующем поверхности образуются щели размером 
СМ37г» X 3.5 мм. 


3 



Рис. 111. Маслин ый фильтр «Кпмаф»; 

1 — корпус фк.гьтрп; г, к— ремиіовыо зг»оатын*«амшо кольца; 3 — кожух фильпа" 
^-стержень; я, с, 7 — фильтрующие секции; 9 — крышки; то — болт-рукоятки; и — ре- 
■іі!і:Окыо кольца, — колпачок; 13 — пружина; ті — шарик к р к у і. .оо і 

Все три секции монтируются внутри кожуха 3 на иолом 
стержне 4 и стягиваются после сборки специальным болтом- 
рукояткой ю на крышке 9 кожуха. Па кожухе имеются тапки, 
к которым при помощи болтов крепится корпус 1. Крышка и 
корпус соединяются с кожухом посредством резиновых уплотнив 
тельных колец 2 и 8. 

10 * 
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В корпусе фильтра смонтирован перепускной клапан, состоя¬ 
щим из шарика 14, пружины 13 и колпачка 12 Пружина кла 
пана отрегулирована на давление 1 0—1,5 кг/см 2 . 

Резиновые кольца 11 предотвращают просачивание пеотфильт- 
роватгого масла, а также создают амортизацию для фильтрующих 
секций. 

В собранном вид фильтр крепится на лапах двигателя двумя 
стяжными лентами 


Работа фильтра 

Из нагнетательной секции масляного насоса масло поступает 
«з корпус масляного фильтра и через отверстие в корщуісе / про 
ходит в фильтр, заполняя весь объём над фильтрующими сек¬ 
циями Под давлением, создаваемым насосом, масло проходит 
через зазоры (щели) между витками секций и заполняет полости 
впадин стаканов, на которые намотана лента. 

Из полости, образованной днищем и крышкой стакана от¬ 
фильтрованное масло проходит через отверстия в стержне 4 и 
через выходное отверстие корпуса фильтра по трубопроводу по¬ 
ступает к проставко под инерционный стартер и далее к тру¬ 
щимся частям двигателя 

В случаях си пятого загрязнения фильтрующей поверхности или 
загустения масла вследствие пониженной температуры проход 
масла через фильтр затруднён и тогда масло поступает к отвод- 
номѵ отверстию через открытый при ѳтом перст ск-ной клапан. 

Масляные радиаторы 

Масляные радиаторы служат для охлаждения воздухом цирку¬ 
лирующего в системе млела. Они расположены в моторном отде 

лешш правый — над 
задним топливным ба¬ 
ком. левый — над ма- 
с тяным баком Радиа¬ 
торы крепятся болтами 
к кронштейнам кор 
нуса. 

Но конструкции ра 
диаторы (рис. 112 ) 
трубчатого типа. В 
каждом из них имеет¬ 
ся 85 стальных оваль¬ 
ных трубок. Емкость 
радиаторов 10 т 
Концы трубок вва¬ 
рены во внутренние 
стенки коллектора. Пе¬ 
редние коллекторы 
имеют патрубки для присоединения приёмных и отводных 
маслопроводов. 

Благодаря перегородкам внутри коллекторов масло в кале дом 



Рис. 112. Масляный радиатор 



















радиаторе совершает четыре хода (рис. из). Радиаторы включе¬ 
ны в систему параллельно друг другу. 

В верхней части каждого радиатора имеется кожух для напра¬ 
вления охлаждающего воздушного потока на трубчатый пакет 
радиатора. 



І’пс. 113. Циркуляция масла в радиаторе 


Масляный кран-рсду ктор 

Кран-реактор служит для включения или выключения масля¬ 
ных радиаторов и для предохранения маслопроводов и радиато¬ 
ров от разру шения маслом при повышенном давлении 

Кран-редуктор расположен на днище в моторном отделепш? 
слева но ходу танка; обслуживается из боевого отделения через» 
съёмпую дверцу в моторной -перегородке. Установлен на масло¬ 
проводе, отводящем из двигателя отработанное масло. 

Кран-редуктор (рис 114) состоит из; корпуса тарельчатого ре¬ 
дукционного клапана с пружиной, закрытой снаружи колпачком, 
трёхходового крана с рукояткой и спускной пробкой 

Пружина редукционного клапана отрегулирована на. 4. г. пт. 

Рукоятка крана-редуі тора может занимать три положсішя: 

1 Рукоятка повёрнута в сторону левого борта танка — для 
в к л ючеішя радиаторов. 

2 Рукоятка повёрнута в сторону двигателя — для выключения 
радиаторов или спуска масла из системы. 

3. Рукоятка* повёрнута вперёд но ходу танка — для отвёртыва¬ 
ния спускной пробки и присоединения сливного резинового 
шланга. 
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Радиатор вынлючен 
.или сгусн масла 



Радиатор внлючен При отвертывании 

слусннои проОни 


І*ііѵ- 114. Масдякшт кран-редуктор 


Работа масляных радиаторов 


Масляным гг радиаторами главным образом пользуются в лет¬ 
нее время Зимой масляные радиаторы включаются при темпера¬ 
туре масла 90° С. 

ІІрп положепіш рукоятки тс рана-редуктора «Радиаторы вклю¬ 
чены» входное и отводное отверстия перекрываются трёхходовым 
крапом, и мае то попадает в бак только через радиаторы. При 
положения рукоятки «Радиаторы выключены» эти отверстия при 
помощи кража сообщаются друг с другом, причём большая часть 
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масла попадает непосредственно в бак и только часть чере і ра- 
днаторы Объясняется это тем, что тонкие трубки радиатора 
имеют большее сопротивление, чем прямой короткий маслопровод 
с кроном-ред) втором. 

Если в зимнее время при включённых радиаторах температура 
масла будет низкой, то проход его через радиаторы будет затрл д 
нён, в результате чего .повысится давление масла в откачивающей 
магистрали. При повышении давления до 4—4.5 ат клапан от 
кроется, и тогда масло пойдёт непосредственно в бак, минуя ра- 
шаторы Если масло прогреется, давление его упадёт, и клапан 
вновь зал роется 

Таким образом клапан ігрм и'олоягеннн рукоятки крана «Рас 
шаторы включены» автоматически будет регулировать количе¬ 
ство проходящего через радиаторы масла, следовательно. — его 
температуру. Зимой радиаторы следует выключать и включать 
только при повышении температуры масла до (Ю°С 

Ручной масляный нагое 

Насос предназначен.для заполнения системы маслом перед 
запуском, двигателя. Расположен он в моторном отделения, с ле¬ 
вой «стороны но ходу тапка. 

Основные части насоса (рлс. 115): корпус 2 , поршень ?, обрат¬ 
ный пластинчатый клапан і нагнетательный шариковый кла¬ 
пан и и привод 4 

Перед запуском двигателя после длительной стоянки надо по¬ 
вернуть несколько раз рукоятку насоса, чтобы поднять давление 
масла по манометру до 0,5— 1,0 ат При этом масло будет по¬ 
даваться к коленчатому валу двигателя. 

Контрольные приборы систолы смазки 

На щитке контрольных приборов (рпс. ПО) расположен мано¬ 
метр, который показывает давление поступающего в двигатель 
масла. Он крепится на щитке водителя вместе с аэротермометром 
воды н масла 

Трубка манометра, присоединённая к масляной магистрали, 
является неогьемлемой частью самого манометра н разъединение 
* их не допускается При сборке в трубку заливается специальна ч 
незамерзающая и малораоширяющаяся при нагреве жидкость. 

Перемешивание жидкости с мае юм не допускается мембраной 
.приёмника трубки, устанавливаемого на магистрали после 
фильтра. 

С переходом на зимнюю зкеи іоатадпю жидкость в трубке мано¬ 
метра не меняется. 

Нормальное показание маномет]>я на о к сіід оатацпо і н і ы х оборо¬ 
тах должно быть от С до о кг/см 3 . 

Аэротермометр предназначен для наблюдения за температурой 
магла, выходящего из двигателя. Приёмник а чротермомстра вклю¬ 
чён в маслопровод н дун щи от откачивающих секций масляной 
помпы к радиаторам. 
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Рнс ѵ 11л. Р}чной масляный насос: 

1— обратчый'клплап; 2 — корпус; 3 —поршень: і — привод; 
о ~ ііоі пі>татс;іышй клапан 
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Рис. 110._Щнток контрольных приборов двигателя 
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Нормальные показания аэротермометра должны быть в преде¬ 
лах ьо—90° С Максимальная температура масла 110° С. 

Изменения в подводе смазки к двигателю 

Циркулирующее в системе масло подводится к коленчатому 
валу и остальным трущимся деталям двигателя через лроставіа 
элсжтрошіерцнонного стартера Вместе со стартером проставка 
кренится шпильками к торцу картера двигателя со стороны 
передачи 

Проставка (рнс. іл7) пр< іставляст собой ‘ круглый диск толщи 
ной о7 мм с четырьмя радиальными каналами С той стороны 
проставки, которая обращена к картеру двигателя, крепится бол¬ 
тами гильза 2 уплотнения хвостовика коленчатого вала. Пружин¬ 
ные разрезные кольца л, установленные в канавках втулки в 
хвостовика, плотно прижимаются к шлифованной поверхности 
гильзы 2, чем и предотвращается проход масла нз полости 
гильзы в картер двигателя 

В проставив «монтирован также храповик 3 двигателя, соеди¬ 
нённый рессорным валиком 8 с коленчатым валом. Назначение 
каналов проставки (если смотреть со стороны передачи) следую¬ 
щее: через правый канал в двигатель подводится масло из ма¬ 
сляного фильтра, через левый — от ручного масляного іщсоса:; 
через верхний канал масло отводится из проставки к верхнему 
вертикальному валику передачи; через нижний канал, закрытыя 
снаружи, масло подводится к низшему вертикальному валику 
передачи через специальные сверления в нижней половине кар¬ 
тера двигателя. Все каналы проставки соединяются между собой 
ь полости гильзы. 

В нижней части проставки имеется отверстие для стока масла 
из полости храповиков в картер через соответствующее сверление 
в его нижней, половине. 

3. РАБОТА СИСТЕМЫ СМАЗКИ 

(рис. 117, 118а и 1186) 

Нагнетательной секцией масляного, насоса масло под давлением 
6 — 9 кг/см 2 подаётся из бака через масляный фильтр к про- 
ставке элёктроннерцнонного стартера (с правой стороны, если 
смотреть на двигатель спереди). По каналу в проставке масло* 
поступает в полость гильзы уплотнения хвостовика коленчатого- 
вала и да ісе через кольцевой зазор между рессорным валиком 
храповика двигателя и внутренней поверхностью хвостовика 
внутрь первой коренной опоры коленчатого вала. По свер іешію 
в первой щеке вала всё масло поступает в первую шатунную 
шейку и очищается здесь при помощи центробежной силы от 
механических частиц Через второе сверление в щеке часть ма¬ 
сла возвращается для смазки первой коренной шейки, часть рас¬ 
ходуется на смазку самой шатунной шейки, большая же часть, 
масла поступает для смазки остальных коренных и шатунных 
подшипников * ; 


15 ?. 


Из полости гильзы уплотнения хвостовика коленчатого вала 
кость масла идёт иод давлением через в< рхний канал в про¬ 
плавке по трубке в передней части двигателе к верхнему верти 
:аЬьпому валику передачи: часть маета направляется через 
■нижний канал иростаы и и сверления в картере к нижнему нср- 
тлкллыному валику. 

От верхнего вертикального валика масло под давлением посту 
іпает к наклонным валикам, приводам генератора и топливного 
насоса, а также к распределительным валикам 
Масло, стекающем шатунных шеек коленчатого вала, разбрызгн 
ваясь, смазывает стенки ди титров и верхние головки шатунов 



Рш.*. 117. Схема системы смазки (принципиальная): 

.& — заправочная горлошша; ?, 13 — ияслянис радиаторы 3 — ѵесаппый баг; і — слив- 
паи пробка: 6—ручной подкачивающий насос; 6 — сп.ѵмліаи пробка; 7 — крин-роду к- 
•ор; Н — пшнотатрльчпн сокдия мяеляиого насоса; 9 — спускная пробка; Ю — ваію- 
хгтр; 11 — аороторыомотр 13 — мотор; и — «пилимый фильтр «Кимаф»; 15 — циркуля¬ 
ционный бачок; 16 — автоматически ч клапан’ 17 — іцѵЕГ-ѵзслотиориті ль; щ — отка¬ 
чивающие. с «кд іи масляною насоса; ІЭ — ло-гоЕ-исиогаситсзь 


После смазки трущихся деталей двигателя всё масло стекает 
в передний и задний маслосборники шккпей половины картера 
‘•Из маслосборников отработанное масло отводится двумя верх¬ 
ними откачивающими секциями в бак или непосредственно, или 
іерез масляные радиаторы, в зависимости от положения рукоятки 
'/.да на-реактора. 

8Л\«ДЗі І ИСГЕМОЙ СМ ѴЗКІІ 

1 Строго соблюдать указания по заправке бака маслом 

2. При осмотрах танка проверять целость маслопроводов, дюрп- 
говых соединении и агрегатов системы смазки (маслопроводы 
•окрашены в коричневый цвет). 

3. Через 25— 30 часов работы- промывать масляный фильтр. 
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Промывка масляною фильтра 

(рис. 111, 119) 

Для промывки фильтра снять левую по ходу танка дверцу 
в моторной перегородке, отвернуть болт на крышке фильтра, 
снять крышку и резиновое кольцо, вынуть за планки наружную 
фильтрующую секцию, снять второе резиновое кольцо, вынуть 
две внутренние фильтрующие секции и разобрать их. 

После разборки каждую секцию промыть в керосине или га¬ 
зойле Чтобы хорошо очистить сегшш от грязи, при промывке сле¬ 
дует протирать их поверхности концами или волосяной щёткой. 



Рис. 1186. Схема смазки в двигателе тяжелого танка 


При наличии сжатого воздуха продуть и просинить секции 
С кожуха фильтра грязь удалять чистыми сухими концами. 

Сборку фильтра производить в обратной последовательности. 
При сборке надо следить за правильной укладкой резиновых 
уплотняющих колец (как показано на чертеже), а также за 
плотным присоединением крышки к кожуху (обеспечивается ту¬ 
гой затяжкой болта на крышке). Нод болт при сборке необходимо 
поставить медную прокладку. 
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Рис. 11!). Масляный фильтр сКнмаф» в разобранном виде 


4. ЗАМЕН V М АСЛЯНЫХ РАДИАТОРОВ 

Д ія замены масляного радиатора необходимо: 

1. Снять крышу моторного отделения 

'2. Отсоединить' от радиатора подводящий и отводяіщій масло 
проводы (предварительно спустив масло из радиаторов через 
сливную пробку масляного крана-редуктора). 

3. Отсоединить болты крепления радиатора к корпусу танка и 
бывать радиатор из тайка. 

СИСТЕМА. ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Система охлаждения двигателя предназначена дтя отвода 
тепла от соприкасающихся с горячими газами деталей двига¬ 
теля с целью поддержания температуры этих деталей в допусти¬ 
мых для нормальной работы двигателя пределах. 

Система охлаждения, двнгатс ія тяжелого танка водяная, прину¬ 
дительная, закрытого тина. Циркуляция воды в системе осуще¬ 
ствляется центробежным водяным насосом Ёмкость системы 
охлаждения 85 л. 

Система охлаждения (рис. 120) состоит из двух водяных ради¬ 
аторов 6, водяного насоса іо, расширительного бачка 7, вентиля¬ 
тора 9, рубашек цилиндров, лрубопроводов, аэротермометра 16 и 
двух водяных бачков 13 обогревающего устройства. 

1. УСТРОЙСТВО СИСГНІЫ ОХЛАЖДЕНИЯ 
Водяной насос 

одяноіі насос вместе с корпусом шарикоподшипника крепится 
і нижней половшіе картера четырьмя шпильками. 

Основными частями насоса являются алюминиевый корпус 
е крышкой, крыльчатка с валиком и корпус шарикоподшипника. 
Корпус насоса имеет два патрубка, по которым подаётся вода из 
насоса в рубашки цилиндров Но двум патрубкам на крышке 
корпуса вода из радиаторов поступает к насосу. В прилив на 
крышке ввёрнут специальный край для спуска воды из системы 

Смонтированная на валике крыльчатка насоса вращается 
против часовой стрелки, если смотреть на насос сверху (со сто¬ 
роны привода). Валик снабжён хвостовиком, посредством кото- 
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рого он получает через соединительную муфту и ращение от ниж¬ 
него валика передачи. 

Внутри корпуса шарикоподшипника имеется сальник, препят¬ 
ствующий просачиванию коды из насоса внутрь картера. Такой 
же сальник установлен в корпусе насоса. Поджимаются сальники 
расположенной между ними специальной пружино Износ 


Гиг. 120. Схема системы охлаждения (монтажная): 

і — рпгпілргітсаьшлй Оачо 2 — сотка вагона повдухп Я — паровоздушный клапан 
4 —пароотводные ѵруоки; /> — воздушный і армии корпуса; 6 — водяной радиатор: 
7 — слшіпая т ру Оки; я, іо, 11, 12, п —трубопроводы; 9 — контилптоо* 13 — зодшюй 
бачок; и — сливной кран: іг , — подиной насос; 10 — аоротсрыимстр 

сальников мижно определить но точи воды или масла из конт¬ 
рольного отверстия на корпусе насоса. 

На корпусе насоса имеется также штуцер для подвода смазки 
от масленки Штауфера к бронзовой втулке валика и к кия нему 
сальнику. 

Радиаторы 

На танке имеются два пластинчато-трубчатых радиатора 
полукруглой формы (рис. 121) Оба радиатора, смонтированные 
в одип агрегат, устанавливаются над вентилятором, расположен¬ 
ным на границе моторного и трансмиссионного отделений танка. 
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Снизу к радиаторам крепится болтами направляющий кожулз 
вентилятора. 

Каждый радиатор состоит из сердцевины, представляющей со¬ 
бой набор охлаждающих трубок, переднего и заднего коллекторов- 

Трубки радиаторов медные, сечение их 3 X І 7 мм. Каждый 
радиатор имеет 269 трубок. Для увеличения поверхности охлаж 
деішя на трубки надеты и припаяны тонкие латунные пластин 
ки, расположенные но направлению воздушного потока. Кон ид 
трубок впаяны в дон¬ 
ную часть коллектора. 

Корпуса переднего и 
заднего коллекторов 
соединяются с дойной 
частью коллектора бол¬ 
тами. Б местах соеди¬ 
нения фланцев проло¬ 
жены парапитовые про 
кладки. 

Передний коллектор 
имеет два патрубка, 
один из которых со¬ 
единен с ГОЛОВКО и 
блока (верхний), дру¬ 
гой — с водяной пом¬ 
пой НИЖНИЙ). Кроме і^'рнс. 131. Водшшс радиаторы с кожухом 

ТОГО, В верхней части » ._ _ ізентнлятора 

переднего коллектора 

имеется штуцер для присоединения пароотводной трубки, иду¬ 
щей в расширительный бачок. Нижняя чщть заднего коллекторгі 
сливной трубкой соединена с водяным трубопроводом, идущим от 
радиатора к помпе. Сливная трубка предназначена для лучшего' 
спуска воды из заднего коллектора в том случае, когда танк 
стоит на подъёме. 

На внутренних и внешних поверхностях задних и передних 
коллекторов обоих радиаторов закреплено резиновое полотно 
соединённое с кожухом вентилятора и перегородками корпуса 
танка Полотно закрывает щели п направляет воздушный лоток 
(создаваемый вентилятором) на поверхность радиаторов 

В передних и задних коллекторах имеются поперечные пере¬ 
городки, благодаря которым вода в каждом радиаторе совершает 
четыре хода. 

Для предохранения пластин и трубок <уг повреждения и засо 
рения со стороны вентилятора радиаторы имеют ограждение, со 
стоящее из трубчатой решетки и сеткік 

В собранном виде радиаторы крепятся болтами к кронштейнам 
корпуса танка. 

Гасілпрптелъный бачок с паровоздушным клапаном 

Расширительный бачок является дополнительным резервуаром 
для воды и пара, вытесняемых при нагреве. Кроме того, расши- 






Зрительный бачок предназначается для заполнения системы 
охлаждения водой. 

Бачок (рис. 122) — круглый, расположен вверху двигателя, кре¬ 
пится на лапках с помощью болтов к всасывающим коллекторам 



кроплении 


В заливной горловине 2 бачка установлен на резьбе двойной 
паровоздушный клапан. 

Над клапаном в люке моторного отделения имеется отверстие, 



-закрываемое снаружи танка пробкой. 

В нижней части бачка расположены два патрубка 1 и 
К заднему патрубку присоединена паровоздушная трубка иду 

щая от верхних частей радна- 


Отверстие для 
і воздуха 


Выход 


еара 


Вне. 123. Паровоздушный клапан: 

Г — паровой клапан; В —воздушный няа 
■гіаи; 3 — резиновые прокладки; 4 — корпус: 
С, С — крушины 7 — сторшень 


торов н головок блоков к 
переднему патрубку 3 присое¬ 
динен заливной трубопровод 
идущий к левому приёмном\ 
патрубку водяного насоса 
Паровоздушный клапан (рис. 
123) состоит из парового кла¬ 
пана / с пружиной 6, воздуш¬ 
ного клапана 2 с пружиной л 
и корпуса 4 В местах приле¬ 
гания клапанов заложопы ре¬ 
зиновые прокладки 1 Пружи¬ 
на парового к лапана отрегули¬ 
рована на открытие клапана в 
том случае, когда давление 
пара в системе на 0,50— 
0,75 кг/см 2 выше атмосфер¬ 
ного. Под таким давлением 
пара в бачке (следовательно, 
и воды в системе) клапан от¬ 
крывается, в результате чего 
дав теине в системе понижает¬ 
ся Таким образом, паровой 
клапан предохраняет радиато 
ры от разрушешгя при повы¬ 
шении внутреннего давления. 



























































Воздушный клапан предохраняет также радиаторы от разру¬ 
шения при понижении давления внутри их вследствие остыва¬ 
ния системы охлаж юн и я после остановки двигало ля. Пружина 
юз душного клапана отрегулирована на разрежение 0,04— 
о,08 кг/см-, т е: когда давление в системе на. 0,04—0,08 кг/см 2 
ниже атмосферного, клапан открывается, н атмосферный воздух 
входит в систему о\ тждения 

При заправке системы охлаждения паровоздушны»! клапан вы 
вортывается. а в заливную горловину хетапавлнвастея снаружи 
воронка Нормально уровень воды в бачке должен быть на 
ло—50 мм ниже верхнего края заливной горловины. 

нтилятор 

Вентилятор служит для циркуляции охлаждающего воздуха. 

Лопасти всііти штора смонтированы на двух дисках, жёстко 
укреплённых болтами на наружном барабане главного фрикциона. 

Воздух поступает к вентилятору о двух сторон: из моторного 
отделения и из трансмиссионного отделения. 



Рис. 1-М. Вен шля ор 


Установленный в танке вентилятор (рис. 124) охватывают 
сверху радиаторы и снизу — железный штампованный кожух 
(рис. 121), направляющий воздушный поток только вверх, на ра¬ 
диаторы 

Для выхода охлаждающего воздуха из радиаторов в крыше 
танка над радиаторами установлена броневая решетка с регули¬ 
рующими жалюзи. При помощи жалюзи регулируется выход тёп- 
юго воздуха изнутри машины. На пути засоса охлаждающего 
воздуха жалюзи не устанавливаются. Открываются или закры¬ 
ваются жалюзи с помощью привода из боевого отделения, выве- 
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денного на моторную перегородку дв^мя маховичками Для того, 
чтобы открыть жалюзи, надо вращать маховички доотказа но 
часовой стрелке, а чтобы закрыть, маховички вращать протігв 
часовой стрелки. 

2. ОБОГРЕВ ЛІОЩЕЕ УСТРОЙСТВО СИСТЕМЫ ОХЛАЖДЕНИЯ 

Обогревающее устройство предназначено для поддержания 
температуры воды в системе охлаждения двигателя и обогр ь і 
боевого отделения танка при длительных стоянках зимой. 

Устройство состоит из двух водяных бачков, двух обогревате 
лей («керогазов») и трубопроводов, соединяющих батей с водя¬ 
ной системой двигателя 

(Водяные бачки с обогревателями (рис. 125), расіголожешш э 
в задних углах боевого отделения (около моторной перегородки), 

крепятся к бортам танка 
хомутами. Над бачками 
расположены на шарни 
рах откидные крышки 
экраны. Водяной бачок 
железный Для увеличе¬ 
ния внутренней поверх 
пости в бачке имеются 7 3 
вертикальные трубочки 2 
(рис. 126), открытые 
сверху и снизу. Внутрен 
ней полостью бачка яі$ 
лястся простран тво ме¬ 
жду трубками По труб¬ 
кам проходят отработан 
н ые газы — горелок обо¬ 
гревателя. 

В инжней части бачка 
имеется входной патр> 
бок 3, в верхней части— 
отводной патрубок 1 

Входные патрубки со 

единяются с подводящи 
ми трубопроводами водя 
ного насоса, отводные — 
с выходящими из головок олока и радиаторов ветвями пароот 
водных трубок. 

Обогреватели, расположенные непосредственно иод водяными 
бачками, крепятся откидными стяжками и барашками к броне 
танка. 

Каждый обогреватель («керогаз») имеет резервуар 1 (рис. 127) 
для горючего (ёмкостью около 3 л) и две горелки, состоящие из 
корпуса 3 с фитплеподающнм устройством (фитиль 4 и звез 
дочка 6) и колпака 5 с тремя пружинами для крепления ю ко 
жухом горелки. 



Рис. 125. Водяной бачок с обогревателем 
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Рис. 126 . Водлііоіі бачок (рагірс:*): 

1 — отводной патрубок; 2 — трубки й*чі;а: 3 — и.чодуой 

патрубок 


ДІдя горі .к>и можно пользоваться керосином н зимним дизелт>- 
ным топливом. При расходе в 360—400 г/час топлива хватае» 
дня работа всеми четырьмя горелками в течение 10—12 часов 
Система охлаждения двигателя ооог[>евается горячей водой, 
подогреваемой в бачках обогревателями. 



Воздух для работы горелой 


Рис. 127. Обогреватель (разрез): 

1 — резервуар для горючего і — пробка для еалпвгя горючего^. 
* — корпус орел и, і — фитиль, 6 — колпак 6 — апевді чка 
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Горячая иода или пар. получающийся в процессе работы горе¬ 
лок, но трубопроводам іи (|нк*. \ >и) поступают в пароотводные 
трубки и через шгх — в. радиаторы н водяную рубашку двн- 
іателя. 

] взамен расходуемой! горячей воды бачки пополняются холод¬ 
ной водой, поступающей из нижних точек системы (радиаторов 
и водяного насоса). Таким образом обогреватели поддерживают 
зимой в системе охлаждения необходимую для быстрого и на¬ 
дёжного запуска двигателя температуру воды. 

Длительная стоянка тапка на морозе без слива воды и масла 
при действующих обогревателях ле вызывает опасения в замер¬ 
зании и разрушении системы охлаждения. 

При нравірыюм пользовании горелками ^ тара в боевом отде- 
лепил нс обнаруживается, и. следовательно, нахождение экипажа 
г; танке во время работы обогревателей безопасно. 

». РАБОТА СИСТЕМЫ ОХЛАЖДЕНИЯ 

Из радиаторов в (рис. Г2о и 12Я) вода но нижним трубопрово¬ 
дам 8 поступает в водяной насос 1 л, откуда но трубопроводам 
нагнетается одновременно и в правую, ив левую рубашки-цилин¬ 
дров. Охладив стенки цилиндров и головки блоков, тёплая вода 
поступает да іее в передние коллекторы радиаторов Протекая по 
трубкам, вода охлаждается нроходнщігм через радиатор воздухом 
л, охладившись, вновь поступает в водяную помпу. 

Необходимым для охлаждения воды в радиаторах воздух заса¬ 
сывается вентилятором через две сетки в крыше моторной, 
отделения Проходя через секции масляных радиаторов, воздух 
охлаждает в. них масло и, обдувая двигатель поступает к перед¬ 
нему барабану вентилятора Часть воздуха, нроіш иного через 
входные сетки н боковые карманы корпуса танка, засасывает? я 
внутрь трансмиссионного отщления п поступает к заднему бара 
бану вентилятора При этом воздушным потоком нсскотыа 
охлаждаются коробка перемены передач и планетарные меха¬ 
низмы поворота. г- і ■ 

Под давлением, создаваемым вентилятором, воздух с большой 
н коростыо проходит че|>ез трубчатые секции водяных радиаторов, 
охлаждает шхпедмпе- и через открытые жалюзи выходит наружу 
чрис. 120). 

I] зимнее* в|к мя и при прогревах двпптоля на холостом ходу 
жалюзи закрываются. При этом часть воздушного потока, выйдя 
нт радиаторов по специальным каналам в нишах корпуса на¬ 
правляется в боевое отделение и отепляет его (рис. 130). 

При сильных нагревах двигателя образующийся в системе пар 
но трубкам отводится от головок блоков и из верхних частей 
радиаторов в расширительный бачок, откуда через паровой кла¬ 
пан при давлении свыше 0,7 кг/см 2 выходит в атмосферу. 

Пароотводные трубки рбцоішчнвагат также заполнение рубашек 
цилиндров ц радиаторов вод<>н* при заливке системы, а также 

е ШВ ВОДЫ- ИЗ НИХ ГфИ ОНусКС. - - 
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Рис. 1**. ГХРМЛ системы охланисші!! (ТІ|ііі![ЦІІІІПЯ.’ІІ.Ціі:і) 





































































(І’лс. 120 . П$ іь охлаждающего воздуха н работа :калюзп 



Бода сливается из системы через спускной край смонтирован¬ 
ный на раструбе водяного насоса и являющийся самой низкой 
точкой системы охлаждения двигателя. Своеобразная конструк¬ 
ция радиаторов и высокая производительность вентилятора (на 
»!ссплоатацнонном режиме до 4,5 м 3 в сек ) обеспечивают надёж¬ 
ное охлаждение мотора лотом, удобпое регулирование его темпе¬ 
ратурного рея нма и поддержание тепла в танке зимой 






























































































4. УХОД ЗА СИСТЕМОЙ ОХЛАіКДЕШШ 

При работе двигателя следить за показаниями аэротермометра 
воды. Нормальная температура воды оО—90 е С, максималь¬ 
ная 105° С. і 

При осмотрах танка обращать внимание на соединения тр\бо- 
проводов дюрйтовыми шлангами и состояиие шлангов Шланги 
должны быть хорошо закреплены хомутиками, на поверхности 
их не должно быть трещин Трубопроводы системы охлаждения 
окрашены в зелёный цвет. 

На непродолжительных остановках и после работы танка необ¬ 
ходимо проверять уровень воды в расширительном бачке. Появ- 
тение воды на корпусе водяного насоса свидетельствует о течи сё 
из контрольного отверстия в результате износа сальника. 

Для смазки валика водяного насоса в процессе работы двигателя 
рукоятку Штауфера подвёртывать через 2 часа на 1 — 2 оборота. 

Обнаруженные на ограждении радиаторов пыль и грязь но 
мере возможности удалять 

Периодически очищать систему охлаждения от накипи Для 
этого приготовитъ раствор из 1 кг бельевой соды и 500 г керосина 
па одно ведро воды или 600—700 г едкого натра и 150—200 г 
керосина на одно ведро волы. Заполнить этим раствором систему 
охлаждения и оставить на Я—10 часов, после чего завести двига¬ 
тель, прогреть его и заглушить Слигь раствор из системы и про¬ 
мыть ее чистой водой 

При наличии на тапке обогревателей системы охлаждения 
поверять крепление бачков и горелок к ним. В процессе работы 
обогревателей следить за работой горелок, регулировать интен- 
сігвность горения их, но допускать копоти и большого пламени. 
Правильно разжигать и гаситъ горелки. 

й. ЗІМЕІІА ВОДЯНЫХ РАДИАТОРОВ 

і Открыть крышу трансмиссионного отделения 

2. Снять большие вертикальные пружины с тормозов малых 
барабанов. 

3. Снять крышу моторного отделения и броневую решетку 
с жалюзи 

4. Разъединив переднее н заднее уплотнения радиаторов, 
снять их. 

б. Спуститъ воду из системы охлаждения. 

6 Отооедшшть радиаторы от всех трубопроводов 

7 Отсоединить крепление радиаторов от кронштейнов корпуса. 

8. Присоединив трос к рукояткам коллекторов, вынуть радиа¬ 
торы в собранном виде из танка с помощью тали 

Устанавливать радиаторы в обратной последовательности. 

СИСТЕМА 3 АПУ СКА ДВИГАТЕЛЯ 

Запуск двигателя в основном производите я электроинерцнон* 
пым стартером. Кроме того в тайке имеется запасное (аварийное) 
приспособление для зап> ска двигателя иа случай отказа в рабств 
электроинерционного стартера — воздушное носковое устройство. 
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ЭДЕКТРОИІІЕРЦН- 
ОШІЫЙ СТ4РТЕР 

Стартер может 
быть приведён и 
дс йствпо электромо¬ 
тором или рукой. 
Запуск ручным спо¬ 
собом производится' 
непосредственно из 
танка. в случае 
выхода, нз строя 
л іоктрообору дов.іпня 
стартера. 


1. УСТРОЙСТВО 
СТАРТЕРА 

Механизм юта рте ра 
(рис. 131) состоит нз 
следую щи х чаете іі : 
маховика, редукто¬ 
ра, состоящего из 
трёх пар цн шидрн- 
чеекнх шестерён, 
фрикционной муф¬ 
ты, механизма вклю 
чения, ценной пере¬ 
дачи, сальника муф¬ 
ты н рукоятки Эле¬ 
ктрическую часть 
стартера составляют 
электромотор СА -180 
левого вращения, 
магнитный вктюча- 
тель ВМ-177 и реле 
храповика РА 170. 

Весь механизм, за 





исключенном руко¬ 
ятки, «помещён в пі- 
тоіі чугуппыіі кор¬ 
пус, представляю¬ 
щий собой корпус 2 


Рис. Д31. Электрон» 

1 — маховик". 2 — корп$ с; 3 — крышка корпуса; 4-ч,рыш 
коподшипников; 7 — шестерни моховика; в— верхний 
42 корпус фрикционной муфты с шестерней, 13 — мл 
17 — храповик стартера, ІЯ — включатель 19 — буфі риии 
р с гу л про в о ч н, а я гайка, 24 — специальный шарикопод 

тера, ЯЯ — электромагнитный 


стартера с крышкой 

корпуса о . Ценная передача закрывается крышкой 4, а механизм 


пк. іючешія — крышкой 14. 





































Маховик 


Маховик носдиазналеи щп аккумулирования (накапливания' 
энергии. сообщаемой ему электромотором или рукояткой ручного 
привода, и для отдачи этой энергии двигателю при запуске. 



цііоиішіі стартер: 

кп щ иной передачи; С — большая звездочка; С— эксцентрическая обеймк иіпрп- 
блок шестерен; 9 — рукоятка; V) — цепь Галля; 11 — іпіжииіі блок шестерен: 
лая звездочка 11 — крыш!- а включателя; 1В — рычаг включения 16 — сальник; 
яру -кия* 20 — пружина выключения; 21 — валик хря ношіка; 22 — пружины; 23 - 
пит пик; 2В — .шарикоподшипник; 26 — мѵфта сцепления: 27 — электромотор стор- 
ш лючитель; 20 —реле храповики 


Маховик 1 монтируется на двух шарикоподшипниках в корпус- 
стартера. На одной стороне его имеется чашкообразное гнезд 
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для муфты сцепления 2в электромотора, на другой — хвостовик 
для помещения шарикоподшипников, а также шестерни маховика 
Муфта сцепления маховика с якорем электромотора выполнена 
виде роликовой муфты (торпеде). Муфта передаёт вращение от 

электромотора к махови¬ 
ку, а вращение, от махо¬ 
вика к электромотор} 
муфтой не передаётся 
Вращается маховик но 
часовой стрелке, если 
смотреть со стороны элек¬ 
тромотора 

Редуктор 

Редуктор служит для 
передачи крутящего мо¬ 
мента от маховика стар 
тера к коленчатому валу 
а также от рукоятки руч 
ного привода к маховикд 
при ручном запуске 
Передаточное отноше¬ 
ние от маховика к ко- 
юнчатому вату равно 59. 
Следовательно, при мак¬ 
симальных оборотах ма¬ 
ховика (12 000 об/мин) 
коленчатый вал 6} дет де¬ 
лать до 200 об/мин, что 
достаточно для быстрого 
и надежного запуска Пе¬ 
редаточное отношение от 
рукоятки к маховику рав¬ 
но 152. Таким образом, 
для раскрутки маховика 
вручную до 12 000 об/мин 
необходимо вращать рѵ 
коятку со скоростью 79— 
ЬО об мин. 

Редуктор состоит из 

^ шестерни маховика 7 

Рнс. 132. Редуктор ѳктроинерционпого (рдс> 132)> верхнего бтО- 

* — маховпг г — гаесторпн ипховтсп; <?— пчрхніій ШССТСрёН 8, НИЖПСГО 

^баок шветорен; и — нпленна блок шестерен ОТОК& ШССТСрСН 11, ШС 

стерни фрикционной муф 
ты 12 (рис 131), представляющей собой одно целое с корпусом. 

Верхний и нижний блоки шестерён с обеих сторон имеют 
цапфы дтя шарикоиодптипиков 25, с помощью которых онн 
монтируются в корпусе стартера 2 и крышке корпуса 3, на ко¬ 
торых они вращаются. 
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Фрикционная мл фта 


Фрикционная муфта (рис. 133) ограничивает крутящий момент, 
предаваемый стартером, и поглощает удар, возникающий при 
іацеплеіши храповика стартера, с храповиком двигателя. 

Муфта состоит из корпуса муфты 12, крышки корпуса, соетав- 
іяюіцей одно целое с малой звёздочкой і і цепной передачи, 
14 ведущих бронзовых дисков :ю, 13 ведомых стальных дис¬ 
ков 31, валика храповика 21. 10 пружин 22. опорных шайб пру¬ 
жин 32, регулировочной гайки 23, щюмежуточных колец 33. 

Муфта, смоптироваиная в корпусе стартера, вращается па двух 
специальных шарикоподшипниках 21. 



133. 'фрикционная муфта электролцерцаонного стартера: 

"О — ц л пь Галля 12 — корпус фракционной муфты с шестерной; 13 — малая звездочка 
іа — рч іаг включении 16 — сальник; 17 — храповш: стартера; 18 — включатель* 19 — бу 
Ф риал пружина, 20 — пруленнп выключения, 21 — валик храповика 22— пружниа; 
23 — рвгулих>овотнпя гайка ; $і — специальный шарикоподшипник* 80 — ведущие диски; 
— ведомые диски 32 — опори де шайбы пружин; 33 — промежуточные кольца 
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Муфта регулируется на нпродачу крутящего момента Т50 к гм. 

Механизм включения служит для соединения храповиков стар- 
тера к двигателя. 

К механизму включения относятся: храповик стартера /; 
включатель /ч нружішіг выключения 20 , рычаг включения г 

Пключате.іь. в свою очередь, состоит из болта включения е<, 
шпвртом, стакана включателя, буферной пружины! и толкате іи. 

Включатель сделан упругим с целью ног лощении толчков хра¬ 
повика мотора, в первый момент запуска. 

Сальник муфты 

Сальник муфты 16 (рис. 131) предотвращает ирисам и сайт 
масла из полости храповика и стартер. 

Сальник манжетного типа состоит из: корпуса сальника, ман¬ 
жеты сальника, распорного кольца, пружины сальника. 

Манжеты сальника изготовляются из маслостойкон резины. 

Своим корпусом сальник кренится к корпусу (стартера. 

В местах крепления сальника иод корпус для уплотнения ста 
г-ится иаранитовая прокладка 

При постановке и креплении храповика стартера также уплот¬ 
няются резьба и гайка, кренящая храповик. Для итого на роеьб\ 
болта включателя наматывается шёлковая нитка и наносится тон¬ 
кий слой герметика, а иод гайку ставятся две бронзовые шайбы 

Денная передача 

Ценная передача (рис. 134) передаёт крутящий момент от ру¬ 
коятки !) через редуктор маховику Она состоит из большой зп»- 
здочки о с эксцентрической обоймой шарнконодшшшнкоь $. 
цени Галля 10 (велоонйодного тина), малой звёздочки 13, пред¬ 
ставляющей собий одно целое с крышкой корпуса муфты. 

Эксцентрическая обойма шарикоподшипников и натягивает 
цепь Галля при её ослаблении Внутри обоймы на двух шарико¬ 
подшипниках монтируется большая звёздочка с вашком 

Рукоятка стартера съёмная, для раскрутки стартера, встав 
лястся в валик большой звёздочки в котором имеются .два храп * 
вых среза. 

2. РАБОІ V ЭЛККТІЧПІІІКРЦІІОІІІІОГО СТАРТКРЛ 

Для запуска двигателя нлектроніп рцшчпшм стартером иеобхо 
Дим о раскрутить маховик стартера вручи ѵю или электромотором* 
,10 больших сбор.итоь ІІОрЯДК:) 0—13 ТЫС. ббОрОТрВ. 

Большие обороты маховика электростартера перелаются через 
ряд цилиндрических шестерён, фрикционную муфту сцепления н 
храповик коленчатому валу щигатсля. 

Степень раскрутки маховика зависит от условий запуска. 
Летом маховик раскручивается на ШО—0000 об/мин. зиуфй — на 
10 ооо—12 000 об/мин. 

Раскрутка электрическим способом маховика производится сле¬ 
дующим образом: через специальную роликовую муфту- 2 ; электро- 
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мотор 1 (пце. 1 \о) вращает маховш 3; вместе с маховиком вра 
дается шестерня маховика, которая жёстко закреплена в хвосто¬ 
вике; через редуктор шестерня передаёт вращение, фрикционной 
муфте 8; вместо с фрикционной муфтой вращается храповик 
партера 10 (цепкая передача при 
•том также вращается вхолостую). 

При ручной раскрутке маховик 
получает вращение со стороны ре¬ 
дуктора. Рукояткой 14 вставленной 
і" валик большой зв здочки' Г>. рас¬ 
кручивают ценную передачу 12\ 
малая звёздочка и ценной пере¬ 
йми, жестко связанная с тестер 
ней (корпусом) фрикционной муф¬ 
ты, передаёт вращение последней и 
через редуктор — маховику. Элек¬ 
тромотор при ручной раскрутке не 
работает, и привод сто разобщён с 
маховиком 

Продолжительность раскрутки ма¬ 
ховика до 12 000 об/мин от электро¬ 
мотора 5—12 сек., от руки— і,г> — 

2 МИН 

Стартер включается после того, 
так маховик раскручен на іюобхо- 
щмое число оборотов. Для этого 
храповики стартера двигателя вію- 
іятся в зацепление е помощью ре к 
или выведенного в боевое отделе¬ 
ние тросика 'Возможно также для 
этой цели оттянуть рычаг. 

При оттягивании на себя пуско¬ 
вой кнопки (у водителя) вклю¬ 
чается реле храповика. Своим щтр- 


ком реле нажимает на рычаг вклю- Рис. 134. Цепная передача ел сте¬ 
чения* и через него — на включа- троиперциопного стартуя: 
гель. Включатель, а ИМВОТС* С НИМ 5 - е <Ѵіьіиря аижлоукъ: оксцоііт- 

ричі екан оооймп шприкоподшинни- 
Н ХраіІОВІІК Продвигаются на. Я — кол; 9 — рукоятка; 70 — дрпі. Гпляя; 

10 мм В сторону 'двигателя, пока Я— *а»ш зиездочка 

храповики не войдут в зацеп іенне. 

При движении ві почато ля сжимается пружина выключения 
При выключении роле пружина, стремясь разжаться, отводит 
включатель, а вместе к ним и храповик стартера в исходное 


положение. 

Удар,- возникающий при введении храповиков в заценлепие, 
воспринимается фрикционном муфтой стартера, ведущие диски 
которой при этом пробуксовывают относительно ведомых, чем и 
достигается предохранение деталей стартера от поломок. 

Если двигатель завёлся, а реле всё ещё остаётся включённым, 
ш храповики выйдут из зацепления под давлением их екошеи- 
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Рис. ІЯв. Схема электрокн рдиоішого стартера: 

1 — ©пектродотор; 8 — ропш.глаіг м}фта сцепления; В — моховик; 4 в, 6 Г —- редуктор 
О — фрикционная муфта; 9 — рычаг включении храповика, 10 — храповик; 11 — мнлни 
ивеядочі.а; 1~ — Д пь Галля; 13 — большая гвсядочка, 11 — рукоятка 

ных зубьев, Толчкіг храповика стартера при этом восприни¬ 
маются буферной пружиной. 

В зимних условиях для раскрутки инерционного стартера реко¬ 
мендуется пользоваться электромотором н одновременно рупгым 
приводом. 

8. СМАЗКА ЭЛЕКТРОИНЕГЦПОКПОГО СТАРТЕРА 

Механизм стартера не имеет питательной масляной системы 
Узлы и детали стартера смазываются при их сборке. Эта смазка 
рассчитана на весь срок службы стартера до переборки. 

При сборке все детали тщательно промываются в керосине 
обдуваются сжатым воздухом и смазываются небольшим слоем 
моторного масла только с целью предохранения их от коррозии 

Шарикоподшипники особо тщательно промываются в бензина 
обдуваются сжатым воздухом, после чего густо смазываются спе¬ 
циальной смазкой ЦИАТИМ 37 Особенно хорошо должны быть 
промыты и смазаны шарикоподшипники маховика. 

При наборе шариков специальных шарикоподшипников муфты 
применяется также смазка ЦИАТИМ-37. 


174 









































Зубья всех шестерён редуктора, зубья звёздочек ценной пере¬ 
дачи и день слегка смазываются специальной графитной смазкой 
которая состоит из смеси технического вазелина и графитного 
порошка. Пропорция смеси но весу следующая: 75% технического 
вазелина и 25% графитного порошка. 

На тщательно иромыгые и просушенные диски фрикционной 
муфты, шлицы и внутреннюю полость валика храповика нано¬ 
сится тонкий слой графитного порошка. Затем поверхности стих 
деталей слегка простукиваются для того, чтобы на шгх осталась 
только мелкая графитная пыль. 

Шейка храповика при установке смазывается слегка техниче¬ 
ским вазелином 

4. УСТАНОВКА СТАРТЕРА ПА ДШІГЛТЕЛК 

Стартер устанавливается на двигателе и относится поэтому 
к его агрегатам К торцу стартера двигателя он крепится 
со стороны передачи (рис. 13о), причём он повёрнут влево о"* 
вертикальной оси двигателя на 42° (если смотреть на двигатель, 
со стороны передачи) 



Рис. 13В. Пользование электроішердионным стартером ііри 
ручном запуске двигателя 


Между картером двигателя и стартером устанавливается спе¬ 
циальная проставка (рис. 137), через которую подводится масло» 
к двигателю. 

В проставке 1 смонтирован храповик 3 двигателя, который 
с помощью шлицованного с обоих концов рессорного валика в 
соединён с коленчатым валом. Храповик з центруется в про¬ 
ставке па шлифованной втулке п от осевых перемещений удер¬ 
живается упорным кольцом Л с кольцевым замком 5. 

Проставка и стартер крепятся к двигателю одними шпиль¬ 
ками. 


17Ь 




Рис. 137. Проставил под эл ктроннерционныД стартер: 

з — преп'тапка, $ — гильза: 3 — храпом к дпигятоля; 4 —упорное кольцо; Я — колі.Ц'ч;оіі 
«амок; в—«тулка; Г — уплотплтельоые кол? да < — рессорный палии; 9 — иііордиол 

пыіі стартор 


При установке двигателя в танк стартер должен быть обращён 
в сторону боевого отделения. В перегородке, моторного отделения 
имеется окно для помещения ■ іГ.обслуѵдатгішя стартера. Окно 
закрывается съёмным кожухом В кожухе имеется отверстие для 
прохода оси рукоятки, 

?7в 



































































































































































































ВОЗДУХОМ УСК 

Воздухопуек (рис. 138) состоит: из двух баллонов 7 оо сжатым 
воздухом, воздушного крана-редуктора 2 с двумя манометрами 7, 
воздухораспределителя: расположенного на. двигателе, трубопрово¬ 
дов от воздухораспределителя к цилиндрам и м пусковых обрат¬ 
ных клаланов (но одному на каждый цнлилдр). 

Валлоны крепятся в носовой части, корпуса тапка на специаль¬ 
ных кронштейнах. Ёмкость каждого воздушного баллона. 5 л. 
Каждый баллон имеет запорный вентиль 5 для включения 
в систому и выключения из нес. При открывании вентиля воздух 



Рис. Ізэ. Баллоны ьозду холуска: 

У — ѴАНОКѲТр 2 — кракеродуктор 5 — вовдухопровод; 4 — штуцер для зарядки 
баллонов, 5 — напорный ипітнль; б — крестовина 7—б а л.а од 


іг-$ баллона поступает через крестовину 6 к кран ѵ -редукторе. Воз¬ 
духопроводом н крестовина соединена с зарядным штуцером Д, 
установленным на щитке контротышх приборов. 

Через штуцер 1 можно заправлять баллоны сжатым воздухом, 
не снимая их с тайка. 

Край-редуктор подаёт воздух к воздухораспределителю и 
регулирует давление иостѵпающето к нему воздуха Чтобы 
открыть кран надо повернуть его рукоятку влево на 0,5—2,0 обо¬ 
рота, в зависимости от давления воздѵха в баллонах. На корпусе 
крана-редуктора установлены два манометра. Правый манометр 
показывает давление воздуха в баллоне при открывают запор¬ 
ного вентиля. По левому манометру проверяется давление воз¬ 
духа. поступающего к воз д \ \ ораст гр • де лите, і ю Величина давче 
ния — не больше 90 кг/см 2 . 

'Воздухопроводом край-редуктор соединён с воздухораспреде¬ 
лителем 

Работа системы воздушного запуска (рис 1 39) происходит 
следующим образом при открытых запорных вентилях баллонов 


и Зак. 87/8г> іи 
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Рис. Ш. Схема воздушного запуска двигателя 






























































































и открытом кране-редукторе сжатый воздух из баллонов посту¬ 
пает к воздухораспределителю; последний распределяет воздух 
по цилиндрам в порядке их работы; через пусковые клапаны 
воздух поступает в цилиндры и, действуя па поршни (в такте 
рабочего хода), проворачивает коленчатый вал мотора. 

В процессе экешюатаціш каждый раз при техническом осмотре 
танка необходимо проверять давление воздуха в баллонах. С этой 
целью надо закрыть кран-редуктор, іго очереди открывать вен¬ 
тили на баллонах и смотреть на правый манометр. Для запуска 
двигателя давление воздуха в баллонах должно быть не ниже 
:>5— 40 кг/см 2 летом и 60 —65 кг/см- зимой. Максимальное давле¬ 
ние воздуха в баллонах (только что заряженных) не больше 
150 кг/см 2 . 

При осмотрах также проверить крепление баллонов, нет ли 
утечки воздуха из баллонов, трубопроводов и мест соединений. 
Пропуск воздуха определяется па слух но своеобразном, шипе¬ 
нию. 

ЗАМЕІГ 1 ДВИГАТЕЛЯ П ЕГО АГРЕГАТОВ 

I. ЙЛ МКІІ V ДІШГАТКЛЛ 

Для того чтобы вынуть двигатель из танка, необходимо: 

I Снять крышу трансмиссионного отделения. 

2 . Снять вертикальные пружины с тормозов малых барабанов 

3. Разъединить и снять соединительную муфту между главным 
фрикционом и коробкой перемены передач. 

4 Снять крышу моторного отделения и броневую решетку 
с жалюзи, предварительно разл/дшшв правую и левую тяги при¬ 
вода жалюзи 

5. Слить воду п масло, из системы двигателя 

6. Отсоединить все трубопроводы от мотора, водяных и масля¬ 
ных радпато}>ов. а также трубки к аэротермометрам маета и воды 
и трѵбку к маслёнке ПГтаубера. 

7. Снять водяные и масляные радиаторы. 

8. Отсоединить стяжки к поводковым чашкам планетарных 
механизмов поворота. Отвернуть болты крепления коробки пере¬ 
мены передач к кронштейну, отсоединить тяги привода от 
коробки Отсоединить кронштейн коробки от днища корпуса. 
Повернуть коробку вверх. 

о Отвернуть болты и сиять диффузор вентилятора. 

10 Отсоединить тягу от поводковой чашки главного фрикциона 
и разъединить вертикальну ю тягу привода подачи топлива с топ¬ 
ливным насосом 

II Отсоединить привод тахометра. 

12. Разъединить патрубки выхлопных трубопроводов. 

13. Отсоединить воздухоочистители от всасывающих коллекторов 

14 Отсоединить электропровода от еггартера. 

15. Отвернуть болты крепления двигателя к кронштейнам п 
вынуть двигатель из танка вместе с главным фрикционом и 
вентилятором. 

12* 


179 


10 Снять с на іа двигателя главный фрикцион вместе с копти 
гатором 

На место двигатель устанавливается і обратной последователь 
ности 

2. 8А1ІКІІЛ АГРИГАТОВ ДВИГЛТКЛЛ 
Замена тон линии о насоса 

Перед снятием топливного насоса двигателя надо провертывал 
коленчатый вал двигателя, пока но совпадут метки на корпусе 
шарикоподшипника и кулачковой втулки, т, о. установить начало 
подачи топлива вторым плунжером в первый левый цилиндр 
При таком положении меток регулировка угла опережения 
впрыска топлива после установки насоса не требуется доста 
точно проверки его. 

Чтобы снять топливный насос, необходимо: 

1. Слнті часть воды из системы охлаждения (вода должна 
выйти из расширительного бачка). 

2. Открыть люк над двигателем, снять расширите п'.иыи бачок 
к фильтр двигателя с кронштейном. 

3 Сиять нагнетательные трубки, под» ющне топливо от насоса 
К форсункам 

4. Отсосдіпіить тягу от рычага подачи топлива. 

». Разъединить с насосом трубку подвода топлива. 

0. Отсоединит!» топливный насос от картера. 
г 7. Отсоединить от корпуса насоса трубку спуска топлива 
н Снять топливный насос с двигателя. 

Новый топливный насос устанавливать в следующем порядке,: 
1 Провёртывать валик топливного насоса до тех нор, пока не 
совпадут риски на кулачковой втулке и корпусе шарикоподшип 
ника насоса и после этого установитъ топливный насос на крон 
штейне картера двигателя. 

>. Присоединить трубку слива топлива. 

3 'Установить топливный насос и закрепить его шестью бол¬ 
тами на кронштейнах картера, предварительно проверив положе 
шіе насоса (он должен занимать вертикальное положение) 

4. Соединит!» тягу с рычагом подали топлива, 
г». Поставитъ нагнетательные трубки. 

0. Проверить угол опережения впрыска топлива. 

7 Поставить все с нятые детали. 

Замена водяного насоса 
Для снятия водяного насоса необходимо 
1 Вынуть іюдмоторііый люк из днища танка 
2. Слить воду из системы! охлаждения 

3 Снять кассеты у моторной перегородки, открытъ шиберы 
в перегородке, отсоединить от насоса трубку к маслёнке Штау¬ 
ффера а также подводящие и отводящие трубопроводы 

4 Отвернул» 4 гайки, кренящие насос- к фланцу нижнего кар 
тера, снять водяной насос. 

Устанавливать водяной насос г, обратной последовательности 


ізо 


Лапеыа масляною насоса 


Для замены масляного насоса необходимо: 

1 Снять иодмоторнмй люк. 

2 Слить масло из системы смазки 

л. Отсоединить от насоса маслопроводы. 

4. Отвернуть (> гаек, крепящих насос к ни ясному картеру, спять 
масляный насос. 

Устанавливать насос в обратном порядке. 


ВОЗМОЖНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ ДВИГАТЕЛЯ 


Н* исправность 


Причины неисправности 


Способы істрапепия 


1 Дснгате.іь не I. Наличие ко*духа в 
напускается (как топливной системе, 
стартером, так и 
воду хопу ском) 


2 Засорен топливный 

трубопровод 

3. Коленчатый вал дви¬ 
гателя медленно провора¬ 
чивается. 


4 Недостаточно прогрет 
двигатель. 


3 Неисправен привод по¬ 
дачи топлива. 


1 Спу стить возду х и і 
системы Для этого от¬ 
крыт ь вояду хоспускной 
краник, прокачивать си- 
сіему ручным топливным 
насосом, пока в выходя¬ 
щем из краника топливе 
не будет пузырьков воз- 
д> ха 

Коли прокачивание пе 
поможет, оівернуть воз¬ 
душные винты на топлив¬ 
ном насосе и пробку на 
крышке топливного филь¬ 
тра мотора и выпустить из 
насоса и фильтра воздух 

2. Проверить топливо¬ 
проводы. при необходимо¬ 
сти продуть. 

3. Проверить состояние 
стартера; если необходимо, 
устранить неисправности 

При запуске сжатым воз¬ 
духом проверить давление 
воздуха в баллонах. 

4 Подогреть всасывае¬ 
мый воздух или двигатель 
горячей водой или горячим 
маслом. 

5. Проверить соединение 
тяг 


2. Двигатель за¬ 
пускается, но пос¬ 
ле первых оборо¬ 
тов глохнет; 


1 Б топливной системе 
имеется воздух. 

2. Топливонодка іиваю- 
щая помпа не подаёт топ 
диво к насосу НК-1 


I Спустить воздух т 
топливной системы. 

2. Отсоединить от поѵны 
тоиливоподводящнй тр бо- 
пропод и проверить, посту¬ 
пает ли топливо из бака. 
Подсоединить подводящу ю 
трубку от помны к филь¬ 
тру и, проворачивая ко¬ 
ленчатый нал, проверить 
подаёт ли помпа топливо 
Исаи помпа не подаст топ¬ 
ливо, сменять её. 
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Неисправное іх 


П и ины неисправности 


3. Ручной подкачиваю 
щий топливный насос 
РИМ-1 не допускает топ 
лнво ввиду заедания кла¬ 
панов в пасосе 


3. Двигатель не 
развивает полной 
мощности (плохо 
тяне г па повы- 
шешшх переда¬ 
ча х). 


1 . Разрегулирован при¬ 
вод подачи топлива. При 
нажатии педали доотказа 
рычаг подачи топлива на¬ 
много не доходит до огра¬ 
ничителя. 

2. В топливный насос по¬ 
ступает недостаточное ко¬ 
личество топлива. 

3. Сбился угол опереже¬ 
ния подачи топтнва. 


4 Зисорены возд^ хоочн 
сгителн 

5. Неисправен топливный 
іГасос НК- 1 , вследствие 
чего не работает один или 
несколько цилиндров. 

Проверить насос сле¬ 
дующим образом 

При работе мотора па 
минимальных оборотах по¬ 
следовательно отсоединять 
от насоса по одной нагне¬ 
тательной трубке 

Если топливо не посы¬ 
пает из штуцера, то неис¬ 
правна данная секцит (за¬ 
вис плупжер, поломана 
пружина плунжера, отвер¬ 
нулся зубчатый венчик 
и т. п.) 

Если на какого-либо шту¬ 
цера беспрерывно бьёт топ¬ 
ливо, это указывает на 
поломку пружины нагне¬ 
тательного клапана или на 
неисправность пары нагне¬ 
тательный клапан — седло 

6. Неисправны форсунки. 
Для проверки исправности 
форсунок надо на мини¬ 
мальных оборотах после¬ 
довательно отключать по 
одной форсунке, отвёрты¬ 
вая шт}церы форсунок. 

Если отключенная фор¬ 
сунка исправна, то тахо¬ 
метр покажет падение чис- 


Способы }ст|ііішииі 


3. Снять насос и устра¬ 
нить заедание клапанов. 


1 Отрегулировать при» 
вод подачи топлива. 


2. ІІромыіь топливные 
фильтры. 

3. По записям в формѵ- 
ляре проверить совмеще¬ 
ние рисок на муфте при¬ 
вода насоса НК-1 Если 
необходимо, правильно со¬ 
вместить риски. 

4 Снять, разобрать в 
очистить воздухоочисти¬ 
тели. 

5. Неисправный топлив¬ 
ный насос сменить при 
первой возможности 


б При первой возможно¬ 
сти сменить неисправную 
форсунку. 
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Способы >страьеыжіі 


Не ис праввость 


Прпвіш ней правности 


4 Мотор ДЫМИТ 
а) Чёрный дым 
с проблесками 
пламени из обоих 
выхлопных кол¬ 
лекторов. 


б) Черный дым 


в) Белый дым. 


ла оборотов (переменится 
звук работающего мотора 
в связи с изменением чис¬ 
ла оборотов и характера 
выхл опа) 

1. Уменьшился или не¬ 

правильно установлен угол 
опережения подачи топли¬ 
ва. Топливо догорает в вы¬ 
хлопной трубе. 

2. Неплотное прилегание 
клапанов к сёдлам вслед¬ 
ствие поломки пружин, вы¬ 
горание и коробление кла¬ 
панов и сёдел 

1 Двигатель после за¬ 
пуска нагружен без пред¬ 
варительного прогрева 

2 Переполнены пылью 
бункеры воздухоочистите¬ 
лей, сильно забита пылью 
капитель 

3. Неисправны форсунки 

а) подтекают форсунки; 

б) заедает или зависает 
ина распылителя, 

в) плохо распиливается 
топливо 

1 Сильно изпошены или 
потеряли упругость порш¬ 
невые кольца, вследствие 
чего масло попадает в ка¬ 
меру сгорания 

2. Секции насоса нс от¬ 
качивают масло в масля¬ 
ный бак (много масла в 
картере) 


I Установить у гол опере¬ 
жения подачи "топлива в 
соответствии с отметкой 
в формуляре. 

2. Заменить сломанные 
пружины и клапаны 


1 Прогреть мотор на хо 
лостом ходу, а затем в дви¬ 
жении па низших переда¬ 
чах, 

2 . Прочистить и промыть 
воздухоочистители 

3. Заменить неисправ¬ 
ные форсунки. 


і Требуется нров шести 
ремонт двигателя 


2 Проверить масляный 
насос. В случае неис¬ 
правности заменить 


5. Двигатель 1 Дана большая нагруз- 

стучнт. ка без предварительного 

нрогрева двигателя. 

2. Наличие воздуха в 
топливной системе. 

3 Неисправность форсу¬ 
нок. 


е. После запу¬ 
ска масляный ма¬ 
нометр не пока¬ 
зывает достаточ¬ 
ного давления 


1 Недостаточное коли¬ 
чество масла в баке (мень¬ 
ше 13 л) 

2. Масло сильно разбав¬ 
лено разжижителсм 


масла 


з. Перед запуском после 
длительной стоянки масля¬ 
ная система не была за¬ 
полнена маслом 


1 Остановить танк и 
прогреть двигатель на хо¬ 
лостом ходу 

2 Сп, стить воздух из 
системы 

3. Проверить н замешпь 
форсунки 


1 Дозаправить бак мас¬ 
лом. 


2 Через суфлёр залить 
в картер двигателя 3—4 л 
авиамасла или заменить 
масло в системе. 

3. Перед запуском руч¬ 
ным масляным насосом 
создать давление в систе¬ 
ме 0,5 —1 кг/см * 2 

















Нв И СПр« 8 Л О СТІ. 


Причины непслравпостм 


I 


Способы уотрапсипа 


I Подсос воздуха в си 
стеые. Призпак — стрелка 
манометра колеблется 

5. Неисправен мапометр 
масла. 


4 Проверить герметич¬ 
ность маслопровода о г 
бака до насоса. Устранить 
неисправность. 

5. Проверить манометр 
Для этого при работе мо¬ 
тора на малых Оборотах 
отверну ть т рубку, иду ту ю 
к манометру от маслс- 
провода после фильтра. 
Если на отверстия масло 
бьёт фонтаном,а манометр 
не показывает давление, 
то мапометр неисправен к 
требует замены. 


7 Высокая тем¬ 
пература выходя¬ 
щей воды. 


1 . Перегружен двигатель. 


2, Неполностью направ¬ 
лена система охлаждения. 

а. Закрыты жалюзи. 

4. На внутренней поверх¬ 
ности радиаторов (со сто¬ 
роны вон 7і лятора) много 
пыли. 

В трубках радиаторов 
много накипи 

б. Поломка хвостовика 
валика водяной помпы или 
крыльчатки помпы 


7 Сбилась установка 
привода топливного насоса. 


1 Перейти на пившую 
передачу и увеличить обо 
роты Если теуператѵране 
уменьшится, остановить 
двигатель и выяснить при 
чину перегрева. 

2 . Долить воду в систе¬ 
му охлаждения 

3. Проверить и открыть 
жалюзи. 

4. Очистить поверхность 
радиаторов, продуть радиа¬ 
торы сжатым воздухом. 

5. Удалить накипь (і ы 
раздел «Уход а системой 
охлаждения»). 

6. Через заливную гор- 
товпиу расширительного 
бачка проверить циркуля¬ 
цию воды 

Неисправную помпу за¬ 
менить, 

7 Поставить муфту в 
первоначальное положе¬ 
ние в соответствии с ука 
занинми в формуляре 


8 Высокая тем¬ 
пература выходя¬ 
щего масла. 


1 . Недостаточное коли 
честно масла в баке. 

2. Не включены масля¬ 
ные радиаторы 

3. Двигатель перегружен. 


4 Неправильное показа¬ 
ние аэротермометра. 


1. Дозаправить бак мае 
лом. 

2. Проверить положение 
рукоятки крана редуктора. 

3. Перейти на низшую 
передачу и убавить обо 
роты 

4. Проверить аэротермо¬ 
метр В случае неисправ¬ 
ности заменить. 
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ХІ<шепрп впость 

Причины нежсправшста 

. . 

СяосоСы устранения 

0 Появление см- 

1 Трещины в выхлоп- 

1 Самепитъ выхлопны 

хюшшх гачов 

пых коллекторах или пе- 

коллекторы или уилотпи- 

в тайке. 

исправность уплотнитель¬ 
ной прокладки под флан 

теп лые прокладки. 


цем коллекторов 

■2. Установитъ место про- 


2. Пробивание газов в 


стыке между голоБкой бдо 

бивания прокдадкн и по- 


ка н рубашкой 

ставить новую прокладку 


Неисправности электроннерцноіпіого стартера 


1 Маховик стар¬ 
тера раскручи¬ 

вается нормально, 
но не проворачи¬ 
вает коленчатый 
вал мотора. 

1 . Масло из полости хра¬ 
повиков попало внутрь 
фрикционной муф ы 

2. Поломка фрикционной 
м\фты или храповика стар¬ 
тера 

3 Не включается хрѳно 
вик стартера вследствие 
поломки рычага включения, 
ааедацкя механизма вклю¬ 
чения или неисправности 
реле храповика. 

1 Снять стартер для 
переборки в мастерской. 

То же 

То лее 

» 

•2. При ру чной 
раскрутке стартер 
заклинивается. 

Ослабла цепь. 

Снять крышку ценной 
передачи и натянуть цепь 
эксцентриком 

з. Включённый 
стартер не рабо¬ 
тает (ручной за- 
пу ск Бозмолсен). 

Нс поступает ток к тлен 
тромотооу стартера (раз¬ 
рыв в цепи пусковой кноп¬ 
ки, обрыв в проводах, пи¬ 
тающих электромотор, сго¬ 
рание магнитного включа¬ 
теля ВМ-177 и т д.) 

Выяснить неисправность 
(см. описание электрообо¬ 
рудования Стартера). 


















ГЛАВА ЧЕТВЕРТАЯ 


ТРАНСМИССИЯ ТАНКА 

Трансмиссией танка называется совокупность механизмов для 
передачи крутящего момента от двигателя к ведущим колёсам 

Трансмиссию танка (рис. НО) составляют следуюіцие меха¬ 
низмы главный фрикцион, коробка перемены передач, планетар 
зше механизмы поворота и бортовые передачи 

ГЛАВНЫЙ ФРИКЦИОН 

Главный фрикцион (рис. 141 и 142), установленный на носке 
коленчатого вала двигателя, предназначается- 

1 Для отключения двигателя от коробки перемены передач 
при перекчюченни передач. 

2. Для плавной передачи нагрузки на двигатель при трогапші 
-тапка с моста 

3. Для предохранения деталей трансмиссии и двигателя от 
поломок при резком изменении числа оборотов двигателя или 
при внезапном изменении скорости движения танка. 

Главный фрикцион передаёт крутящий момент двигателя 
коробке перемены передач 

1. УСТРОЙСТВО ГЛАВНОГО ФРИКЦИОНА 

Главный фрикцион состоит из ведущих частей, ведомых 
частей и механизма выключения 

Ведущие части 

К ведущим частям фрикциона относятся: 

Несущий диск / (рис 143), ведущий барабан 2 , три стальных 
ведущих диска 4, нажимной диск 30, фланец 14 

Несущий диск кренится своей ступицей на шлицах носка 
коленчатого вала и центруется на нем двумя бронзовыми кону 
сами 21 которые затягиваются натяжным валиком 13 К несу¬ 
щему диску вместе с вентилятором крепится болтами и паль¬ 
цами ведущий барабан 

Для центровки с несущим диском ведущий барабан имеет 
центрующий поясок. 3>бья на внутренней поверхности барабана 
входят в зацепление с зубьями ведущих дисков и нажимного 
диска. В отверстия несущего диска входят три опоры 20 со 
стойками Опоры запрессованы и приварены в нажимном диске. 
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Рли Ш. Трансмиссия чайка 






























На опоры надеты кожухи 2$, предохраняющие детали главного 
фрикциона 

О месте стока кожухи и я плотности обжимаются проволокой. 
На нажимном диске, с той стороны, которая обращена к несу¬ 
щему диску, имеется девято выточек для упора пружин 17 
Одним концом пружины упираются в стаканы 18, вставленные 
в отверстия несущего диска. Фланец 14 болтами крепится к несу¬ 
щему диску На конец фланца навёртывается регулировочная 
гайка 11, в торце которой имеется двадцато отверстий для ключа 
В паз на фланце устанавливается шпонка О, соединяющая его 
со втулкой іо В торце втулки имеется шестъ резьбовых отвер¬ 
стий 



Рис. 142. Главный фрикцион (об¬ 
щий вид со сторопы двигателя): 

1 —несущий диск; в—стакан а—под 
шпвііан чаял а выключения <—ни- 
живей рычаг 


Рис. 141. Главный фрикцион (общий вид 
со стороны коробки перемены передач)- 
1 — ведущий барабан; 2 —опорный диск, 
3 — пробка дня смаякп - і —патажной валик 


Стопорная шайба 12 с двадцатью отверстиями предохраняет 
от отвёртывания натяжной валик и и регулировочную гайку и 
Стопорная шайба надевается на шестнгранлнк на конце натяж¬ 
ного валика. После установки шайбы отверстия шайбы 12 и рсг\ 
лировочной ганки 11 совпадают, и через них проходят четъци 
болта, ввіпічиваемые в резьбовые отверстия во втулке. Болты 
шплинтуются проволокой. 

Ведомые части 

К ведомым частям фрикциона относятся ведомый барабан ь 
(рис. 143), опорный диск 5 и четыре ведомых диска 10 с наклеп¬ 
кой ферродо 

Ведомый барабан изготовлен за одно целое -с шестерней, кото¬ 
рая с помощью муфты нолужёсткого соединения соединяет 
главный фрикцион с ведѵщим валом коробки перемены передач 
Внутри ведомого барабана запрессованы наружными обоймами 
два шарикоподшипника ь\ между которыми помещено проставим 









Рис. 143. Главный ф[ тцно і (разре ) 

1 — посуідий д.іск; 3- ведущий барабан* 8—пылеотражптелыюе кольцо: 4 — ікдѵ 
щий діюк, Б — о іериы с диск: 6 — ведомый барабан* 7 — пробка для скалки; ё — ш-л и- 
копод піи пт: і ( [і:и ; 5 — шпонка; 10 — отул -га; и — регулировочная піПка; й — стопорная 
шайба 13 — натажио* валик. И — фланец: 1 Б — сплапкиІіГіС —ведомые диски 17 — прѵ» 
аника. 18 — стакап пружппы 19 — выжимпаа втулка; 20 — неподвижная чашка; 
М •- конусах; 22 — рогуяировочпыо прокладки; 73—сепаратор с тремя шариками 
21 — уплотняющее кольцо; зз — масленка', 26 — подвижная чашка 37 —выжимной 
рычаг; 38 — кожух: 29 —опора; 30 — иажпмпой диск; 31 — сальники исхапнямп 
| выключения 

ное кольцо. Внутренние обоймы шарикоподшипников напрееео- 
налги на втулку 10 В выточку втулки вставлено пруяшігнос 
кольцо предохраняющее подшипники от смещения в сторону 
двигателя 

К торцу ведомого барабана болтами крепится опорный диск л, 
фиксируемы!! двумя штифтами. 

На наружной поверхности ведомого барабана имеются дубья 
которые входят в зацепление с зубьями ведомых дисков іс. 
Чтобы увеличить трение ведомых дисков, к каждомѵ на них 
с обеих сторон приклёпано ферродо. 

Ведомые диски имеют на внутренней поверхности зубья, кото¬ 
рые вхоіщт в зацепление с зубьями на наружной поверхности 
ведомого барабана 6 
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К торцу опорного диска крепится ггылсотражательное кольцо 9 
с отверстием. Через ото отверстне определяется величина переме¬ 
щения нажимного диска. Против -«того отверстия на ведущих 
дисках зуб срезан. 

На рис. 144 показаны детали главного фрикциона. 

1 2 

I I 



Рис. 144. Дсталп гламіого фрикпнона: 

1 — несущий диск;*' 2—лгдущмй _бпрабпн; 3 — нажимном диск; 4 — ведущий диск; 
б — ведомый диск С — обойма сальника с саяыи оѵ; 7 — шарнкоподшітпипгпт 8— ве¬ 
домый барабан; 9 — опорный диск; 10 — пылсотражатсльпоо кольцо; 11 — стопорная 
шайба; И — регулировочная гайка; 13 — втулка; 14 — пружиппос кольцо; 15 — флпіч д 
с установленной шпонкой; 16 — ннтпікпон валик; 17 —выжимной рычаг; 18 —пру¬ 
жина* 10 — сгакап пружины 


Механизм выключения 

К механизму выключения главного фрикциона относятся: не¬ 
подвижная чашка 20 (рис 143), сепаратор 23 с тремя шариками, 
подвижная чашка 2в, выжимная втулка 19 и выжимные 
рычаги 27 

Неподвижная чашка крешттся болтами к торцу картера длит* 
теля. В торце неподвижной чашки имеется три канавки перемен¬ 
ной глубины 

Такие же канавки в подвижной чашке расположены в противо¬ 
положном направлении. В подвижную чашку запрессована 
наружная обойма шарикоподшипника. Его внутренняя обойма 
напрессована на выжимную втулку 1.9, свободно сидящую на 
ступице несущего диска 1. 

Между неподвижной и подвижной чашками помещается сепа¬ 
ратор 23 с тремя шариками, которые входят в канавки чашек. 

Выжимпые рычаги 27 посажены па осях, укрепленных в 
\ порах, которые запрессованы и заварены в несущем диске. 
Верхние концы рычагов шарнирно соединяются со стойками 
опор 29. 

На рис. 145 показаны детали механизма выключения главного 
фрикциона. 
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2 . Р1БОТ1 I л итого ФРИКЦИОНА 


В том случае, когла между шариками и впадинами канавок - 
образуется зазор (осевой зазор равен 1—1.25 мм), то пружины 17 
(рис. ИЗ), упираясь в нажимной диск 30, отжимают его в сто¬ 
рону коробки перемены передач Нод действием пружин нажим 
ной диск сжимает и передаёт усилію ведущим и ведомым дискам 
Между каждыми двумя ведомыми дисками помещается одш? 
ведущий 

Трение, возникающее между сдвинутыми ведомыми и ведущими 
дисками, заставляет их вращаться как одно целое. Крутящий 
момент при этом передаётся от коленчатого вала двигателя несу¬ 
щему диску и ведущему барабану 2, ведущим дискам 4 и через 
ведомые диски 16, сцепленные с ведущими дисками,— ведомому 
барабану 0, а от него через муфту полу-жёсткого соединения ве¬ 
дущему валу коробки перемены передач. 



Гиг. 1-15. Детали механизма выключения главгого фрикциона 

] — пррідппй і опус' 8 — неподвлшппп чашка; 3—сепаратор "с тремя „шорнкахи 
4 — подаиискпя чашка: 5 — шарикоподшипник; 6 — коліцо сальника; 7— ыжимвоя 
втулка*. 8 — пы:г:ихней рычаг; $ — лосупшй диск с упорами: УО —стойка и — г ежих 
ной диск с опорани, 18 — аадлиіі конус 


При повороте подвижной чашки 2в осевой зазор между впади¬ 
нами канавок и шариками выбирается, и шарики начішаюі 
перемещаться по наклонным поверхностям канавок обеих чашек 
Подвижная чашка при этом перемещается в сторону коробки 
перемены передач и через шарикоподшипник передвигает выжим 
ную втулку 19, которая посредством выжимных рычагов отводит 
нажимной диск 30 

Сжимая пружины 17, нажимной диск освобождает ведущие 
диски от ведомых. В результате всей этой работы фрикцион 
выключается. Крутящий момент двигателя не передаётся коробке 
перемены передач. 

8. СМАЗКА ГЛАВНОГО ФІ’ІІКЦЦШІА 

Для надёжной работы главного фрикпиопа шарикоподшипники 
периода ісскп смазываются (см. таблицу смазки) Для 'смазки 
механизма выключения используется масленка 23 (рис 143) 
установленная па всасывающем коллекторе двигателя и соедіь 
пенная гибким шлангом с подвижной чашкой 



Подшипники ведомого барабан\ смазываются Черед ыг рынке- 
моо пробкой 7 отверстие в опорном диске л. Между пробкой п 
опорным диском постав. іена фибровая шайба. 

Для ирсдохранеішя вытекания смазки из ведомого барабана в 
крышке сальника, укрепленной болтами к ведомому барабану о. 
нв вы гонке ведомого барабана помещены воіілочные салыпши’/л. 

1 » механизме выключ< нпл с угон же целью поставлены саль 
пики 31 и в неподвижной чашке выключения уплотняющее 
кольцо аі 


4. привод »нравлкпн» главным Фрикционом 


I іавньтй фрігкцнон выключается при помощи пртшода из 
отделения управления 

Привод управления главным фрикционом (рис 146) состоит из 
педали в, тііг 32 9 и іо, передаточного валика 7 с рычагами л 
■сервомеханизма ' 

Педаль в выключения главного фрикциона приварена і ва¬ 
лику 9 который вращается г бронзовых втулках кронштейнов. 



Рис. НЯ. Прязод управления главным фрикционом (нзометрия): 

з — Ѵ гудировочпый болт, 8 — Ооіпеа. 3 — упор 4— рычаг; С — валик педали 6 —педаль* 
9 — п редагочяый валик; 8 — рычаг в — тяга 10 —чопорочиая тяга; 11 - тяга; 88—тяга 
ааыка; із — проушина; ц —прорезь проупгппы; т — пружина вам «а* 18 — палец 

г ~ ~ рычаг ваика 18 — винт регул ировочный, 19 — кропшт йн* 20 — валик; 81 , 84 — тра- 
Р зп — ролик; 83 — пружины 88— рычаг; 88 — кронштейн сервомеханизма; 87 — ры 
і сервомеханизма 88- кронштейн; 89 — воввратпая пружина; 30 — рычаг-уиор, 
31 — стяжиая ыуфта; 88 — тяга 33. 34, 38 = пальцы со сферической головкой 



прикреплённых к днищу танка в отделении управления На этом 
лее валике приварены упор 3 и рычаг 4, соединённый с тягон 32, 
другой конец которой соединён с рычагом, приваренным к лере 
даточному валику 7. 

Тяга 9 одним концом соединена с рычагом ь. другим с по¬ 
мощью сухарного соединения — с пальцем 33 рычага сервомеха 
ннзма 27 . 

К пальцу 33 рычага сервомеханизма присоединена поперечная 
тяга Ю, соединённая с рычагом подвижной чашки выключения 
г лавного фрикциона. 

Движение педали назад ограничивают упор 3 и бонда 2, при¬ 
варенная к кронштейну Ввёрнутый в Стоику регулировочный 
болт і ограничивает движение педали вперёд. 

Возвратная пружина 29, скреплённая одним концом, с рыча¬ 
гом-упором 30, другим — с кронштейном 28, возвращает педаль 
в крайнее заднее положение. Рычаг-упор 30 приварен к переда¬ 
точному валик}, кронштейн 28— к днищ}' тапка. 

Сервомеханизм главного фрикдпона 

Сервомеханизм главного фрикциона уменьшает усилие ноги на 
педаль, когда выключается главный фрикцион 

Детали сервомеханизма следующие кронштейн 5 (рис. 147), 
рычаг 7 сервомеханизма, рычаг в с роликом 9 и две пружины 23 
(рис. 146). 

Кронштейн 5 (рис 147) прикреплён болтами к бойке, лрива 
репной к днищу танка в моторном отделении с левой стороны 
(по ходу танка) В отверстия кронштейна запрессованы и ирнва 
репы две стойки 1 и 4. Рычаг 7 сервомеханизма вращается на 
игольчатом под ш ипнике 2. От смещения его удерживает крышка, 
закреплённая гайкой. В три отверстия рычага запрессованы и 
заварены пальцы 3, соединённые с тягами 9, 10 и 11 (рис. 146). 
Ролик 9 (рис. 147) вращается на игольчатых подшипниках 2 
1 рычагу сервомеханизма его прижимают две растянутые пру¬ 
жины 23, укреплённые на траверзах 24 и 21 (рис. 146). 

Траверза 24 крепится рычагом 25, а траверза 21 регулировоч¬ 
ным винтом 18 Этот винт проходит через отверстие крошптей- 
на 19, приваренного к днищу тапка, и закрепляется гайкой. 

Работа привода главного фрикциона 

При нажатии на педаль 6 (рис. 146) усилие через тягу 32 пе¬ 
редается передаточному валику 7 Вращаясь на двух бронзовых 
шутках кронштейнов, валик 7 с помощью рычага 8 тянет 
тягу 9, которая соединена с рычагом 27 сервомеханизма. 

Рычаг 27, поворачиваясь, потянет тягу 10, которая соединена 
с подвижной чашкой выключения главного фрикциона, и тягу 11, 
присоединённою к замку коробки перемены передач. При этом 
ролик, перекатываясь по торцу рычага 27 , потянет рычаг 25 
При повороте рычага натяжение пружин 23 увеличивается, пока 
ролик не дойдет до точки перегиба на торцовой кривой рычага 27 


13 Зак 57/93іа 
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сервомеханизма (положение і), после чего пружины 23 начинают 
сжиматься и давить на ро шк и с его помощью — на рычаг серво¬ 
механизма Под действием пружин рычаг сервомеханизма будет 
вращаться в ту же сторону, куда тянет его тяга 9 (положение 2), 
таким образом помогая водителю выключать главный фрикцион 
При отпускании педаль 6 иод действием пружины главного фрик¬ 
циона и возвратной пружины занимает начальное положение 


2 



Рис. 147. ( ервомехАни.ш главного фрикциона 

1 —гтойка* 8 — иглы подшипников, з— пяльцы; .1—стойка. С—крон¬ 
штейн', 6— рычаі; Г— рычаг сербом > хаішвма в—траверза, 9—роашк 


3. РЕГУЛИРОВКА ГЛАВНОГО ФРИКЦИОНА И ЕГО ПРИВОДА 

Для того чтобы главный фрикцион работал нормально, необ¬ 
ходимо следить за величиной зазора (1—1,25 мм) между шари¬ 
ками и впадинами канавок, а также за величиной хода' (4 
4,5 мм) нажимного диска фрикциона. 

Устанавливая фрикцион в танк, необходимо отрегулировать его 
в такой последовательности 
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1 Надеть на вал двигателя пабор регулировочных прокладок ?? 
(рис. 143) толщиной 5 мм и насадитъ на копусы фрикцпон 1 
в сборе; конусы затянуть натяжным р.а шком 13 

2. Опт} спггь регулировочную гайку 1 1 до свободного вращения 
ее рукой. 

Через срезанные зубья в дисках главного фрикциона опреде 
лить размер А между торцами нажимного диска 30 н ведущего» 
барабана 2. 

Размер А должен бып, равен яе—87 мм. 

3. Если величина размера А меньше или больше %—87 маг„ 
отрегулировать его прокладками 22. При этом, если регулировоч¬ 
ные прокладки толще на 1 мм, то размер А меньше на 1 мм, 
и наоборот (толщина всех прокладок не больше 6 мм). 

4 Установив размер А, равный 8г; 87 мм, продул, резьбу 
сжатым воздухом и смазать её слегка смазкой (35% серебристого* 
графита и 6.3*% солидола) Специальным ключом, плечо которого 
равно 1,5 м, затянуть натяжной валик 13, обстукивая торещ 
валика медным молотком. 

Валик должны затяпівать два человека. 

г». Отрегулировать зазор в шариках механизма выключения' 
завинчивая регулировочную гайку и специальным ключом, уста¬ 
новить зазор в 1—1,26 мм. При этом заморенный на радиусе 
250 мм (на пальце) свободный ход подвижной чаліки должен 
быть равен 26—32 мм. 

При повороте регулировочной гайки // на один оборот вели¬ 
чина осевого люфта меняется на 2 мм. 

6. Проверить ход нажимного диска 30. Вез привода он должен 
быть 5—5,5 мм, причем шарики пе должны выходить на птос- 
кость кольца чашки 

Порядок регулировки привода фрикциона 

1 Предварительно установить длину нажимных пружин И 
(рис. 148) сервомеханизма 400 мм Проверить пошожение ролика 10- 
Ои должен занимать начальное положение, т е. находиться 
в лунке рычага 9. 

2. Отрегулировать дайну тяги я таким образом, чтобы пріг 
начальном положении сервомеханизма упор 7 валика упирался 
в днище корпуса. 

3. Стяжкой в поставить педаль з в начальное положение таким, 
образом, чтобы упор 4 упирался в боігку 5 кропштейна. 

1. Проверить свободный ход рычага подвижной чашки (20— 
32 мм), присоединить поперечную тягу, удлинить тягу 14 так, 
чтобы шарики упирались в канавки (при этом ролик 10 должен 
занимать также начальное положение); затем отвернуть тягу 14 на» 
три оборота обратно и законтритъ её контргайкой 15. 

я. Установить регулнровоч' гай болт 2 так, чтобы при ходе 
педали вперёд упор 1 педали упирался в него. При этом ход 
нажимного диска должен быть в пределах 4—4.5 мм Для опре¬ 
деления хода нажимного диска необходимо замерить размер А 
от торца ведущего барабана до торца нажимного диска при 

із* іъ 



Рис. 148. Привод управления главный фрикционом (вид в плане): 

Г — упор подали, 2 — р*»гулировочпый болт 3 — подать? 4 — упор 5 — Сонка; 
б — стяжка; 7 — упор валика, в — тяга* 9 — рычаг сервомеханизма; 10 — ролик; 11— пру 
жена 12 — тяга аамка, 13~~ проушина 14 — поперечная тяга; 15 — контргайка /б— па 
ж ц,17 — тяга, 18 —главный фрикцпоп; 19 — коробка перемены передач* яо — рычаг 
з@мга 21 — пружина замка 22 — возвратная пружин» 

включенном и выключенном фрикционе. Разность размеров даст 
ход нажимного диска 

о. Установить длину возвратной пружины 22 в 140 + 2 мм 
7, Натянуть пружины И регулировочным винтом, доведя их 
длину до 415—435 мм Проверить установку пружин. При пра¬ 
вильной их установке педаль должна возвратиться в первона¬ 
чальное положение самостоятельно По мере увеличения натяже¬ 
ния пружин п уменьшается усилие на ногу водителя Поэтому 
при самостоятельном возвращении педали в нача льное положение 
величина натяжения пружин 11 должна быть максимальной. 

Регулировка главного фрикциона и его привода во время 

эксплоатацпи 

По мере износа дисков трепия зазор в шариках чашек выклю¬ 
чения уменьшается. Если в шариках нет зазора, то фрикцион 
включается неполностью, т е. пробуксовывает, вследствие чего 

і 1 т 


































































Ход диска 
4~4,Ъны 



быстро нагревается, и диски, облицованные- ферродо, быстр© 
изнашиваются и горят 

Для восстановления в шариках нужного зазора необходимо: 

1 Через люк в днище танка (рис. 149) отсоединить попереч¬ 
ную тягу 14 (рис. 148) 
от проушины чашки вы¬ 
ключения фрикциона. 

2. Снять промежуточ¬ 
ный фланец муфты но- 
лужёсткого соединен и я 
фрикциона с коробкой 
перемены передач. 

3. Расшплинтовать и 
отвернуть четыре болта 
и снять стопорную шай¬ 
бу 12 (рпс. 143). 

4 Ввёртывая рогули 
ровочную гайку И (рис. 

143), проверять через 
люк в днище танка сво¬ 
бодный ход пальца под¬ 
вижной чашки выключе¬ 
ния. Величина хода но 
хорде 'должна быть рав¬ 
на 20—32 мм. 

5. Присоединить попе¬ 
речную тягу 11 (рис. 148) 
к проушине чашки вы¬ 
ключения фрикциона 

О Установив и закре¬ 
пив стонорную шайбу 12 
(рис. 143), законтрить 
болты проволокой. 

7 Проверить и отрегу¬ 
лировать ход нажимного диска, который должен быть равен 4— 
4,5 мм (см раздел «Регулировка главного фрикциона н его при¬ 
вода»). 



Рис. 


глаі ног.* 


Холостой ход 

ушнае 2в*32 мы 

149. Проверка рег} чировкн 

фрикциона: 

* — дкі:що танка' 2 — поперечна с тяга; 3 —глав¬ 
ный Ф;>н ціі : и; 4— рычаг подвижной 'іошкі; 
5 —несущий диск 


в. ЗАМЕНА дисков ТРЕНИЯ ГЛАВНОГО ФРИКЦИОНА 

Замена дисков трения главпого фрикциона производится без 
смещения коробки перемены передач Для того чтобы выпуть 
диски трепня из главного фрикциона, следует: 

1 Отвернуть болты и открыть крышу трансмиссионного 
отделения 

2 Отвернуть болты крепления муфты полужёсткого соединения 
главного фрикциона с коробкой перемены передач, сдвинуть 
наружные муфты до 5 пора в коробку перемены передач и в глав¬ 
ный фрикцион, вынуть промежуточный фланец. 

3. Снять с шестерни фрикциона наружную муфту. 
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4. Выжатъ педаль главного фрикциона доотказа и закрепить 
■её в таком положении 

5. Раісшплиитовать и отвернул, болты кропления опорного 
диска и снять еіх> с фиксирующих штифтов 

'й. Изготовить из провозок гг диаметром 3—1 мм два небольших 
крючка; цепляя диски трения крючками, вынуть их 

Нюньте диски трения устанавливаются в обратной по* ледова- 
телыгосги, причем ведомые диски плоскостью с дополнительно 
щрнклеланиыми кольцами устанавливаются в сторону опорного 
диска 

После установки дисков проверяется регулировка главного 
фрикциона. 

7. ДОТЯІККА БОНУСОВ НЕСУЩЕГО ДИСКА 

Конусы несущего диска главного фрикциона подтягивать, не 
снимая главного фрикциона и не смещая коробки перемены 
•передач. 

Для дотяжки конусов необходимо: 

1 Отвернутъ болты, открыть крышу трансмиссионного отде¬ 
ления. 

2. Отвернуть болты крепления м\фтьг по ту жёсткого соедине¬ 
ния Спять промежуточный ф танец. 

3 Расіинлинтовать и отвернуть болты. Снять стопорную шай¬ 
бу 12 (рпс. 143) 

4 Затянуть специальным ключом доотказа натяжной валик 13 

5 Поставил» стопорную шайбу и закрепить её болтами. Болты 
зашплинтовать проволокой. 

6. Поставить промежуточный фланец муфты нолужёсткого 
соедітеішя, соединитъ сё болтами с наружными муфтами Болты 
зашплинтовать. 

8. ЗАМЕНА ГЛАВНОГО ФРИКЦИОНА 

Д ія замены главного фрикциона необходимо. 

1 Отвернуть болты, откинуть на петлях крышу трансмиссион¬ 
ного отделения. 

2 Отвернув ботгы. снять крышу моторного отделения, решётку 
жалюзи и радиатор 

3 Отвернуть болты крепления муфты нолужёсткого соедине¬ 
ния и вынуть промежуточный фланец 

4 Ньтуть коробку перемены передач вместе с планетарными 
механизмами поворота. 

5 Через люк в днище танка отсоединить поперечную тягу 
главного фрикциона. 

г>. Отсоединить маслёнку с гибким шлангом. 

7. Отверпуть болты и сиять верхнюю часть кронштейна под 
коробку перемены передач. 

8 Расшплиптовать болты, отвернуть их и снять стопорную 
шайбу 12 (ряс. ИЗ) 


а Специальным -ключом выверпуть натяжпой валик доотказа 
я с помощью съёмника снять главный фрикцион с носка колен¬ 
чатого вала вместе с вентилятором. 

Устанавливается главный фрикцион в обратной последова¬ 
ло погости 

9. РАЗБОРКА ГЛАВНОГО ФРИКЦИОНА 

Для того чтобы заменить отдельные детали главпого фрик¬ 
циона, его необходимо разобрать в следующем порядке- 

1. Проделать все, что указано в разделе 8 до п. 8. 

2. Выжать педаль главного фрикциона доотказа и закрепить 
её в таком положении 

3 Расшплинтовать болты крепления опорного диска, отвернуть 
их и снять опорный диск 5 (рис. 143) с фиксирующих штифтов 

4 Крючками, сделанными из проволоки диаметром 3— і мм, 
вынутъ диски третій. 

Расшплтповав и отвернув боны, снять стопорную 
шайбу 12. 

Ч Специальным ключом отвернуть регулировочную гайку 11 

7. Выпреосовать с помощью съёмника ведомый барабан 6 
в сборе с втулкой 10. 

Если необходимо продолжать разборку, то отпустить педаль. 

я Вывернуть специальным ключом патяжной валик 13 доот¬ 
каза и снятъ несуіщій диск 1 вместе с механизмом выключения 
и сборе с носка двигателя 

о Растптшітовав и отвернув болты, снять вентилятор. 

10 Снять со ступицы несущего диска выжимную вту лку 19 
с подвижной чашкой 

И Расшплинтовать и отвернуть гайки крепления осей выжим¬ 
ных рычагов, выбить оси и снятъ выжимные рычаги 

12 Вынуть нажимной диск 30. 

13 Расшплинтовав и отвернув болты спять фтапец 14 

14. Вынуть натяжной валик 13 и вынрессовать конус 21 

Если необходимо разобрать ведомый барабан, то для этого. 

— расшшиштоватъ, отверну ть болты и снятъ крышку салышка; 

— снять пружіпшое кольцо и, ударяя медным молотком по 
торцу втулки 10 , вы прессовать её вместе с нодшшпгакамн 

10. СБОРКІ ГЛАВНОГО ФРИКЦИОНА 

Перед сборкой главного фрикциона необходимо осмотреть все 
устанавливаемые детали с целью выяснить, пет ли ржавчины, 
трещин и других дефектов. 

Все трущиеся поверхности деталей, за исключением дисков 
трения, смазать конеталнном или солидолом 

Подшипники промыть в керосине и продуть сжатым воздухом. 
Войлочные сальники проваривать в течение одного часа в авиа¬ 
масле температурой 30—40° С 

Новые сальники пригнать но тем местам деталей, где они дол¬ 
жны быть поставлены 


199 


При замене дисков трения необходимо проверить плавность 
передвижения новых дисков по зубьям ведущего и ведомого 
барабанов. 

Перед установкой диски промыть в керосине. 

Сборку производить в следующем порядке: 

к Поставить на подставку ведущую часть. Установить в отвер¬ 
стие несущего диска / (рис. 143) девять стаканов и пружины. 

2. Установитъ в барабан нажимной диск 30, наблюдая за тем. 
чтобы пружины вошли в гнёзда нажимного диска, а три стойки— 
в отверстия несущего диска. 

3. Итожить в конусное отверстие несущего диска задний 
конус 21 и поставить натяжной валик 13. 

4 Посадить в паз фтайна 14 шпонку о. Установить фланец 
в барабан, закрепить его восемью боттамн и законтрить прово¬ 
локой. 

5. Смазать стуіінцу фланца солидолом н посадить на неё сту¬ 
пицу ведомого барабана в сборе, навернуть регулировочную 
гайку И . 

С Вложить в барабан последовательно четыре ведомых диска 
в сборе, чередуя их с ведущими дисками. Проследить за- тем, 
чтобы все срезанные зубья на дисках совпали. 

7. Посадить опорный диск л на штифты барабана, закрепить 
его восемью болтами и законтрить проволокой. 

Условные номера, выбитые при балапеировке на ведомом бара¬ 
бане и диске, должны совпадать» 

5 Установить размер А , равный 87—88 мм, с Шомощыо регу¬ 
лировочной гайки 

9. Перевернуть главный фрикцион. 

10. Надеть па стойки защитные кожухи и прикрепить их 
к нееѵщему диску кольцами с винтами. Винты раскерішть в дву х 
точках. Закрепить кожухи на стойках проволокой 

11 Установить в ѵпоры выжимпые рычаги 27 и соединить их 
со стойками н упорами пальцами. Закрепить пальцы гайками и 
зашплинтовать их. 

12 . Обтереть стѵппцѵ несущего диска, смазать солидолом и на¬ 
деть на неё выжимную втулку 19 в сборе с подвижной чашкой 

13. Поставить стопорну ю шайбу и закрепить её четырьмя бол¬ 
тами. , 

14 Прикрепить вентилятор но меткам, нанесённым нрн балаи- 
сировке. 

Примечание. Если бронзовые конусы заменялись, то после притирки, 
разрезки и затяжки копа сов на специальной оправке необходимо проверить 
размер а от торца копуса до торца ступнци несущего диска (рис. ыз) (он 
должен равняться 1±0,9 мм) п размер б от торца конуса до торца несущего 
диска (должен равняться 13 ±1,5 мм). 

Проверить притирку копусов на краску 

11. УХОД ЗА ГЛАВПЫШ ФРИКЦИОНОМ 

Для обеспечения нормальной роботы фрикциона перед каждым 
выездом и при осмотрах необходимо: 
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1 Счеднть за чистотой фрягцтгопа, очищать его от грязи, пычи 
и масла. 

2. Проверять регулировку главного фрикциона; 

— крепление наружного барабана к несущему диску, а также 
муфты пол у жёсткого соединения; 

1 — соединение всех шарниров привода. 

3 Через 150—200 км пробега (25—30 часов работы двигателя) 
заправлять шарикоподшипники копсталшюм. 

4 Через 400—500 км пробега (20—25 часов работы двигателя) 
смазывать все шарнирные соединения авиамаслом МК. 

5. При трогашш с места и при переключении передачи пра- 
внльно пользоваться главным фрикциопом. 

6 На тяжёлом грунте трогаться с помощью планетарных меха¬ 
низмов поворота. 

12. НЕИСПРАВНОСТИ ГЛАВНОГО ФРИКЦИОНА В СПОСОБЫ 

Н\ УСТРАНЕНИЯ 


Неисправности 


Причины неисправности 


Способы устранения 


1 Главный фрнкцноп 
буксует. Танк плохо тя¬ 
нет, при увеличении 
оборотов двигателя ско¬ 
рость танка не увели¬ 
чивается. 


1. Нет зазора между 
шариками и впадппамн 
чашек выключения 

2. Замаслились диски 

ферродо 


3. Ослабли и слома¬ 
лись пружппы. 


1 Установить зазор 
в 1—1,25 мм 

2. Вынуть дпеки и 
промыть их в керосине. 
При отсутствии време¬ 
ни залить керосин на¬ 
сосом через отверстие 
в пылеотражательном 
кольце или через зазор 
между этим кольцом и 
наружным барабапом 
Завести двигатель и не¬ 
сколько раз выключить, 
и включить фрпьцион. 

.1. Разобрать фрикцион 
и заменить пружины. 


2. Главный фрикцион 
выключается непол¬ 
ностью — «ведёт». При 
переключении передач 
слышен сильный шум 
в коробке перемены пе¬ 
редач 


Мал ход пажимного 
диска. 


Отрегулировать ход 
нажимного диска в пре¬ 
делах 4—4,5 ММ 


3 Стук вептилятора. 


4 Педаль главного 
фрнкцпона вращается с 
большим трудом. 


1 Ослабло крепление 
несущего диска главно¬ 
го фрикциона на кону¬ 
сах. 

2 . Ослабло крепление 
кожуха вентилятора. 

1 Заедание в под¬ 
шипнике передаточного 
валика пли валика пе¬ 
дали. 


1 Подтянуть конусы 
песущего диска фрик- 
цнопа. 

2. Проверить крепле¬ 
ние; устранить дефект 

1. Найти неисправ¬ 
ность н устранить. 
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Неисправности 


Причины неисправности 


Способы устранении 


5 Педаль не возвра- 
.щается в первоначалъ 

нос поюженйе. 


6. Педаль не доходит 
до регулировочного 
■болта. 


2 Разрегулировались 
пружины сервомеха¬ 
низма. 

1 Сломалась или от- 
е оединнлась возвратная 
пружина. 

2. Большое натяжонне 
нруясии сервомеханизма. 


Разрегул провале я при¬ 
вод замка. 


2 Отрегулировать 
пружины. 


1 Подсоединить или 
заменить пружину. 

2. Отрегутировать 
длину пружин серво¬ 
механизма. 

Проверить выключе¬ 
ние главного фрикциона 
с отключённой тягой 
замка и отрегулировать. 


КОРОБКА ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДАН 



Коробка перемены передач (рис 150) предназначена* 

1. Для изменения тягового усилия на ведуіцих колёсах при 
постоянном числе оборотов коленчатого вала двигателя. 

2. Для изменения 
скорости движения 
танка на большею 
величину, по срав¬ 
нению с величиной, 
получаемой прп из¬ 
менении тотько чис 
та оборотов колен¬ 
чатого вала двига¬ 
теля. 

1 Для осущест¬ 
вления заднего хода 
танка при неизмен¬ 
ном направлении 
вращения котенча- 
того вала двигателя, 
4. Дтя получения 
длительного холо¬ 
стого хода при за¬ 
водке двигателя и 
на остановках. 
Коробка перемены 


Вне. 130. Коробка перемены передач вместе с пла- 
летарнымн механизмами новорота (внешний вид) 

1 — пробка дан заливки масла: ®— сал.ѵп, 3—пробка для 
замера уровня масла; 4 — верхняя половина картера’ 
-5 — и и лени и половина картера в — поводковые валики 
7—ось вилки переключения 3—планетарные мехагшз 
мы поворота*, 9 — тяга; 10 —трубка с пробкой 


передач четыреххо- 

довая (соответственно количеству подвижных кареток), восъми- 
«скоростная; она имеет восемь передач для движения вперёд и две 
передачи заднего хода 

Перемена передач осуществляется посредством выключения и 
вктючения четырёх подвижных кареток 
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1. УСТРОЙСТВО ВОРОВ ив ПЕРЕМЕНЫ передач 

Основные части коробки перемены передач следующие* картер, 
ведущий вал в сборе, вал демультипликатора в сборе, промежу¬ 
точный вал в сборе, главный вал в сборе, шестерня заднего хода 
и механизм переключе¬ 
ния передач і 

Коробка перемены пе¬ 
редач устанавливается в 
корпус на трёх опорах. 

Передняя обработанная 
п носкость нижнего кар¬ 
тера коробки перемены 
передач опирается на со- 
< гавиой кронштейн, ниж¬ 
няя часть которого при 
варена к днищу танка 
а верхняя часть крон¬ 
штейна прикреплена дву¬ 
мя болтами к нижней. 

Задняя часть обоими кон¬ 
цами главного вала опи¬ 
рается на несущие дис¬ 
ки бортовых передач че- 
реа шарикоподшіппіики в 
барабане остановочною 
тормоза, 

I Іонеречное иеремещо 
нпе коробки перемены 
передач огра ничивается 
специальной планкой 4 
(рис. 153), привинченной 
к фланцам картера ко¬ 
робки перемены передач 
Палец 1 планки входит і 
в нал кронштейна Д фик¬ 
сатора, соединённого с 
корпусом танка 

Картер 

] іесь механизм короб¬ 
ки перемены передач 
смонтирован в чугунном 
картере (рис. 150)"состоя¬ 
щем из двух половин: 
верхней (рис. 1.51 и 154) 
и ииэкисЯ (рис 132 и 
і «.'») с плоскостыо разьёма по осям ведущего, главного и демуль- 
типлнкаторпого валов. Обе половины картера соединены между 
собой болтами. 


Рнс. 151. Верхняя половина картера с веду¬ 
щих и демультиплнк&торньш валом 

1 — ваа д мѵаі тнплик гтора в сборе* В —обойка 
конических роликоподшипников* 3- ведіщнй вал 
в сборе; 4 —лабиринтное уплотнение; Б — і рис 
лая муфта 6 —коническая шестерня 



Вне. Ь>2. Нижняя половина картера с проме¬ 
жуточным и главным валом 

1 — главный вал в сборе; 8 — обойма шарикопод¬ 
шипника; 3—проиеяеуто піый вал в сбор*; 4 — 
вилка; С — поводковые ваянии: 6 —ось вилок пе¬ 
реключения 7 — болт 


203 








1 


2 



Рис. 163. Крепление коробки перемены передач 
от поперечного перемещения 

1 — кормопой лист танка’ $ — кронштейн фиксатора" 
3— палец; 4 — планка С — коробка перемены передач 



1 


Рпс. 154. Верхняя половина картера: 

1 — отверстие для прохода масла к л од пт т* тисам ведущаго 
вода; В — отверстие для прохода масла к подшипникам 
главного вала 
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Н и ж п я я половина. В нижней половине картера монти- 
руются все детали коробки. 

На внешней ц внутренней поверхности картера (нижняя поло- 
і ина) имеются рёбра для увеличения жёсткости. 

15 гнёзда помещаются обоймы подшипников всех валов и ось 
шестерни заднего хода. В днище высверлены четыре отверстия 
для прохода и крепления стоек рычагов переключения передач 
(рис. 155) н закрываемое пробкой 6 отверстие для спуска масла. 



Рис. 155. Нижняя половина картера: 

1 — ГНС8ДО для обоймы главного вала; 8 — гпездо для обой¬ 
мы промежуточного вала; 3 — гнездо для обоймы вала де¬ 
мультипликатора; 4 — гнездо для обоймы ведущего вала, 
6 — отверстие для поводковых валиков; в — пробка для 
спуска масла; 7 — стойки 


I; передней части, внизу, имеются четыре отверстия 5 для про¬ 
хода поводковых валиков В боковых стенках картера сде¬ 
ланы три отверстия для осей вилок и отверстие для стержня 
замка. 

Верхняя половина. Верхняя половина картера является 
крышкой, закрывающей собранные в нижней половине картера 
детали. В стенках картера (верхняя половина) сделаны гнёзда 
для подшипников ведущего и главного валов, а также для 
вала демультипликатора. Через крышки, расположенные в этой 
половине картера, осматриваются детали коробки перемены 
передач- 

Для сохранения в картере атмосферного давления на крышке 
устанавливается сапун 2 (рис. іоО), состоящий из корпуса, кон¬ 
ского волоса и заглушки с отверстиями, что препятствует выби¬ 
ванию смазки из картера наружу 

Через закрываемые пробками 1 и 3 отверстия заливается, а 
также замеряется масло в коробке перемены передач. 

Из корпуса танка коробка перемены передач вынимается с по¬ 
мощью трёх рымов, ввёрнутых в верхнюю половину картера 
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Ведущий нал 


Крутящий момент двигателя передаётся ведущему валу коробки 
перемены передач через главный фрикцион, муфту полужбсткоп> 
соединения, состоящею из наружных муфт / и 3 (рій; 15 »‘.) и 
промежуточного фланца 2 Наружная муфта 1 внутренними 



Рис. 150. Коробка перемены,'передач 
(поперечный разрез); 

1.3 — наружные муфты*, і —промежуточ- 
ный флоп ц; 4 — болт « — шайба; 6— зуб 
чатка муфты; 7 —сальник: 8 —латунный ла¬ 
биринт; 9— крышка лабиринта; регу¬ 

лировочные прокладки; 11 — ведущий вал 
12 — обойма; 13 — коническая шестерня* 
14 — ведомая коническая шестерня, 18 —вал 
демультипликатора, 16 — главный вал* п — 
промежуточный вал; 18 — проставочное 
кольцо; 19 — пружинное кольцо О — ша¬ 
рикоподшипники - и — кронштейн: 22— шес¬ 
терня в а л него хода; 23 —ролики, 2-1 —втул¬ 
ка; 26 — крышка; 26 — болт, 27 — регулиро¬ 
вочные прокладки; 28 — кольца 29‘— ось 
шестерил заднего хода; 30 — пробка для 
слива масла 



зубьями надевается на зубчатку муфты в, а наружная муфта з 
на зубья ведомого барабана главного фрикциона. Промел уточный 
фланец 2 , находящийся между двумя муфтами, своими ку кач¬ 
ками входит в прорези муфт Кроме того, муфты скреплены с 
промежуточным фланцем болтами 
От прододыюго смещения муфты пол у жёсткого соединения 
удерживаются с одной стороны буртиком наружной муфты 1, 
с другой стороны — торцом зубчатки муфты, упирающимся в то¬ 
рец промежуточного фланца 2. 
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Ведущий вал смонтировал в специальной обойме, установлен¬ 
ной в горловине картера.. На рис. 157 покапан узел ведущего 
вала в том виде, в каком он ставится в коробку перемены пе¬ 
редач 

На концах ведущего вата п (рис. 150) имеются шлицы 
одном его конце крепится ведущая коническая шестерня- 
п, на другом — зубчатка муфты 6. Шестерня и зубчатка муфты 
удерживаются на концах ведущего вата шайбами 5. Шайбы за¬ 
креплены болтами 4, которые ввёрнуты в торец вата и залипни 
товаиы стопорными шайбами 

Ведущий вал устанавливается в обойме 12 на трех шарикопод¬ 
шипниках 20, между которыми ставятся проставочные кольца 1' 
и пружинное кольцо 19. Одновнут 
рсішее кольцо крайних шаргасопод- 
шшшиков напрессовано на -ступи- 
цу конической шестерни 19, дру¬ 
гое—на ступицу зубчатки муфты 6. 

Наружные кольца всех трех ша 
рнкбподшшпшков впрессованы в 
обойму 12 . Внутреннееколі>цо сред¬ 
него шарикоподшипника сидит сво¬ 
бодно. Поэтому все осевые усилия, 
возникающие при работе коничес¬ 
кой пары, воспринимаются средним 
шарикоподшипником. 

Обойма 12 устанавливается в 
гнезде верхней я нижней половил 
картера. 

В выточку на наружпой поверх¬ 
ности обоймы укладывается уплотняющий асбестовый шнур 

Для регулировки зацепления конических шестерен между бур 
тиком обоймы и картером поставлены регулировочные проклад¬ 
ки Ю. Вместе с крышкой лабиринта 9 обойма крепится к кар ¬ 
теру болтами 

Для того чтобы смазка не вытекала из веду щего вата, уста 
навливается уитотнеинс из латунного табириита 8 и крышки 9- 
лабиринта, внутри которой в специальную выточку вставляется 
сальник 7, пропитанный графитовой смазкой В кольцевые ка¬ 
навки на торце лабиринта входят выступы, имеющиеся на торце 
крышки лабиринта, чем и предохраняется вытекание смазки. 

Коническая шестерня ведущего вала находится в постоянном- 
зацеплении с конической шестерней 14 вата демультиплика¬ 
тора 15 . 



Рис. 157. Ведущий вал в сборе 

1 — обойма, $— коническая шестер¬ 
ня; 3 — ларужпая муфта; і —вуб 
чатка муфты 


Вал демультипликатора 

Вал 30 демультипликатора (рис. 158 и 150 ) устанавливавгея ь 
картере на двух опорах. 

Одной опорой служат смонтированные в специальной обойме я 
(рис. 158) конические роликоподшипники 7. Буртнк обоймы у пи- 
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Рис. 158. Коробка перемены передач (разрез по валам); 


і — « дол я коническая шестерня; в — регулировочные прокладки; з— обойма копи 
ческих роликоподшипников; 4 — круілая гайка; б—боле: с — втілка; конические 
роликоподшипники; 3 — шарикоподшипник; 9 — подвижная каретка 2 й и 3-й пере¬ 
дачи 10 — гайка; 11 — обойма; 12, И — шестерни 2-й передачи; 13 — шарикоподшипник; 
16 — втулка; 16, 32 — шестерни 3-й передачи; 17 26 — шестерни 4-й передачи; 

23 — шестерня Ій передачи; 13 — обонма 20 — переходная крышка; 21 — гайки; 
22 — шпопка, 23—главный вал; 61 — каретка 1 й н 4-й передачи, 66,28 —шестерни 
Ускоренной передачи; 27— ні>омежуточиый вал 69 — подвпжппя каретка; 30— зал 
демультипликатора; зі — обойма; зз — обойма; Зі — ведущий вел 


рается в регулировочные прокладки 2 и через них — в картер 
коробки. 

Наружное кольцо внутреннего конического роликоподшипника 
запрессовывается доотказа в обоіШу Внутренние кольца напрес¬ 
совываются на втулку 6, на летую на гладкую шейку вала 30 

От продольного смещения на валу внутренние кольца удержи¬ 
ваются шайбой, зафиксированной двумя штифтами и закреплён 
Ной болтом 5, ввёрнутым в торец вала. Болт стопорится специ¬ 
альной шайбой. Наружные кольца роликоподшипников удержи 
ваются в обойме круглой гайкой 4, ввёрнутой в обойму. С по¬ 
мощью этой же гайки регулируется затяжка конических ролико- 

ІЮДШНПІІПКОВ 

Винты, ввёртываемые в разрезную часть гайки 4 стягивают её 
обе половины, чем обеспечивается стопорение её в обойме 3 

Осевое усилие с демультииликаторного вала передаётся через 
конические роликоподшипники 7 круглой гайке и через обойму 3 
на картер. 

Обойма вместе с крышкой крепится к картеру болтами Болты 
шплинтуются проволокой. Между крышкой и обоймой ставится 
бумажная прокладка 
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Второй опорой служит шарикоподшипник, установленный в 
специальной обойме 31. Внутреннее кольцо удерживает гайка, 
застопоренная шайбой. Обойма вместо с крышкой кропится бол¬ 
тами к картеру. Между буртиком крышки и наружной обоймой 
шарикоподшипника ставятся регулировочные кольца. 

На шцдцы вала насажены: ведомая коническая шестерня 1, 
находящаяся в постоянном зацеплении с конической шестерней 
ведущего вала, и подвижная каретка 39 демультипликатора, слу¬ 
жащая для включения ускоренной и замедленной передач. Для 
соединения с вшікой переключения в подвижной каретке имеется 
проточка. 



1*ис. 15У. Вал демультипликатора в сборе 

<—регулиропочпые прокладки; 2 — обойма: 3 — ведомая ко- 
>ш 'Гостіи шеохерпа; і — нодвыжиаи каретка Я — шест* рни 
ускоренных передач 

Помимо этого, на валу на двух шарикоподшипниках свободно 
вращается шестерня 2ь ускоренных передач, которая находится 
в постоянном зацеплении с шестерней 25 промежуточного вала. 
В ступице шестерни 28 имеются зубья внутреннего зацепления 
дчя включения ускоренной передачи при соединении подвижной 
каретки 29 с этими зубьями. 

Коническая шестерня і .удерживается от осевых смещений пру¬ 
жинным кольцом и тулкой 6. 

Конические роликоподшипники смазываются через отверстия в 
обойме 3 

Шесгсрии вала демультипликатора передаю г крутящий момент 
шестерням промежуточного вала. 

Промежуточный вал 

Промежуточный вал 27 (рис. 155, 160 и 161) устанавливается 
в картере на двух опорах Опорами являются шарикоподшипни¬ 
ки 8 (рис 158), смонтированные в специальных обоймах 11, уста¬ 
новленных в гнёзда нижнего картера. і 

Наружные кольца шарщеоподшшшрков $ запрессованы в 
обоймы, а внутренние кольца насажены на гладкие поверхности 
шейки вала 27. От продольного смещения но валу внутренние 
кольца с одной стороны упираются через проставочные кольца 
в подшипник шестерни 12 и в ступицу шестерни 25, с друтой — 
удерживаются гайками 10 Гайки стопорятся оттнбыымй шайбами. 

14 Зак. 67/931 а 
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От продольного смещения вала с лсвоіі стороны наружное кольцо 
шарикоподшипника 8 упирается в буртик крышки" Между пра¬ 
вой крышкой и наружным кольцом шарикоподшипника 8 уста¬ 
новлены регулировочные кольца. Крышки вместе с обоймами 
крепятся к картеру болтали. Для уплотнения между крышками и 
обоймами ставятся бумажные прокладки. 



Рис. 1С0. Промеа;\точный вал перед зстановкой 
в картер 

• г —шестерня 2-й передний: 2 — яодпияспая коротка 
2-й н Зй передач: 3 — шестерня 3-іі передачи ,4 — шес¬ 
терня замедленной передачи 

На шлицы вала насажены шестерня 26 замедленных передач, 
шестерня 26 ускоренных передач и подвижная каретка о второй 
и третьей передач 

Помимо этого, на валу посажены на тарнкоподппптгаіках две 
свободно сидящие шестерни 32 и 12. Эти шестерни имеют внѵт- 
реішие зубья, с которыми подвижная каретка 9 второй и третьей 
передач может входить в зацепление 

Шестерни нромежлточного вала передают крутящий момент 
шестерням главного вала. 



Рис. 1Ш.‘ Детали,.|уст,тнавлнвае.чые зіа проме¬ 
жуточный вал в картере 

1 — гпйка; 2 — шарикоподшипник: 3 — шестерня^'сьо 
репной передачи: 4 — проставочное кольцо; 3—обой- 
* ма С — замковая шайба 
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Главный вал 

Главный вал 23 (рис. 153 и 162) устанавливается в картере на 
двух опорах. На шлицы концов вала, выступающих из коробки, 
посажены планетарные механизмы поворота. 

Опорами для вала являются шарикоподшипники, смонтирован 
иыс в обоймах 19 (рис. 158), установленных в гнёзда картера. 

Шарикоподшипники 13 внутренними кольцами насажены на 
гладкие шейки вала; ст продольного смещения на валу они 5 іер- 
жкваются с одной стороны упирающимися в подшипники коль¬ 
цами и втулкой 15, с другой — стопорными шайбами на шпон¬ 
ках 22. Стопорные шайбы крепятся гайками 21. От са мост вин 
чнвашгя гайки удерживаются стопорными шайбами. 


2 



1 — воя; г — ли от» рі-я Ій передачи*, 3— подвижная кяргтга Ій и 1-Гі гор* дач'.' 
*'—шестерни 4-й ін-ргдачи: й— шестерни 3-й передачи". 6 — шестерня 2-й передач»; 

Г — обойма; 3— ширикоподшішлик, 9 —гай» а 

Переходная крышка 20 упирается в наружное кольцо шарико¬ 
подшипника 13, в результате чего вал ис может перемещаться в 
продол ыюм направлен и и. 

Обойма 19 шарикоподшипника вместе с переходной крышкой л > 
кренится болтами к картеру коробки 
Для того чтобы масло не выбрасывалось из коробки перемены* 
передач, внутри переходной крышки устанавливается в специаль¬ 
ной выточке войлочный сальник. К торцу переходной кры'шкж 
приклёпывается колыю, имеющее канавки переменной глубины.. 
На шлицы вала насажены шестерни 14 второй передачи № 
16 — третьей передачи, причём шестерня 14 соединена жёстко 
с валом через втулку 15, по которой может перемещаться 
вдоль вала при включении заднего хода В выточкѵ на 
шестерне входит вилка переключения. Шестерни 14 и 16 'нахо¬ 
дятся в постоянном зацеплении с шестернями 12 и 32, свободно 
сидящими на промежуточном валу Помимо этого, на главно» 
валу посажены на шарііконодш ипниках две свободно сидящие 
шестерни 17 и 18, находящиеся в постоянном зацеплении с ше¬ 
стернями 26 и 25, -жёстко сидящими на промежуточном вал\ 
Шестерни имеют внутренние зубья, с которыми могут соединяться 


;ѵубья подвижной каретки 24 первой и четвертой! передач, каретка 
перемещаете і на шлицах вала с помощью вилки, входящей в вы¬ 
течку каретки. Шарикоподшипники шестерён внутренними коль¬ 
тами напрессовываются на гладкие поверхности вала. 

Шестерня заднею хода 

Передача заднего хода осуществляется путём зацепления ше- 
стерпи 2 передачи с шестерной заднего хода Шестерня заднего 
хода 22 (рис. 150) устанавливается в нижней половшіе картера 
на оси 29, на двух роликоподшипниках 23. Эти роликопод¬ 
шипники состоят только из сепараторов и роликов. Беговой 
дорожкой для роликов служат шлифованные поверхности осп н 
внутренней полости ступицы шестерни заднего хода 



Рис. 163. Шестерня заднего хода- 

х— Соат, і — крышка; 3 — втулка, і — кольцо; е — шостерия зядлого хода; в — ось; 
7 — регулировочные прокладка; 8 — роликоподшипник 


Подшипники предохраняются от выпадеішя кольцами 28, упи¬ 
рающимися в перегородку нижнего картера через регулировоч¬ 
ные прокладки 27 и во втулку 24 Между втулкой 24 и кар¬ 
тером коробки ставятся регулировочные прокладки 27. Втулка 
зкеоте с крышкой 25 крепится болтами к картеру. От провора- 
■пмвашш оси 29 в торец её ввёртывается болт 26. Шестерня зад¬ 
него хода находится в постоянном зацеплении с подвижной ка¬ 
реткой 3 и 2 передач. 

.Переключающее устройство п замковый механизм коробки 

перемены передач 

Переключающее устройство (рис. 164) состоит из следующих 
«основных деталей: новодаовых валиков, поводковых вилок, рыча¬ 
гов со стойками, осей и вилок переключения. 

Поводковые валики /, 10 , и и 12 (рис. 164) смонтированы в 
гневней передней части картера коробки перемены передач. 





На резьбе поводковых валиков монтируются поводковые* 
внлкп ?, в па ш которых входят двуплечій рычаги 4. связанны© 
с вилками переключения з. 

Вилки переключения при повороте двуплечих рычагов 4 пере¬ 
мещаются на осях 13 Вместе с вилкой переключении 3 переме¬ 



нно. НМ. Переключающее устройство и замковый механизм коротки- оерт>- 

мены передач: 

1 — поводі овые валики 1-й и 4-й передач! 2 — вилка і.оводковоі'о валив*: 3 — влаха 
переключения* 4 —двуплечий рычаг; б — іірузыпіз замка; в — рычаг лампа 7 —«тулке 
вам: а а — стержень валка; 2 — стопор поводковых ввдгиов Ю — поводковым ѵе.змя 
передачи вод его хода; 11 — поводковый валик демультипликатор*; 12 — поводковый 
валик 2-й и Зіі передач, 13 — оеь вилки; и — ату лип; 15 — ироока; 15 — лр}«іпів~ 

17 — шарик 


та стоя соотастствуіощая подвижная к а реп; а коробки ке ремень? 
несдач 

В кольцевые выточки осей вилок иероключошш входят ша¬ 
рики 17 фиксатора, помещённые в вилках 3. Фиксатор фикси¬ 
рует нейтральное положение и предохраняет передачи при от¬ 
крытом замке от самопроизвольного включения и выключения. 
Фиксатор состоит из шарика 17, пружины ів и пробки Верхний 
конец вилки переключения соединяется с выточками на подвиж¬ 
ных каретках. 






Дія регулирования подвижных кареток в нейтральном полрже- 
яишг на концах оси вилок із имеется правая и левая резьба. При 
ввёртывании осеіі в круглые ганки, прикреплённые болтами к 
чартеру, вместе с осью перемещается вилка е подвижной ка¬ 
реткой. 



Рис. 1С5. -Замкоішй механизм коробки перемены передан: 

Й — стрр:конь явмка; в —поподковый валик 2-й и 3-й породами: 
3 — поводковый валик 1 й и 4 й передачи 4 — вилка поводковою 
пміям », Я — двуплочнй рьгмаг; 6 — рычаг аимка 7 — втулка в — 
«штифт: Я - поводковый валик аадиоіо хода 10 — поводковый ва¬ 
лик демультипликатора; 11 — стопор поводкового валика 


оамок переключающего устройства коробки перемены Передач 
предохраняет передачи от включения или выключения в том слу¬ 
чае. когда включён главный фрикцион. 

Стержень замка 1 (рис 165) помещён перпендикулярно повод¬ 
ковым валикам в приливе ншкнего картера. В стержне имеются 
три кольцевые выточки. На конце стержня 1 шпонкой крепится 
рычаг замка 6', удерживаемый от смещения в продольном напра¬ 
вления буртиком стержня и гайкой В стержень замка впрессо- 
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выпаетея штифт 6, один конец которого входит к винтовой паз 
втулки 7. Болтами втулка крепится к картеру. Между буртиком 
картера и втулкой ставится войлочный сальник. 

лрІвод к замку осуществляется посредством тяги 11 (рис. 146), 
соединённой с пальцем рычага 27. Тяга и через передаточный 
валик 20 и тягу замка 12 , которая соединена с рычагом замка П, 
поворачивает стержень замка. 

2. СМАЗКА КОРОБКИ ИЬРЕІІЫІЫ ПЕРЕДАЧ 

При вращении шестерён смазка разбрызгивается но всей ко¬ 
робке и смазывает все трущиеся поверхности. 

1; верхней половине картера сделаны лотки, которые во время 
работы заполняются маслом Через отверстия в картере и обой¬ 
мах по;цшптиков масло из лотков поступает к подшипникам 
ведущего и главного валов. 

ІІ обойме конических рол икоттодшщі инков имеются отверстия, 
через которые масло поступает непосредственно к роликопод¬ 
шипникам 

Коробка перемены передач заправляется летом авнамаслом МК, 
зимой — авиационным маслом М3. 

Масло заправляется через закрываемое пробкой отверстие в 
верхнем картере. При этом масло должно находиться на одном 
уровне с ві рхней риской щупа 3 (рис. 106). 

Количество заправляемого масла 12 л. 

Сливается масло через спускное отверстие в шикнем картере. 


І*ши 1С0. Ѳксптоатациоішые отверстии коробки перемени 

иередлч: 

I — воронка дли зплнпкіі масла: 2 — сапун: 3 — щуп для эамех>а 
уровля масла; 4 — отиорегле для спуска масла 
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3. ПРИВОД 9 ПРАВЛЕНИЯ КОРСИКОЙ ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДА 1 ! 

Привод управления коробкой перемены передач вводит в за- 
цеплепие какую-нибудь пару шестерён в коробке перемены пере¬ 
дач, в зависимости оттого, на какой тп передач нужно двигаться 
Привод состоит из кулисы (рис 107) продольных тяг, переход¬ 
ного валика с рычагами и балансиров. 



Риг. 1(і7. Привод упраплешіл короткой перемены передач: 

1 — кулиса; » — ти і 2-іІ и 3-іі псундочи: 3—регулировочные стяжки: 
4 — тяга 3 й и 4-й передачи Б — балансир 2-й и 3-й передачи' 
й — балансир 1-й я 1-й передачи; г—балансир ускоренной и 
инмгдлепной т редачи* « - балппелр апдпего хода; 0,1$ — тяги 
ускоренной п замедленной передачи; 10, 10 — тягл задней переда¬ 
чи; и — кронштейн; 10, 13, 11 и 10 — рычаги 16 —передаточный 
калик; гг—труба; ®о—рычаг демультипликатора; Н —рычаг кулисы 


Кулиса 


Кулиса (рис. 1СЗ) устанавливается в отделеппп управления 
справа от водителя. В ней смонтирован замок, предотвращающий 
одновременное вк точение нескольких передач, и фиксатор, фик¬ 
сирующий передвижные стержни г. нейтральном подожешш 
Основные части кулисы (рис. 169;: картер 5, кронштейн 9. 
рычаг кулисы 1 , рычаг демультипликатора 4 . четыре призмати¬ 
ческих переводных стержня и шариковый замок. 

Двумя Приклёпанными полушариями 7 рычаг кулисы 1 опи¬ 
рается на шаровую поверх поста картера кулисы 8\ Сверхѵ пол • 
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шарпя закрываются шаровой гайкой 12 . Шаровая опора предохра¬ 
няется от загрязнения железным кожухом 13, прикреплённым к: 
рычагу. 

Рычаг кулисы, качаясь па своей шаровой опоре, может вхо¬ 
дить нижним концом в лазы переводных стержней 2 п передви- 



Гие. 1(58. Общий вил К)лнсы. 

1 — рычпг кулис,м; 5 — переводной стержень 2-й л Зй лере- 
дачи; 3 — переводной стержень 1 й л 4 й передачи; 4 —пере¬ 
водной стержень задней передачи: Ч —переводной стержень 
і окоренной л замедленной передачи; 6—защепки; 7—рычаг 
демультипликатора 


гать их. Рычаг передвигается шарообразной бакелитовой рукоят¬ 
кой. В нейтральном положении его удерживают две пружины 19^ 
приклёпанные к нему в нижней части. Призматические перевод- 
ные стержни кулисы 2 расположены в продольных пазах крон¬ 
штейна. Правый переводной стержень предназначается для 2 к* 
і передач, средний стержень — для і и 4 передач, левый стер¬ 
жень— для заднего хода. 

В садней части переводных стержнем имеются вырезы, в ко¬ 
торые при переключении передач входит нижний конец рычага 
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1*ис. Ні!*. Кулиса (ра рсз): 

/— рычаг кулисы; 2 —переходные ггержии скоростей; 3 — игрояодиой стср- 
; і : е н ь демультипликатора; і —рычаг демультипликатора; 5 — защелка; в — 
кронштейн указателя: 7 —полушарии: К—картер кулисы; 9—кронштейн: 

10 — шарик:// — пружина; 12 — шароипи гайка: 13 кожух п—отладили крыш¬ 
ка; 15 — пружина: іо — шток; 17 — сектор; 15 — ось; 19 — пружины 

В поперечные нырр-зы переводных стержней входит шарики Ю 
■фиксатора. Пружины 11 фиксаторов удерживаются в отверстиях 
корпуса кронштейном с указателя, прикрепленного к кронштейну 
ку шсы болтами. Сверху к кронштейну указателя кренится вин 
тами указатель, имеющий прорези, в которых перемещается 
рычаг кулисы. Над прорезями выбніы буквы и цифры: к< ; 3х», 1. 
2. 3, <4. Эти цифры указывают место включения соотвстетвѵющей 
передачи. 

Прорезь, обозначенная цифрой с буквой «Зх» (задний ход), 
прикрывается откидной крышкой, благодаря чему исключается 
случайное включение заднего хода. 

Шариковый замок предотвращает возможность одновременного 
включения шестерен. Когда рычаг кулисы занимает нейтральное 
положение, шарики находятся в лунках переводных стержней 
« : .>х» и 2 и В передач и в отверстиях перегородок кронштейна 
и переводного стержня 1 и 4 передач (положение первое на 
рш . 170). 

Когда одни па переводных стержней передвигается, шарики 
_ перемещаются и заклинивают два других стержня (положение 
' второе и третье). Какой шбо другой переводной стержень можег 





















































Нейтральное положение 

Можно передвигать' любой из переводных стержней 


Сдвинут средний переводной стержень 
Крайние переводные стержни заперты 


передвигаться то іько в том случае, когда рычаг кулисы займёт 
нейтральное положение. Таким образом может быть включена 
одна передача. 

вместе с рычагом переключения передач монтируется вращаю¬ 
щийся на оси 1Ь рычаг де- 
му тьтиплпкатора 4 (рис. 

109). Ось крепится в крон¬ 
штейне 9. Б отвещтие ры¬ 
чага вставлен и приварен 
палец, входящий в прорезь 
переводного стержня де¬ 
мультипликатора 3. 

Внутри рукоятки рыча¬ 
га демультипликатора про¬ 
ходит шток 10 Верхний 
конец штока проходит че¬ 
рез кнопку и ввинчивается 
в головку. Нижним концом 
шток соединяется с защёл¬ 
кой 5, которая посажена 
на оси, укреплённой в ры- 
чаге. В нижнее положение 
зашелка 5 возвращается 
пружиной 15. Одним кон¬ 
цом защелка входит в име¬ 
ющие я на секторе 17 вы¬ 
точки. Сектор 17 прикреп¬ 
лён к картеру кулисы 5. 

Таким образом демульти¬ 
пликатор закрепляется в 
различных положениях. 

Переводной стержень де¬ 
мультипликатора .»* расііо- 
южен в продольном пазу 
картера. Сбоку стержня 
имеется прорезь С этой 
прорезью соединяется па¬ 
лец рычага 1 демультипли¬ 
катора. 

На головке рычага де¬ 
мультипликатора выбиты 
буквы «М» и «У» (медлен¬ 
ная и ускоренная переда- 


Сдвкнут правый переводной стержень 
Средний н левый переводные стержни 


І*нс. 170. Замок кулисы 


іи). Переводные стерлинг ку псы и демул ьтшіліікатора соеди¬ 
няются с тягами д, 4, 9 и іи (рис. 107), проходящими вдоль 
днища танка. На всех тягах имеются регулировочные стяжки 3 . 
Тяги 2 и 4 соединяются непосредственно с балансиром 5 (2 и 
передачи) н с балансиром 6 (1 и 4 передачи) Тяги 9 и 10 сое- 
д шлются с з креплёнными на передаточном валике рычагами 
12 II 13. 
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Передаточный валик 

Передаточный валик 16 (рис. 167), расположенный около мо¬ 
торной перегородки, вращается в бронзовых втулках кронштей¬ 
нов 11 . Для смазки втулок в кронштейнах (вверху) имеются за 
врываемые пробками отверстия. 

На валике укреплены стяжными болтами на шпонках два ры¬ 
чага 12 и 15. На двух бронзовых втулках вращается труба 17. 
От смещения в продольном направлении труба 17 предохраняется 
торцами рычагов К трубе приварены два рычага 13 и 14 К ры¬ 
чагам крепятся на осях тяги іЬ и 9> связанные с балансирами 
заднего хода и демульттпнкатора 

Балансиры 

Балансиры расиоложепы впереди коробки перемены передач. 
Они вращаются на приваренных к кронштейнам осях. Бортами 
кронштейпы крепятся к приваренным к днищу танка бейкам 
Шипы балансиров входят в пазы соответствующих поводковых 
валиков коробки перемены передач 

На рис 171 приведен общий вид коробки перемены передач. 



Рис. 171. Оощнй вид коробки перемены передач со снятой 
верхней крышкой 


4. РАБОТА КОРОБК11 ПЕРЕПЕВЫ ПЕРЕДАЧ И ПРИВОДА 

ЛИР ѴВЛКПШІ 

Когда рычаг кулисы занимает нейтральное положение, то вы¬ 
резы на передних копцах переводных стержней располагаются на 
одной линии; при этом шарики фиксаторов кулисы входят в про¬ 
рези переводных стержней, а фиксаторы вилок переключения- 
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с средине кольцевые канавки осей вилок. Все подвижные ка¬ 
ретки в коробке перемены передач занимают нейтральное 
положение. 

Когда рычаг кулисы перемещается в продольной прорези ука¬ 
зателя, нижний конец рычага передвигает одни из переводных 
стержней. 

Движение стержня передаётся соответствующему поводковому 
валику коробки перемены передач через* тяги, передаточный ва¬ 
лик и балансир. 

При переключении передачи главный фрикцион обязательно вы¬ 
ключается; при этом замок выключающего устройства должен 
бытъ открыт, кольцевые канавки на стержне замка 8 (рис. 164) 
располагаются против поводковых валиков, благодаря чему по¬ 
водковые валики могут перемещаться. Их движение через повод¬ 
ковую вилку 2 и рычаг 4 передаётся вилке переключения з. 
В результате движения вилки переключения перемещается свя¬ 
занная с ней подвижная каретка. Зубья каретки войдут во внут¬ 
ренние зубья шестерни. После включения передачи нужно вклю¬ 
чить главный фрикцион. При этом пружина 5 повернёт стержень 
замка, который иод действием винтового паза втулки 7 переме¬ 
щается в продольном направлении. Замок выключающего устрой¬ 
ства закроется, т. е. кольцевые канавки поводковых валиков 
войдут в стержень замка. 

Крутящий момент от ведущего вала коробки перемены передач 
к главному валу будет передаваться разными способами, в зави¬ 
симости от того, в какой прорези указателя кулисы находится 
рычаг кулисы и рычаг демультил тнкатора 

На рис. 172 показало включение различных передач 

Положение первое (1 замедленная передача), когда ры¬ 
чаг демультипликатора передвигается в крайнее переднее поло 
Женне, а рычаг кулисы — в соответствующее положение, отмечен¬ 
ное цифрой 1; подвижная каретка 3 скользит по шлицам вала 
демультипликатора и зубьями соединяется с шестерней 4, жестко 
посаженной на промежуточном валу. Подвижная каретка 7 глав¬ 
ного вала перемещается влево по ходу танка и зубьями сцеп¬ 
ляется с внутренними зубьями свободно сидящей на главном 
валу шестерни 6 первой передачи. Крутящий момент от коленча- 
гого вала передается через главный фрикцион ведущему валу н 
через пару конических шестерен і и 2 — валу демультипликатора. 
Вращение вала демультипликатора передается* через подвижную 
каретку 3 и цилиндрическую шестерню 4 промежуточному валу 
и через цилиндрическую шестерню б , жестко сидящую на этом же 
валу, л свободно сидящую шестерню 6, соединенную с валом по¬ 
средством подвижной каретки 7, — главному валу. 

Положение второе, третье, четвертое (2, з, 4 — 
замедленная передача). Зацепление шестерен при данных поло¬ 
жениях показано на рис. 172. 

Положение пятое (задний ход замедленной передачи). 
Рычаг кулисы стоит в прорези «Зх». Включён задний ход Под¬ 
вижная каретка з находится в прежнем положении, каретка 8 — 




Рис. 172. Кинематическая схема работы коробки перемены передач во всех 

положениях: 

1 _ ведущая коническая шестерня* г — ведомая коническая тсстерпя* 5 — подвижная 
каретка; 4— шестерня зпііедаенкыѵ передач; 5 — шестерня ускоренных передач: 

С _шестерня 1-й передачи; 7— подпииспая каретка 1-й и 4-й передачи; 8— подвижная 

каретка 2-й и 8-й передачи; &—шестерпн заднего хода; 10 — шестерня 2-й передачи 

11 —шестерня ускоренной передачи 


в нейтральном положении. Шестерня при перемещении рыч и*;* 
кулисы скользит но шлицам втулки и в\о иіт 'В зацепление с ше¬ 
стерней 9 заднего хода, свободно сидящей на оси. 

Крутящий момент от ведущего вала передаётся через пару ко¬ 
нических шестерен 1 п 2 валу демультипликатора, а через под¬ 
вижную каретку 3 н цилиндрическую шестерню 4 — промежуточ¬ 
ном} "валу Подвижная каретка к, жёстко соединённая с проме¬ 
жуточным валом, передаёт крутящий момент главному валу через 
ш-чтерню 9 заднего хода и шестерню 10. 

Положение шестое (1 ускоренная передача) При н*ре- 
мещешт рычага демультипликатора в крайнее заднее положение, 
а рычага кулисы — в положение, отмеченное цифрой 1 , происхо¬ 
дит следующее: 

Подвижная каретка 3 (рис. 172) скользит по шлицам и соеди¬ 
няется с внутренними зубьями шестерни 11 , свободно сидящей 
па валу демультипликатора. Подвижная каретка 7 занимает пер¬ 
вое положение. 


222 





























































































Крутящий момент передаётся от ведущего вала через пару ко¬ 
нических шестерён і и 2 валу демульгипликатора а через ше¬ 
стерню 11 соединённую е. валом посредством подвижной каретки З т . 
и шестерню 5 — промежуточному валу. 

От промежуточного вала крутящий момент передаётся через, 
шестерню .5 и 6 главному валу Шестерня в соединена с главным 
валом посредством подвижной каретки 7 . 

Положение седьмое, восьмое, девятое и десятое* 
(2, 3, 4 и «Ох» ускоренной передачи). Зацеп лешіе шестерён при* 
данных положениях показало на рис. 172. 

Л. РЕП ЛІІРОВК V ПРИВОД V 9 ИР ѴВЛЕНИЯ КОРОБКОЙ 
ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДАЧ 

1 Поставить рычаг кулисы 1 (рис. 173) н рычаг демультипли¬ 
катора 2 в нейтральное положение. 

2. Перед установкой коробки перемены передач в танк открыть, 
замок, поставив его стрелку в положение «Открыт», установить 
все подвижные каретки в нейтральное положение. Закрыть замов, 
коробки перемены передач, повернув рычаг замка в положение.- 
«Закрыт». Поставить оттяжную ирушшу 21 (рис. 148). 




2 пер 16мм 

4пер16ыы 


ІЗпедібѵѵ» 
Ппэр-'О 




Рис. 173. Привод уиравіеішя коробкой 
перемены передач: 

1 — рычаг кулисы: 2 — рычаг домі льтнпли 
катера, 3 — переводные стерікпи і —пере¬ 
водной стерясоиь демультипликатора; б— 
регулировочные стяжки 6 — тяги 7—тпгп 
демультипликатора; я—передаточный ва¬ 
лик; О — ьроіопт* йи: іо — рычаги; п —ба¬ 
лансиры 
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3. Отрегулировать длину тяг 6 и 7 (рис. 173) стяжками так, 
ітобы отверстия в проушинах этих тяг совпали с отверстиями 
в переводных стержнях кулисы, и соединить их пальцами. 

4 Проверить величину холостого хода ушка подвижной чашки 
л хода нажимного диска главного фрикциона 
о. Отрегулировать дліш\ тяги 12 (рис. 148) таким образом, 
ітобы расстояние между пальцем ів и проушиной 13 тяги 12 
•было в пределах С —8 мм. Соединить рычаг замка 20 с тягой 12 . 

о. Последовательно переключая все передачи, проверить работу 
замка. Когда замок открыт, передачи должны переключаться сво¬ 
бодно, без заеданий. При закрытом замке переключение не 
должно происходить. 

€. РЕГУЛИРОВКА ПРИВОДА КОРОБКИ ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДАЧ 
В ПРОЦЕССЕ ЗКСП ЛОЛТАЦІІИ 

Перед регулировкой привода коробки перемены передач ие 
'■< бходимо. 

1 Отвернуть болты, открыть крышу трансмиссионного от 
деления. 

2 Отсоединить тягу замка 12 (рис. 148) от рычага замка 2о. 
Разъединить оттяжную пружину 21 замка с коробкой перемены 
передач. 

3. Распішигитовать и отвернуть Сю иты крепления муфты иолу - 
-честного соединения главного фрикциона е коробкой перемены 
передач. Вынуть промежуточный фланец 
4 Разъединить тяги 6 и 7 (рис. 173) с переводными стержнями 
улясы. Открыть замок, поставив его стрелку в интервале 
Открыт». 

5. Постукивая свинцовым молотком но балансирам 11 , поста¬ 
вить все шестерни в коробке перемены передач в нейтральное 

сложение. При этом стержень замка и ведущий ват коробки 
перемены передач должны вращаться свободно. 

6. Поставить стрелку замка в положение «Закрыт» Установить 
■оттяжную пружину замка 21 (рис. 148) 

7 Установить рычаг кулисы 1 (рис. 173) и рычат демультипли¬ 
катора 2 в нейтральное положение. Отрегулировать дайну тяг в 
и 7 стяжками таким образом, чтобы отверстия в проушинах этих 
гяг совпали с отверстиями в переводных стержнях ку тисы, и сое¬ 
динить их пальцами. 

8. Проверить регулировку главного фрикциона и отрегулировать 
замок коробки перемены передач, как указано в предыдущем 
разделе. 

9 Переключая все передачи, проверить регулировку замка 

10 Поставить и закрепить промежуточный фланец Закрыть 
рьгшу трансмиссионного отделения н завинтитъ ее болтами. Если 

описанным способом установить шестерни в нейтральное поло¬ 
жение в коробке перемены передач не удается, необходимо от¬ 
крыть верхние лючки коробки и проверить, нет ли заедания в 
шлицах коробки. Заусенцы пли задиры на шестернях и шлицах 
валов зачистить и отрегулировать привод, как описано выше. 


Нс іи и поело этогё невозможно отрегулировать Привод коробки 
перемены передач, го необходимо сделать всё, что указано в этом 
разделе (и 4 включительно), и, кроме того: 

1 Отсоединить коробку перемены передач от верхней части 
г рои штейна и поставить ее в вертикальное положение, предварив 
т- лыю сняв кронштейн фиксатора 

і Установить все шестерни в коробке перемены нере шч в ней¬ 
тральное положение, проверив регулировку вращением стержня 
а імка и ведущею вала коробки перемены передач. 

3. -Закрыть замок, поставив его стрелку в положение «Закрыт». 
Присоединить оттяжную пружину 21 (рчс. 1 48) 

4. Поставить коробку перемены предан в начальное положе¬ 

ние так, чтобы шины балансиров вошли в пазы поводковых ваг 
ликов, и закрепить её. • 

3. Установить рычаг кулисы к рычаг демультипликатора в ней¬ 
тральное по. [ожение. Отрегулировать длину тяг п и 7 (рис. 173) 
так, ітобы отверстии в проушинах этих тяг совпали с отверстиями 
в переводных стержнях кулисы, и. соединить тяги пальцами. 

6 Проверить регулировку главного фрикциона и отрегулиро¬ 
вать привод замка коробки перемены передач, как сказано 
выше 

7. Переключая последовательно все передачи, проверит* регу¬ 
лировку. 

4. Поставить птюмежуточньш фланец и соединить его е муф¬ 
тами. Установить кронштейн фиксатора. Закрыть крыш\ транс¬ 
миссионного отделения и закрепить её болтами 

7. ЗАМЕНА КО 1*0ЬКII ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДАЧ 

Л случае замены или ремонта коробки перемены передач тре¬ 
бу елся: 

1. Огвертв болты, открыть на петлях крыіцу трансмиссион¬ 
ного отделения. 

> Отвернуть болты и снять крышу моторного отделения. 

3. Расшплиитовать и отвернуть бо ны крепления муфта иолу- 
жёсткого соединения Вынуть промежуточный фланец 

4. Открепить стяжки к поводковым чашкам планетарных меха¬ 
низмов поворота. 

5. Выбить пальцы 9 (рис. ]Ь2), вынуть тормозные ленты. 

6. Разъединить тягу с рычагом замка коробки перемены гиро- 
дач. 

7. Открепить коробку перемены передач от кронштейна. 

8 Расшплиитовать и отвернуть болты, снятъ кронштейн фик¬ 
сатора. 

9. Расшплиитовать н отвернуть болты, кренящие планетарные 
механизмы поворота с несущими дисками бортовых передач. 

іи Подвесить коробку пшг помощи тали 

и Сдвинуть ігарумашс венцы барабанов в сторону' коробки 
перемены передач и вынуть коробку перемены передач вместе 
с планетарными механизмами поворота из корпуса танка. 


і& За*. 8 7/93 іа 




8. РАЗБОРКА КОРОБКИ ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДАЧ НА УЗЛЫ 

При замене отдельных узлов коробки перемены передач не¬ 
обходимо* 

1. Снять планетарные механизмы поворота с главного вала ко¬ 
робки перемены передач. 

2 Отвернуть крепление маслёнок. 

3 Расшплинтовать и отвернуть болты, снять крышки главного 
вала и вала демультипликатора. Крышку ведущего вала сдвинуть 
и спять набор регулировочных прокладок. 

4 Отвернуть болты, стягивающие верхнюю и нижнюю половину 
картера. 

5. Двумя отвёртками, встав генными в стык обеих половин кар¬ 
тера, снять верхнюю половину картера. 

6 Отвернуть спускную пробку и слить масло из нижней пол»» 
вины картера. 

7 Вынуть ведущий вал в сборе. 

3 Вынуть вал демультипликатора в сборе с шестернями и 
обоймами подшипников 

9. Вынуть главный вал в сборе о шестернями и обоймами под¬ 
шипников. 

10 Расшплинтовать и отвернуть болты, снять крышки пром< 
жѵточного вала 

И. Снять регулировочные кольца. 

12. Расшплинтовать и отвернуть гайки крепления промела 
точного вала 

13 Поставить выколотку с правой стороны п выпрессовать из 
картера шестерню 1 передачи гг шарикоподшипник с обоймой 

14 Снять шарикоподшипник с обоймой и шестерню 1 передачи 
с вала. Вынуть проставочное кольцо между подшипником и 
шестерней. 

15. Продвинуть вал в левую сторону по ходу и вынуть его из 
картера. 

16 Выпрессовать правую обойму с подшипником из гнезда 
картера. 

О. РАЗБОРКА УЗЛОВ КОРОБКИ ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДАЧ 

ПА ДЕТАЛи 

Разборка переключающего устройства 

Последовательность разборки следующая: 

1. Вывернуть оси 13 (рис. 164) и снять вилки переключения 3 
с осей. 

2. Отвернуть крепление осей вилок и вынуть их из картера. 

3. Расшплинтовать и отвернуть гайки, снять рычаги 4 

4 Отсоединить пружину замка 5 и поставить его в положение 
«Открыт». 

5. Вывернуть из ннжней части картера стопор 9, удерживаю¬ 
щий поводковые валики от вращения. 

6 Вывернуть вилки 2 поводковых валиков. » 

7 Вынуть поводковые валики пз картера. 
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8. Расшплинтовать и отвернуть болты, крепящие втулку 7 
замка. Вынѵть стержень замка в сборе. 

9. Перевернуть картер и, отвернув болты, снять стойки'рычагов. 

Разборка ведущего вала 

Последовательность разборки: 

1 Отконтрить и отвернуть болт, снять шайбу, крепящую кони¬ 
ческую шестерню 

2. Выпрессовать зубчатку муфты б‘ (рис 130) вместе с валом п 
в сборе. 

3. Откоитрить, отвернуть болт 4 и снять шайбу л, кренящую 
зубчатку муфты, выпрессовать вал 11. 

4 Снять с зубчатки муфты лабиринтное уіпотиенпе н наруж¬ 
ную муфту 1. 

5. Выпрессовать из обоймы 12 шарикоподшипники, спять про¬ 
ставочные кольца и пружинное кольцо. 

Разборка вала демультипликатора 

Последовательность разборки: 

1 Отконтрить и отвернуть круглую гайку 4 (рис. 158) 

2. Отконтрить и отвернуть болт 5, крепящий внутренние кольца 
конических роликоподшипников. Снять крышку с двух штифтов. 

3 Сняв пружинное кольцо с вала, спрессовать обойму кониче¬ 
ских роликоподшипников и обойму с шарикоподшипником 

4. Снять подвижную каретку. 

5. Спрессовать шестерню, сидящую на шарикоподшипниках. 

6 Спрессовать втулку 6 с внутренних колец конических роли¬ 
коподшипников 

7. Выпрессовать наружное кольцо конического роликоподшип¬ 
ника 7. 

8. Выпрессовать шарикоподшипник из обоймы 31 

Разборка промежуточного вала 

Промежуточный вал вынимается из картера уже частично 
разобранным. Разборку продолжать в следующей последователь¬ 
ности: 

1 Спрессовать с вала шестерню 12. сидящую на шарикопод¬ 
шипниках. 

2 Снять подвижную каретку 2 и з передач 9 

3 Спрессовать со шлиц шестерню 26 

4. Спрессовать шестерик) 32, сидящую на валу свободно. 

5. Выпрессовать шарикоподшипник 8 из обоймы. 

Разборка главного вала 

Последовательность разборки- 

1 Откоитрить и отвернуть гайки 21 (рис. 158) с обоих конц в 
вала. 

2. Спять стопорные шайбы со шпонок, вынуть шпонки. 
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3. Выирессовать шарикоподшипники 13 т обоим іо, снять про¬ 
ставочное кольцо 

4 Снять шестерню 14 с втулки 

5. Выирессовать шестерню 18, сидящую на валу свободно 

о. Вынуть нодвиявдую карохку 1 и і передач 24. 

7. Выирессовать втулку, шестерню іи и шестерню 17. 

Разборка узла шестерни заднею хода 

Последовательность разборки 

1. Отвернуть болты, кренящие крышку 2. 7 (рис, 136), а также 
болт 26, снять крышку 

2. Выирессовать втулку 24 и ось 24 шеет“рнл заднего хода. 

3 Снять регулировочные шайбы 27 и плавают ргс кольца Т? 4 

4 Вынуть шестерню из картера. 

Вынуть из шестерни роликоподшипники 23 

10. СБОРКА 13ЛОВ КОРОБКІІ ІШЧЛНІІЫ ИЕРЬДАЧ 

Узлы коробки перемены передач собираются в обратнон после¬ 
довательности 

При сборке необходимо промыть керосином все детали, осмот¬ 
реть их для определения пригодности к дальнейшей работе Чис 
тить подшипники металлнческими скребками не допускается 
Следить за тем, чтобы промытые наружные кольца нодпшшшков 
вращались свободно по отношению к внутренним кольцам н 
чтобы все передвижные каретки скользили по валам без заед і 
ния и заклинивания. Напрессовывать подшипники іашюмертю 
Надёжно контрить все болты и гайки. Посадочные места стоек 
рычагов покрыть таком «Герметик». Между картером и фланцем 
стойки проложить пропитанный графитом асбестовый шнур 

11. СБОРКА КОРОБКИ ЦЕРЕИіШЫ ПЕРЕДАЧ 

Последовательность сборки. 

1 Проверить действие механизма переключения передач Де¬ 
тали механизма должны вращаться и перемещаться без заеда 
вид. Проверить работу замка. 

1. Вставить в нйжний картер промежуточный вал. Ввёртывая 
ось видки переключения, отрегулировать положение подвижной 
каретки (центральное положение). 

3. Прок кадками 27 (рис. 166 ) отрегулировать положение ше¬ 
стерни заднего хода. Необходимо, чтобы шестерня была соеди¬ 
нена с подвижной кареткой на всю ширину зуба. После регули¬ 
ровки поставить под крышку бѵ мажную прокладку, покрыть лаком 
«Герметик*, надёжно прикрепить её к картеру и законтрить. 

4. Перед тем как устанавливать вал демультипликатора, про¬ 
верить зазор в конических роликоподшипниках Размер зазора— 
от 0,0а до 0,15 мм Регулировка производится с помощью кр^г 
лой гайки 4 (рис. 158). 

5. Поставить в гнезда ннлліего картера собранны ведущий 
вал и вал демультипликатора. Прокладками 2 (рис 153 ) отрегу¬ 
лировать зазор в од5—0,45 мм между коническими шестернями. 



6. Поставить главный вал и проверить величину зазора между 
зубьями цилиндрических шестерен Размер зазора — от 0.2 
до 0,5 мм 

7 Ввёртывая оси вилок, отроп тировать положение подвиж¬ 
ных кареток (нейтральное положение). Зубья подвижных каре 
ток должны входить свободно во внутренние зубья шестерён, 
вращающихся свободно на валах. 

3 Поставить под крышки валов и под буртики обойм бумаж¬ 
ные прокладки, покрыть лаком «Герметик» посадочные места и 
гнезда в картере. Под обоймы—ведущего вала и конических но і- 
шипішкоь* — проложить в два ряда шёлковою нить. Проверить 
регулировку коробки перемены шдюдач 

9 Покрыть таком плоскость разъёма коробки перемены пере¬ 
дач и проложить но всей плоскости разъёма шетковую нить в 
два ряда. 

10 Залить в обоймы подшипников авиационного масла МН. 

И. Накрыть нижнюю половину картера верхней и стянуть обе 
половины болтами 

12. Закрепить и законтритъ «рышки бо нами. 

12. УСТАНОВКА КОРОБКИ ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДАЧ В КОРПЯ 1 К 

ТАНКА 

Коробка перемены передач опускается в корпус танка вместе 
г планетарными механизмами иовороіа, установленными на коп 
дах главного вала. Перед установкой в танк коробка перемены 
передач подвешивается краном или талью за специально для 
зтого предназначенные рымы. Наружные венцы барабана плане¬ 
тарных механизмов поворота при этом сдвинуть к коробке пере¬ 
мены передач для того, чтобы они прошли между несущими дис¬ 
ками бортовых передач 

Установку коробки перемены передач нужно производить в сле¬ 
дующем поря шо: 

1. Опустить коробкѵ в корпус танка. 

2 Не отсоединяя коробки от крана, раздвинутъ венцы несущих 
дисков 20 (рис 175) так, чтобы выточки на них совпали с флан 
нами несущих дисков боргопых передач, и соединить болтами 
венцы несущих дисков с несущими дисками бортовых передач 

3 Укрепить коробку перемены передач на кронштейне двумя 
болтами, отсоединить кран. 

4 Проверить, совпадают ли оси ведущего вала коробки пере¬ 
мены передач с осью коленчатого вала двигателя 

Для зтога конец стрелки (рис. 174), прикреплённый к зубчаты 
муфты, подвести к торцу шестерни ведомого барабана и, прово¬ 
рачивая ведущий вал, проверить величину перекоса и иесовме- 
щения осей {рис 174) Допустимая разница в зазорах между 
•треткой и торцом шестерни 0,6 мм сверху, снизу и с боков. 

Ьсли стрелка, іншоящаяся в верхнем и нижнем положении, 
не совпадает с наружной поверхностью шестерни ведомого бара¬ 
бана бочее чем на 0,6 мм, то подлежитъ прокладки соответствую¬ 
щей толщины под кронштейн і оробки перемены передач. 
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Если же стрелка не совпадает с торцом шестерни с боков более 
чем на 0.6 мм, то, проверив затяжку конусов несущего диска, 
передвинуть двигатель. 

5. После центровки коробки перемены передач поставятъ все 
болты. Крайние болты установочные. 


13. УХОД 3 4. КОРОБКОЙ ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДАЧ 



В процессе яксплоатлции 

1 Следить за креплением коробки перемены передач, за кон¬ 
тровкой всех тяг к шплинтовкой валиков шарниров, а такие за 
чистотой и нагревом коробки перемены передач 

2. Проверять рогули 
ровку привода управ 
лсігия коробкой пере¬ 
мены передач. 

3. Проверять у ровень 
масла в коробке пере¬ 
мены передач через 
160—200 км пробега 
ганка (10—15 часов 
работы двигателя). 
Уровень масла должен 
быть между рисками 
щупа. 

4 Смена масла про¬ 
изводится через ЗОО — 
1000 км пробега танка 
1.50 часов работы дви¬ 
гателя) Масло заме¬ 
няется но окончании работы танка, пока оно не остыло. 

5. Смазывать все шарнирные соединения привода авііамас- 
лом МК через 400—500 км пробега (25—30 часов работы двигателя) 

6. Во время работы двигателя следить за тем, чтобы рычаг де¬ 
мультипликатора занимал одно из двух положений, так как при 
нейтральном положении рычага масло не разбрызгивается в ко¬ 
робке неремены нередач. 


Рио. 174. Центровка коробки перемены передач 
при установке её в танк: 

1 — главный фрикдпоя; 2 — стрелка; 3 — коробка пе¬ 
ремены передач 


14. НЕИСПРАВНОСТИ КОРОБКИ ПЕРЕМЕНЫ ПЕРЕДАЧ 
И СПОСОБЫ ИХ УСТРАНЕНИЯ 


Неисправность 

Причины неисправности 

Способы устранении 

1 Сильный шум прп 
игр ключении нередач 

1 Неполное выключе¬ 
ние главного фрикциона. 
2. Износ шестерён 

1 Отрегулировать 
главный фрикцион 

2. Заменить шестерни 

2. Передачи включа¬ 
ются с трудом или не 
включаются вовсе (при 

1 Разрегулировались 
скоростные тяги короб 
ьи перемены нередач 

1 Отрегулировать 
длину тяг и проверить 
работу замка. 


230 






































Неисправность 


этом, как правило, ры¬ 
чаг кулисы по нейтрали 
передвигается зигзаго¬ 
образно). 


а. При включении пе¬ 
редачи танк не дви¬ 
жется 


4. Подтекает масло в 
плоскости разъёма кар¬ 
тера или в крышках 
валов. 

г». Нагревается короб¬ 
ка перемены передач. 


6 Сильный ш\м в ко¬ 
робке перемены передач 
при работе, а также пе¬ 
регревание ес. 


7. Самопроизвольно 
выключается передача. 


Притшіы неисправности 


2. Заедает переводные 
стер.кни кулисы 


3. Заедает подвижные 
каретки на валу или 
вилки на оси, или ры 
чаги в передаточном 

валике. 

I Не включён демуль¬ 
типликатор. 

2. Отсоединились тяги. 


I Ослаб крепёж. 

2. Повреждены бу маж- 
ные прокладки. 


1. Излишек или недо¬ 
статок масл*. 


2. Плохое качество 
масла. 

1 Разрушились под¬ 
шипники. 

2. Износились или по¬ 
ломались шестерни. 

3. Перекосились валы 
при разработке подшип¬ 
ников. 

4 Неправилыпя регу¬ 
лировка зазора в зубьях 
конической а ры 

1 Ослабла или сло¬ 
малась возвратная пру 
ж ина рычага замка. 

2. Отсоединилась тяга 
от рычага замка. 


Способы устранения 


2. Отсоединив пере¬ 
водные стержни кулисы 
от тяг, проверить рабо¬ 
ту кулисы Если пере¬ 
ключение происходит с 
трудом, спять кулису и 
отремонтировать её 

3. Открыть верхний 
люк коробки перемены 
передач и зачистить 
шлицы вала или оси 
в повреждённом месте. 

1 Включить рычаг 
де « 5 льтипликатора 

2 . Проверить и соеди¬ 
нить. 

1. Подтянуть болты. 

2. Заменить бумаж¬ 
ные прокладки. 


I Проверить уровень 
масла щупом и, если 
требуется, добавить илп 
слит ь. 

2, Заменить масло. 


Спять и разобрать ко¬ 
робку перемены пере¬ 
дач и устранить де¬ 
фекты 


I. Заменить пружину» 


2. Подсоединить тягу 
н отрегулировать замок. 


ПЛАНЕТАРНЫЕ МЕХАНИЗМЫ ПОВОРОТА 

Вместо бортовых фршщшшов на тайке поставлены планетар¬ 
ные механизмы поворота 

Л таи ‘тарные механизмы поворота дают возможность увели¬ 
чить среднюю скорость движения танка, устранить потерю мощ¬ 
ности в тормозах при поворотах, улучшить ус товия работы глав¬ 
ного фрикциона, коробки перемены передач, увеличить срок 
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службы тормозов улучшите управление танком и повысить его 
проходимость 

Планетарные механизмы поворота смонтированы на выступаю 
шігх концах главного вата коробки перемены передач (рис. 150). 
Они предназначаются 

1 Для получения плавного поворота при торможении малого 
тормозного барабана на одном лз планетарных механизмов 
поворота. 

-• Для увеличения тяговою усилия на ведущих колесах без 
переключения передач в коробке перемены передач, при тормо¬ 
жении малых тормозных барабанов на обоих планетарных меха¬ 
низмах поворота. 

\ Для резкого поворота танка при торможении оста попонного 
барабана на одном из планетарных механизмов поворота. 

4 Для остановки тапка при торможении обоих остановочных 
барабанов планотарных механизмов поворота* 

1 . УСТРОЙСТВО ПЛАНЕТАРНОГО МЕХАНИЗМА ПОВОРОТА 

Ілаігетариый механизм поворота (рис. 175) состоит из плане¬ 
тарного блока, остановочного барабана, фрикциона и тормозных 
лент 

Планетарный блок 

К планетарному блоку относится* эпициклическая шестерня о 
(рис. 175), водило 7, четыре сателлита 10. солнечная шестерня и 
Эпициклическая шестерня и , насаженная на шлицы главного 
нала коробки перемены передач, находится в зацеп лопни с < а 
тел литами 

На гладкой шейке ступицы эпицикла о со стороны бортовой 
передачи напрессована вн\треіпгяя обойма шарш огюдішш- 
гнка 15. 

И диске ■ступицы эпицикла о просверлены: четыре больших 
отверстия для лучшего доступа смазки; восемь небо іыпик отвер¬ 
стий для проверки зазора в зубьях венца и сате ідитов и два 
отверстия с резьбой, посредством которых снимается эпицикл 
с вала. От осевого перемещения в сторону бортовой пере іачи 
эпицикл удерживается пробкой Ю, которая завертывается ь торец 
главного вала 

Пробка іо привернута болтами к кольцу 31 на ступице эпи¬ 
цикла. Самоотвертывание пробки 10 невозможно потому, что 
кольцо 41 имеет лыоку но своему внутреннему диаметру 

В ступице эпицикла 9 (рис. 175) со стороны бортовой передачи 
устанавливаются регулирующие кольца—шлицевая шайба 18 и 
замковое кольцо Шайба имеет выстиш такой же формы, как 
шлицы главного вала. Шлицевая шайба вставляется выступами 
в кольцевую выточку шлицованной части ступицы эпицикла и 
повертывается на один шлиц Замковое кольцо вставляется вы¬ 
ступами в шлицы эпицикла и в прорези шлицевой шайбы 19 для 
удержания её от проворачивания в выточке эпицикла. После 
установки замковое кольцо расвсрниваетея но торцу 
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Рис. І7й. Лланетарлый механизм поборот а (разрез): 

1 —главный ил коробгл перекупи шродяч; 2 — секврвтор і тремя аартіаиі - ' 
5 — шарикоподшипник; 4 — ведущий дисі;; Г. — ведущим бнрпбпн фрикциона; 6 — ми¬ 
лый тормозной барабан, 7 —лодмло; 5 — остановочный барабан* 9 — опицпцдпчеекпя 
шестерни; 10 — сателлит; 11 — шарикоподшипник сателлита; 12 ■— ось сателлита 13 — 
венед о тановочпого барабаня 31 — содпсчипя шестерня' 15 — шарикоподшипник; 
16 — пробка, 17 — регулировочные і о льда; мя — шлицевав шайба; 19 — несущий диск 
бортовой передачи; 20 — вен д несущ ічі диска, іі —пробка дня смазки 22 — ш 
нсимлой диск; 23 — ведомый диск; Я — шнрі ■ оиоддіипник; 25 — палец іб — отжимной 
диск 27 — неподвижная чтиі.и 26 —лабиринтное уплотнение; 29 •— игольчатый і од 
шинник, ІО—еялыші;; 31 — і.оледо; Л? — регулировочные нроі лвдіеи; 88 — іюдяижияя 

’іаші:» 


Регулировочные кольца /; обоопечквают необходимый зазор 
между ступицей эпицикла с плавающими втулками игольчатого 
подшипника 50 шлнечноц шестерни 14. 

Подило < сатол штамп продета кт нот собой механизм, состоя¬ 
щий из диска 4 (рис. ко)- сателлитов 6 с осями 5 и кольца 
водила Л. 

Кольцо водила устава в пишется іп диске при помощи четы¬ 
рех распорных стоек 2Л (рпе. І7(і). Скрепление осуществляется 
восемью пальцами 26 (рис. ]тс), концы которых развальцованы. 

2ЛЗ 


































































































































Па четырех осях 12 (рис. 175) укреплённых в водиле, смонтнро 
еаны сателлиты 10. Каждый сателлит вращается на двух 
шарикоподшипниках П Между шарикоподшинн івамн, внутри 
«сателлита, в специальную канавку ставится пружинное кольцо 
■Со стороны коробки перемены передач на диске водила имеется 
©енец с внутренними зубьями, который является ведомым бара¬ 
баном фрикциона механизма поворота. Водило опирается на 



Рис. ІТЬ. Детали планетарного блока: 

Г —солнечная шестерня; г — эпициклическая шн'тррня; 3 — кольцо водила 4—диск 
водила, 6 — ооь сателлита; 6 — сателлит: 7 — шарикоподшипник, & — кольцо 9 — прѵ 
~іситноо кольцо; іо — остановочный барабан; л — венец остановочного барабана; 

— шарикоподшипник; 13 — стопорное кольцо. И — шайба, іе — пробка; 16 — болт. 
47 — крышка; 19 ~ болт; 19— -стопорная ш йба, ІО — шлицеваи шайоа; 81 — регулпро 
иочвоо кольцо, $9—болт іЗ — уплотянтельнаи шайба; И — отв<рсіи« дли валпвкн 
пасла, 10 — распорная стойка; іь — палец 


«шарикоподшипник 24 , сидящий на хвостовике солнечной ше¬ 
стерни Диск водила 7 центруется штифтами и крепится болтами 
на остановочном барабане 8 Шарикоподшипник 24 наружной 
обоймой запрессовывается в гнездо води іа и от смещения удер¬ 
живается крышкой лабиринтного уплотнения 28 Крышка кре¬ 
нится болтами, законтренными проволокой. 

Лабиринтное уплотнение состоит из латунного лабиринта 15 
-(рис. 177) и крышки лабиринта 14 с выточкой для сальника. 

Остановочный (тормозной) барабан 8 (рис 175), жёстко соеди¬ 
нённый с водилом, предназначенный для торможения, одновре- 
мешю является картером планетарного блока. 

На диске остановочного барабана, со стороны бортовой пере¬ 
дачи имеются четыре ігробкн 21, законтренные проволокой Через 
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одно из отверстий этих пробок заправляется смазка в планетар¬ 
ный блок. 

Опорой остановочною барабана 8 со стороны бортовой пере¬ 
дачи является шарикоподшипник 15. Внутренняя обойма этого 
шарикоподшипника насажена на шейку ступицы эпицикла 9 
таким, образом, что она упирается прегу іировочные прокладки Л2. 
Наружное кольцо нодипиішіка удерживается крышкой кото- 



Рнс. 177. Детали фрикциона планетарного механизма. 

1 — неподвижная чашка, 8 — подвижная чашка; 3 — шарикоподшипник подвижкой 
чашки 4 — отжимкой диск; б—барабан мааого тормоза, 6«-ведущий барабан; 
У— пруисііяа. в — колпачок, 9 — ведущий диск; 10 — нажимной дкек; 11 — водило; 
і? — шарикоподшипник водила 13 — прокладки іі — крышка лабиринта; 16 — латун¬ 
ный лабиринт; 1С — болты 17. — ведамый диск; 13 — гайка; 19 — сепаратор 

рая вместе с венцом барабана 13 кренится болтами к диску ба¬ 
рабана 8 Венец із центруется на диске барабана 8 установоч¬ 
ными штифтами. Вытекание смазки из планетарного блока 
предотвращается с одной стороны бумажной прокладкой, прома¬ 
занной лаком «Герметик», проложенной под крышкой, с другой 
стороны — лабиринтным уплотнением 28 

Внутренняя шлифованная поверхность хвостовика солнечной 
шестерни 14 является наружной обоймой двух игольчатых подшип¬ 
ников 29, составтяющих ее опору на падкой части шейки глав 
ного вала. Между зубцами солнечной шестерни имеется радиальное 
отверстие для подвода смазки к игольчатым подшипникам 29. 

Игольчатый ігодшшпшк представляет собой набор игл без се¬ 
паратора, которые на конеталипе укладываются на шейку глав¬ 
ною вала. Между подшипниками и со стороны эпицикла ста¬ 
вятся втулки. 

Снаружи на шлицах хвостовика солнечной шестерни насажен 
ведущий барабан фрикциона, к которому приклепан малый тор- 
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мозной барабан ь На цилиндрическом пояске солнечной- шестерни 
напрессовывается внутреннее кольцо шарикоподшипника 24 на 
который опирается водило 7 

2. ФРИКЦІІОІІ ПЛЛІІКТЛР1ІОІ О ЛІЬЛЛІПІЛДІЛ ПОВОРОТА 

Фрикцион (рис. 175) поворота представ! нет собой выключаю¬ 
щуюся многоднекот ю муфту трения, предназначенную для от¬ 
ключения солнечной шестерит от водила. 

Фрикцион состоит из ведущих частей, ведомых частей и меха¬ 
низма выі іючепня 

. Ведущие части 

Іѵ ведущим частям фрикциона относятся. в щ> щий барабан 
фрикциона 5 {рис 175) с малым тормозным барабаном 6, семь 
•талъных ведущих дисков 4 , нажимной диск 22. отжимной 
диск 26. 

Ведущий барабан фрикциона с приклёпанным к нему малым 
тормозным барабаном насаживается на. шлицы солнечной ше¬ 
стерни 14 На наружной поверхности барабана 5 имеются зубья 
для соединения с зубьями ведущих дисков 4 Барабан имеет 
16 отверстий для толлачюв нажимных пружин. В нажимном 
диске 22 укреп іены расклепкой пальцы 25. К нажимному ли 
ску 22 приклепывается стальное кольцо с виутімшннміі зубьями. 
Зубья кольца входят в зацепление с ведущим барабаном. Отяшм- 
ио(* диск 26 надевается своими отверстиями на пальцы 25 и 
прижимается к буртикам пальцев гайками Гайки стопорятся 
шайбами. 

Ведущий барабан л семь стальных ведущих дисков с внут¬ 
ренними зубьями, нажимной диск 22 с пальцами, отжимной 
диск 26 связаны между собой и вращаются как одно целое 

На пальцы внутри колпачков надеваются пружины, і оторы» 
своими вторыми концами упираются в отжимной диск 26 и с по¬ 
мощью пальцев и нажимного диска сжимают диски трения. Для 
того чтобы смазка не вытекала нз механизма выключения, 
в гнездо отжимного диска 26 поставлен сальник. 

Ведомые части 

К ведомым частям фрикциона относятся зубчатый барабан 
фрикциона с диском кодила 7 (рис 175) и семъ стальных ведо¬ 
мых дисков 23. Зубчатый барабан и диск води іа изготовлены за 
одно целое н выполняют роль ведомого барабана фрикциона. 
Внутренними зубьями барабан соединяется с наружными зубья¬ 
ми семи ведомых дисков 23 и вращается с Ними как одно целое. 

Механизм вин іючени ч 

К механизму выключения фрикциона относятся- ненолвижняя 
чашка 27 (рис 175), сепаратор с тремя шариками 2 , подвижна г 
чашка. 33 

К неподвижной и подвижной чашкам приклёпаны кольца 
с тремя канавками специального профиля Неподвижная чашка 
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і .решится болтами к картеру коробки перемены передач Под- 
вшшіая чашка 33 напрессовывается на наружную обойму шарнко 
подшипника 3, внутренняя обойма которого упирается в буртик 
отжимного диска 2Ь Между кольцами неподвижной и подвиж¬ 
ной чашек помещён сепаратор с тремя шариками, которые вхо¬ 
дят в канавки обоих колец 

Смазка к подшипникам п шарикам выключения подводится по 
трубке со стороны неподвижной чашки. Конец трубки с пробкой 
іо (рис. К)0) кренится к картеру коробки перемены передач 

К корпусу подвижной чашки приклёпывается рычаг, который 
соединяется с тягой привода. 

Когда между шариками и впадинами канавок имеется осевой 
зазор в 1 мм, то пружины, упираясь к колпачки, отжимают от¬ 
жимной диск 20 (рис, 173) в "сторону коробки перемены пере дач. 
Отжимной диск 20 с помощью пальцев 25 тяиет нажимной диск 22 
и сжимает ведущие и ведомые дис» и трения Ото положение 
еоответстт \ ет включённому состоянию фрикциона и обеспечи¬ 
вает соединение солнечной шестерни е воднлом 

При носороге подвижной чашки 33 осевой зазор между впади¬ 
нами канавок и шариками выбирается, и шарики начинают 
перемещаться но наклонным поверхностям канавок обеих чашек. 
При этом подвижная чашка 33 отходит от коробки перемены 
передач и с помощью шарикоподшипника 3 отжимает диск 20. 
Имеете с отжимным диском 20 отходит и нажимной диск 22 
Диски трения расходятся и разъединяю! ведущие детали с ведо¬ 
мыми, при этом фрикцион выключается, и солнечная шечггерн г 
разъединяется с воднлом. 

И разобранном виде фрикциоп показан на ряс. 177. 

а. тормозы 

Для остановки и поворота танка на остановочных и малых 
тормозных барабанах установлены че тыре тавающнх ленточных 
тормоза (рис. 178) 

Тормозные ленты при торможении охватывают тормозные 
барабаны, вследствие чего ведущие колёса начинают вращаться 
медленнее или окончательно останавливаются. 

При плавном повороте танка затягивается малая тормозная 
тента на одном из планетарных механизмов пово]>ота. При этом 
движение соответствую щей гусеницы замедляется, и танк повора¬ 
чивается в сторону замедлившей движение гусеницы 

Если оба малых тормозных барабана тормозятся одновременно, 
то тапк двигается по прямой, но движение его замедтяется 
в 1,35 раза. 

При затягивании одного остановочного барабана соответству¬ 
ющая гусеница останавливается, и танк круто поворачивается. 
При затягивании двух остановочных барабанов танк резко оста¬ 
навливаете! 

Тормозные ченты 17 (рис. 176) изготовлены ні листовой стали 
толщиной з мм. К стальной лейте с внутімншей стороны нри- 
тпёпываются чугунные колодки /3 Нижний конец тормозной 
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Рис. 178. Тормозы* 

1 —регулировочная стяжка; 2 ■ —тяга с проушиной - 3 — прпведтгой рычаг; 4 — кула- 
чок-разделитолі ; 6 — двуплечий рычаг с роликом; 6 — профильный кулачок* 7 — регу¬ 
лировочная гайка: в — крючок; 9— подвеска ируяспп,' 10 — рогу длровочпый болт 
и — оттяжные пружины; 1$, іб — пальцы; 13 —тяга; 14 — серьга малого тормоза; 
16 — фасонный вырез, 17 —ленты 13 — чугунные колодки; і@ —сухарь, но — регулиро 

вочпые гайки 


лепты шарпирпо соединяется пальцем с приводным рычагом ? 
(рис. 178). 

С серьгой 14 (рис. 178), имеющей на конце проушину с паль¬ 
цем, соединяется верхний конец лепты. 

В стойках кронштейна тормозного мостика имеются два фасон¬ 
ных выреза 15 . В эти вырезы вставляются пальцы 12 п 16 , ко¬ 
торые не закрепляются и поэтому могут свободно перемещаться. 
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В соответствии с вращением барабанов по часовой и против-, 
часовой стрелки пальцы перемещаются в фасонных вырезах 
в различных направлениях. При этом один из пальцев остаётся 
на месте, а другой, перемещаясь в вырезе, затягивает ленту на 
барабане 

ІІрігводныо рычаги 11 и 14 (рис 182) соединяются шартпірног 
один —с двуплечим рычагом 20, другой — с тягой 23. 

При отпущенных тормозах зазор между лентой и барабаном 
малого тормоза равен 1,5—2 мм, а между лентой и остановочным 
барабаном 2—2,5 мм 

Для установки пужной величины зазора между лентой и бара¬ 
баном сухарь 19 (рис. 178) перемещается вдоль серьги 14 на 
верхнем конце ленты с помощью регулировочной гайки 20 

Для установления равномерного зазора между лентой и бара¬ 
баном по всей окружности тормозная лента подвешивается на 
оттяжных пружинах 

При смене тормозных лент коробка перемены передач с плане- 
тарными механизмами поворота из танка не вынимается 

Для тот чтобы сменить тормознья ленты, надо опишутъ на¬ 
клонный кормовой лист, отсоединить все оттяжные пружины оі 
тормозных лент, отвернуть регулировочную гайку серьги, выбить 
палец из нижней проу шины и вынуть ленту из танка. 

*. РАБОТА ПЛАНЕТАРНОГО МЕХАНИЗМА ПОВОРОТА 

Работа планетарного механизма поворота, в зависимости от по¬ 
ложения фрикциона и тормозов, заключается. 

1 В передаче крутящего момента от главного вала коробкг? 
переметы передач к ва лу бортовой передачи 

2 . В увеличении передаваемого крутящего момента 

> В отключении валов друг от друга 

Рассмотрим ѳти три положения: 

Начальное положение. Фрикцион включён. Тормозные- 
барабаны не заторможены. 

Эпициклическая шестерня 1 (рис. 170). получая вращение ог 
главного вала коробки перемены передач, стремится вращать . 
сателлиты 4 Но сателлиты находятся в зацеплении с зубьями 
солпечпой шестерни, которая относительно водила неподвижна. 
Вращающаяся эпициклическая шестерня при неподвижных са¬ 
теллитах будет вращать всю систему как одно целое Главный 
вал коробки перемены передач и несущий диск бортовой передачи 
вращаются с одинаковым числом оборотов. 

Первое положение. Фрикцион выключен, малый бара 
батг заторможен, остановочный барабан расторможен (рис. 170). 

Когда фрикцион выключен и малый тормоз затянут, тогда 
солнечная шестерня неподвижна Вращающаяся эпициклически г 
шестерня увлекает за собой сателлиты, а вместе с ними - 
и водило Вращение водила через остановочный барабан и ве¬ 
нец несущего диска передаётся несущему диску бортовой 
передачи" Несущий диск будет вращаться в 1,35 раза медленнее 
главного вала коробки перемены передач. 


иічл.и-но»' цоло&ейИв НкрішЁ шмойекии? 
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Іі — пажпмпой диск 





































Второе положение (рис. 179). Фрикцион выключен, ма¬ 
лый барабан расторможен, остановочный барабан заторможен 
При данном положении солнечная шестерня 3 (рис. 179) разтеди 
иена с водил ом 10 и вращается вхолостую с малым тормозным 
барабаном, сате плиты вращаются на своих осях Получая враще 



Рис. 180. Привод іправленля плзнетарным механиз¬ 
мом по орота: 

1 — кулачок разделитель; В — кропштейн: 3 —передняя тяга; 
А —ву-бчатый сектор в — стержень 6—рычаг управления; 
7— кнопка В— регулировочный Солт; В — Солт; 10 —крон¬ 
штейн, 11 — гтяжка 1В~ внурепиий рычеягок; 13 — упор* 
Л — наружный рычажок; 1В — пср< даточпый валик; 76 — 
с д. *я тяга 17 *—контргайка; іе — иакопечмик 


нне от ешщиклической шестерни, сателлиты не могут обкаты¬ 
ваться но солнечной шестерне 3 и вести водило, так как остано¬ 
вочный барабан, связанный с водилом, заторможен Сателлиты, 
вращаясь вокруг своих осей, вращают солнечную шестерню вме¬ 
сте с малым тормозным барабаном в противоположную сторону 
Несущий диск бортовой передачи отключен от главного вала ко¬ 
робки перемены передач. Соответствующая гусеница останавли- 
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вается, танк, круто поворачігвается, если затянут один остап обой¬ 
ный барабан, или останавливается, если затянуты оба остановоч¬ 
ных барабана. 

5. ПРИВОД УПРАВЛЕНИЯ ПЛАНЕТАРНЫМ МЕХАНИЗМОМ 

ПОВОРОТА 

Управление плапетарным механизмом поворота производится 
с помощью привода 

Устройство привода 

В привод управления (рис 180) каждым планетарным механиз¬ 
мом поворота входят следующие осповные детали рычаг управ- 
лепия 6, тяги з и 16, передаточный валик 15 и тормозной мостик 
(рис 182). 

Рычаг управления 7 (рис. 181)—двуплечий, полый, устанавли¬ 
вается на оси 12. Ось представляет собой втулку, приваренную к 


І’пс. 181. Рычаг управления* 

1 — бопка; 8~ кро нштейн, 3~еубчатый сектор; 4 — вещ лка; 8 — регулировочный 
Сом; 6 —стержень; 7 — рычаг управлении 8— шайба; 9—пружина, Ю — «вопив; 
іі — рс8іпіоіая рукояэка* 18 — ось, іЗ — ітзлка, 14 — Совт 

кронштейну 2. Рычаг вращается па оси в бронзовой втулке и 
удерживается от смещения болтом 14. К нижнему плечу рычага 7 
присоединена передняя тяга Ход рычага управления при уста¬ 
новке его в крайнее переднее положение ограничивает упорный 
регулировочный болт 5 с резиновым амортизатором. Для фикси¬ 
рования рычага управления при затянутых тормозах имеется 
замыкающий механизм 

Замыкающий механизм рычага состоит: из зубчатого сектора З г 
защёлки 4, стержня 6, кнопки Ю и пружины 9: Зубчатый сек- 

10* 
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гор, прикрепленный дв}мя болтами к нижней ч^Ъти кронштейна, 
.шляется упором защёлки при фиксировании рычага. К защёлке 
имеются два отверстия одно для крепления защёлки к рычагу, 
другое —для присоединения конца стержня 6. Стержень нрохо- 


Рис. 182. Тормозной мостик: 

4 — стязк.юй бояг; 2— передний валик; 5 — пруя:и га; 4 — ѵу- 
лачок-раядолитепь; 6— стяжной болт; в — яадний валик; 

V — рычаг; в-—ролик; 9 — палец; 10 —пальцы, Н —приводиой 
рычаг оатаноночного тормоза; 12 —планка с вырезами; 

13 — пальцы; 14 —прп одной рычаг малого тормоза; 1Б — 

. пяапка о шырчаами; 16 — пружина, 17 — тяга; 18 —рычаг; 

10 — пал ц 26 — двупл чий ычаг 21 — ролик;28 — профляь- 
ый кулачок; 23— тяга с проушиной' 24 — рычаг 26— упор* 

23 — "тойци кронштейна; 27 — о'кование кронштейна 

Щ'- . 

дііт внутри полой части рычага управления и нижним концом 
соединяется с защёлкой 4 На верхнем конце стержня С имеется 
резьба для крепления кнопки іо замыкающего механизма. Под 
кнопку поставлена пружина 9 для возвращения замыкающего 
механизма в верхнее положение. Нижним концом пружина 9 
упирается в шайб с \ 6, вваренную в рычаг управления Крон- 


244 























штейн 2 рычага крепится болтами к бойкам /, приваренным 
к днищу танка 

Передаточный валик правого и левого планетарных механиз¬ 
мов поворота устанавливается в кронштейнах па днище тапка в 
моторном отделении. На валике 15, вращающемся в бронзовых 
втулках кронштейнов 2 (рис. 180), насайкены и приварены ры¬ 
чажки 12 и 14. К валику 15 приварен упор 13 Упираясь в днище 
танка., упор 13 удерживает валик в первоначальном положении 

К внутреннему рычажку передаточного валика присоединяется 
тяга, соединённая с рычагом управ тения 6. 

К пару ясному рычажку 14 передаточного валика присоеди¬ 
няется тяга 16, один конец которой «соединяется с кулачком-раз¬ 
делителем. 


Тормозной мостик 

Основные детали тормозного мостика* кронштейн 26 и 27 
(рис. 182), передний валик 2 , задний валик 6 и два приводных 
рычага тормозов и, 14. 

Кронштейн крепится в трансмиссионном отделении. В стойках 
кронштейна 26 передней части имеется два отверстия для шари¬ 
коподшипников поре;ціего валика 2 

К четырём приливам задней части болтами прикреплены 
планки 12 и 15 с фасонными вырезами. На одном конце перед¬ 
него валика 2 шпонкой и стяжным болтом крепится кулачок- 
разделитель 4 , выполненный по двум профилям: с переменным н 
постоянным радиусами. В стыке профилей имеется углубление— 
лунка* На другом конце валика таким же способом укреплён 
профильный кулачок 22 . Посредине переднего валика 2 укреп 
лён рычаг 24, шарнирно связанный с тягой 23. 

На одном конце заднего валика 6 , на шлицах искажен ры¬ 
чаг 7 с роликом 8, а на другом — рычаг 18 , соединённый с тя¬ 
гой подвижной чашки механизма выключения фрикциона 

Валик 6 устанавливается в задней части кронштейна в бронзо¬ 
вых втулках. В вырезах двух планок 15 со стороны коробки 
перемены передач устанавливается приводной рычаг 14 малого 
тормоза. С помощью двух пальцев 13 он скользит в фасонных 
прорезях; палец 19 шарнирно связывает приводной рычаг 14 
с проушиной двуплечего рычага 20 . 

Двуплечий рычаг 20 монтируется на оси в передней части 
этих же планок. 

В вырезах двух планок 12 со стороны бортовой передачи 
аналогичным способом установлен приводной рычаг 11 остано¬ 
вочного тормоза. 

Все прорези в планках снаружи закрываются крышками. При¬ 
водной рычаг 11 остановочного тормоза передпим пальцем 9 
шарнирно скрепляется с тягой 23. 

В первоначальном положении передний валик удерживается 
у пором 25, в который упирается закреплённый посредине перед¬ 
него валика рычаг 24 
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Зазор 


Привод фрикциона ѳ ыоменг начала 
выключения фрикциона 


Привод ленты малого тормоза в момент 
полной затяжки ленты 


Привод ленты большого тормоза е момент 
полной зати хни ленты 


Рнс. 183. Положение деталей при работе тормозного мостика: 

Г — рычаг; 8 — ролик; г и 4 —пальцы привод ого рычага малого тормоза, В и 7 —пальцы 
приводного рычага остановочного тормоза 6 — нрнв до й рычаг остан о очного тор- 
моаа 8 рычаг, і — тнга о проушиной, 10 — привод іой рычаг мало о тормова, 11 —дву 
ожочгй рыЧаг; 1і -ролик, 13 — рычаг, и — кулачок разделитель; 16 ~ передний 
4 валик, 16 — задний валик 
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К двуплечему рычагу 20 присоединена пружина 16 для за¬ 
тяжки малого тормоза. 

Рычаг управления 6 (рис 180) посредством двух тяг 3 и 16 к 
передаточного валика 15 соединяется с кулачком разделителем 1. 

Передняя тяга 3 (рис. 180) имеет стяжку 11, которая дает 
возможность изменять длину тяги при регулировке привода. 
Задняя тяга 16 — сплошная, изменять её длину можно задним 
наконечником 18, имеющим нарезку. Стяжка 11 передней тяги 
и наконечник задней тяги стопорятся контргайками 

О. РАШИ Л ПРИВОДА У 111* А В. I КН 1131 

Рассмотрим работу привода управления при трёх положениях 
рычага управления На рис. 183 действие пружіщ отмечено 
стрелками. 

Начальное положение (рис. і 83) Рычаг управления 
в переднем крайнем положении упирается в регулировочный болт 
6 (рис. 180) 

Рычаг 24 (рис. 182), укреплёігоый посредине переднего ва¬ 
лика 2 , упираясь в упор кронштейна, определяет начальное по¬ 
ложение тормозного мостика. Между нижней частью кулачка 
разделителя и роликом имеется зазор, обеспечивающий полпое 
включение фрцкциона. Ролик 12 (рис. 183) двуплечего рычага 
прижат пружиной к выступу профильною кулачка. Палец при¬ 
водного рычага 10, соединенного с двуплечим рычагом 11, нахо¬ 
дится в нижнем положении Лента малого тормоза отпущена. 
Оттяжные пружины обеспечивают зазор между лентой и бараба¬ 
ном Палец приводного рычага 6 (рис. 183) остановочного тормоза 
находится в проушине тяги 9, но её верхней стенки не касается 
Концы тормозной лепты отпущены, оттяжные пружины отводят 
тенту от барабана. 

При таком положении рычага управления фрикцион включён, 
барабаны расторможены, тате двигается по прямой линии. 

Первое положение (рис. 183). Рычаг управления нахо¬ 
дится в фиксированном (среднем положении. 

При перемещении рычага управления назад до толчка кулачок- 
разделитель 14 (рис. 183), вращаясь, своим профилем с перемен¬ 
ным радиусом отжимает ролик 2, в результате чего задний ва¬ 
лик 16, соединённый через рычаг 8 с тягой фрикциона, повора¬ 
чивается Тяга перемещается к корме тапка, выключая фрик¬ 
цион Одновременно с этим поворачивается профильный кулачок. 
Ролик 12 двуплечего рычага п, спускаясь под действием пру¬ 
жины 16 (рис. 182) с выступа профиля в выемку, поворачивает 
прігводной рычаг ю (рис. 183), пальцы которого соединены 
с концами лент малого тормоза. Зазор между лентой малого тор 
моза и барабапом при этом выбирается. 

Когда ролик входит в лунку кулачка-разделителя, фрикцион 
полностью выключается, пружина 16 (рнс 182) затягивает тор¬ 
мозную ленту па барабане Полную затяжку барабана лентой 
обеспечивает зазор между роликом 12 двуплечего рычага 
(рис 183) л нижней поверхностью выреза профильного кулачка. 
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Тяга с проушиной .9, двигаясь ьверх, выберет зазор и коснётся 
нижней стенкой прорези пальца 7 приводного рычага 6* остано¬ 
вочного тормоза, но барабан останется расторможенным. 

Танк при этом поворачивается или двигается замедленно, если 
второй рычаг управления также находится в фиксированном 
среднем положении 

Второе положение (рис 183). Рычаг улравпения нахо¬ 
дится в заднем положении 

При движении рычага управления в заднее крайнее положение 
кулачок разделитель 14 (рис. 183) выжимает ролик из лунки, 
и последний начинает обкатывать второй профилъ кулачка раз¬ 
делителя 14 с постоянным радиусом Фрикцион остаётся выклю¬ 
ченным Ролик 12 двуплечего рычага накатывается на выступ 
профильного кулачка, а второе его плечо, соединённое проуши¬ 
ной с пальцем приводного рычага 10 опускается 

Усилие пружины, затягивающей ленту на малом барабане, 
снимается, барабан растормаживается и начинает вращаться 
в обратную сторону Тяга с проушиной перемещает палец 7 при¬ 
водного рычага 6 остановочного тормоза вверх, лента на оста по¬ 
точном барабане затягивается. 

Танк в этом случае круто поворачивается иля при действии 
двумя рычагами резко останавливается При перемещении ры 
чага управления в переднее положеіте механизм выключения 
принимает начальное положение 

Для облегчения работы водителя при оттягивании рычагов 
управления на себя из первого положения во второе установлена 
пружина 3 (рис 189) 

При переводе рычага из начального положения в первое пру 
жила 3 вначале немного растягивается и затрудняет работу во¬ 
дителя Но в то же время прѵжтіа 16 , сжимаясь, давит через 
профильный кулачок на передний валик и помогает вращать 
его в ту же сторону, в какѵю его вращает тяга 

При переходе из первого положения во второе работа пр\ 
жіпі видоизменяется. 


7. РЕГУЛИРОВКА 

Планетарный механизм поворота регулируется в процессе 
установки его на главном валу коробки перемены передач 
(рис. 175). 

Для регулировки под внутреннюю обойму шарикоподшипника 
венца барабана ставятся прокладки 32 , которые обеспечивают за¬ 
зор в 1 мм между шариками и впадинами каиавок в чашках ул - 
ханизма выключешш. 

Регулировка планетарного механизма при установке 
его на главном валу 

Для регулировки планетарного механизма необходимо. 

1 Сдвинуть механизм поворота по валу в сторону коробіш 
перемены) передач так, чтобы люфт между шариками и канав 
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ками чашек механизма выключения был полностью выбран При 
этом нужно выбрать люфт главного вала. 

2. Определить размер В от торца венца 13 (рис 175) тормоз¬ 
ного барабана до торца гнезда наружной обоймы шарикопод¬ 
шипника. 

3. Определить размер Г от торца веіща 13 тормозного барабана 
до торца заточки на ступице эпициклической шестерни 9 

4. Толщина А набора регулировочных прокладок определится 
формулой* А = Г + 1 — Б мм, где 1 мм — величина осевого за¬ 
зора между шариками и канавками механизма выключения 

5. Поставить прокладки в нужном количестве 

0. Продуть резьбу сжатым воздухом, смазать её графитовой 
смазкой, затянуть пробку 16 доотказа, законтрить её болтами. 

7. Поставить крышку. 

8. Проверить величину свободного хода рычага подвижной 
чашки. При зазоре в 1 мм между впадиной канавки и шариком 
ход от центра отверстия на рычаге подвижной чашки на радиусе 
165 мм должен быть в пределах 10—18 мм 

9. Соединить рычаг чашки с регулировочной стяжкой 31 
(рис. 184). 

Регулировка привода управления планетарным механизмом 

Правильной регулировкой привода управления обеспечивается 
(рис. 184 и 185)* 

1 Отсутствие соприкасания между лентами тормозов и бараба¬ 
нов, когда рычаг управления занимает начальное положение 

2 . Чёткое фиксирование рычага управления в первом положе¬ 
нии, соответствующем торможению малого барабана При этом 
ролик должен свободно от руки проворачиваться на своей оси, 
а ролик кулачка-разделителя входить в лунку 38 кулачка разде¬ 
лителя (рис. 184) Фрикцион полностью выключен. Осевой ход 
подвижной чашки равен 4—4,5 мм. Большой остановочный бара 
бан должен бытъ отторможен. Пружина должна плотно затяги¬ 
вать малую тормозною ленту на барабане. 

3. Во втором положении рычага управления большой остано¬ 
вочный барабан должен бытъ затянут, малый барабан отторможен 

4. Усилие на руку водителя не более 30—35 кг. 

5. Возвращение рычага из второго и первого положения в на 
чальное положение должно происходить самостоятельно. 

При переводе рычага управления через фиксированное первое 
положение, когда ротик западает в лунку кулачка-разделителя, 
водитель должен легко ударить рукой но рычагу 

Для регулировки привода управления необходимо 

1 Отрегулировать длину тяги 10 проушиной 13 (рис. 184 
и 185) так, чтобы упор 8 валика прижимался к днищу, когда 
рычаг управления 1 прижат к регулировочному болту 2. Прове¬ 
рить, чтобы в этом положении рычаг 35 упирался в упор 36 

2. С помощью стяжки 27 н гайки 24 отрегутировать пру¬ 
жину 25 так чтобы длина сё равнялась 540 мм, а пружины 23 — 
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500—530 мм. Проверить, упирается ли рычаг 35 в упор 36 крон¬ 
штейна. 

3. Стяжкой 5 укоротить тягу 6 таким образом, чтобы между 
рычагом 35 и упором 36 появился зазор в ОД—0,5 мм Затем по¬ 
вернуть стяжку 5 на пол-оборота обратно При этом зазор между 
рычагом 35 и упором 36 должен выбраться 



Рве. 185. Тормозной мостик с тормозными лентами. 

Л — тяга с проушиной, ів — кронштойп; іт и 18 — рогули 
ропочныо гайки; 21 — регулировочные гайки. 28 — кулачок- 
равд**литопь 30 —передний валик; 53 - профильный купа 
чок' 54— ролик; 58— рычаг; Зв — упор. 57 — двуплечий ры 
чаг; 58 —лунка к\лачка разделителя; 80 — рычаг; 40 — тор- 
хоанаи лоита малого тормоза; 11 — торыоаиая понта ооѵаио 
вочпого тормоаа 42 — чугунная конодіса, <з— приходной 
рычаг малого тормова 

4 Отрегулировать люфт фрикциона Для этого укорачивать 
стяжку 31 до тех пор, пока у чашки отжатой доотказа вниз, 
между роликом 29 и кулачком-разделителем 28 не образуется 
зазор в 0,1—0,5 мм После этого повернуть стяжку 31 обратно на 
два оборота и зафиксировать её в данном положении контргай¬ 
ками 19. В результате проведенной операции зазор между кулач¬ 
ком-разделителем и роликом 29 должен равняться 2—3 мм 

Регулировка малого тормоза 

1 Затяну ть гайку 18 (рис. 184 и 185) доотказа и затем по¬ 
вернуть ее обратно на 7—9 оборотов 

2 С помощью гаек 21 оттяжных пружин 22 отрегулировать 
по возможности равномерный зазор между лентой и барабаном. 
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При ѳтом следить за тем, чтобы лента и барабан не соприка¬ 
сались 

3. После регулировки зазора проверить вращение ролика 34 и 
положение кулачка-разделителя. 

Когда рычаг управления находится в первом положении, т. е. 
малый тормоз затяпут, ролик 34 должен свободно от руки вра¬ 
щаться на своей оси, а ролик кулачка-разделителя 28 — нах 
литься в лунке 

Регулировка большого остановочного тормоза 

1 Затянуть гайку 17 (рис 184 л 185) доотказа. 

2 Установить тягу с проушиной 11 > выдерживая за^ор между 
пальцем и нижней стенкой проушины в пределах 30—40 мм. 

3 Повернуть гайку 17 в обратную сторону на 0,5—8,5 оборота. 

4 Гайками 21 оттяжных пружин 22 отрегулировать но воз¬ 
можности равномерный зазор между лентой 41 и барабаном, 
наблюдая за тем, чтобы лента не соприкасалась с барабаном 

Регулировка при и ода управления планетарным механизмом 
поворота во время экенлоаташш 

1 Вследствие износа шарниров привода увеличивается холо¬ 
стой ход рычага управления и как следствие уменьшается ход 
выключения отжимного диска фрикциона. 

Для устранения холостого хода рычага и приведения хода вы 
ключения к нормальной величине нужно укоротить стяжку 31 
(рис 184) 

2. Для восстановления осевого люфта чгшіек выключения необ¬ 
ходимо вынуть из танка планетарный механизм поворота вместе 
с коробкой перемены передач и добавить прокладок 32 (рис. 175) 
толщиной 0,5—1 мм (см раздел «Регулировка планетарного ме 
ханизма поворота при монтаже его на главном валу коробки 
перемены передач»). 

3 При эксплоатащш увеличивается зазор между лентой и 
барабаном вследствие вытягивания ленты, износа чугунных ко¬ 
лодок, а также шарниров 

Для уменьшения зазора отрегулировать тормозы, как указано 
выше 

4 Отук лент устранять, увеличивая натяжение оттяжных пр\ 
жик 22 (рис. 184). 

Необходимо помнить, что правильная регулировка обеспечи- 
вает длительную работу планетарного механизма поворота н об¬ 
легчает управление танком. 

8. РАЗБОРКА ПЛАНЕТАРНОГО МК\АНІІЗМА ПОВОРОТА 

1 Вынуть из танка коробку перемены передач вместе с пла¬ 
нетарными механизмами поворота, поставить кор ку на козлы 

2. Слить смазку через одно из отверстий 21 в диске остановоч¬ 
ного барабана 8 (рис. 175) 
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3 Снять крышку, расстопорив и отвернув болты 

4 Расстопорить и отвернуть пробку 16. 

5. Отсоединитъ остановочный барабан от водила и вьшрессо- 
вать его вместе с подшипником н венцом барабана. 

6. Снять венец барабана с подштіником. 

7. Спрессовать эпициклическую шестерню 0 с главного вала 
коробки перемены передач. 

8. Снять водило 7 с фрикционом с игольчатых подшипников 

вала. 

9. Сиять с вала подвижную чашку фрикциона. 

Сіірессовку производить приспособлениями имеющимися в 

ЗИП, или с известной осторожностью ломиком и медной выко- 
тоткой 

О. МОНТАЖ ПЛ 4НКТАР ІОІ О МЕХАНИЗМА ПОВОРОТА ПА 
1 ЛАОНОЙ ВАЛУ КОРОБКИ ІІКРКііКНЫ ІіКі'КДАЧ 

Монтаж, производится но узлам, 

и Уложитъ 78 подшипниковых игл на шейке главного вала, 
предварительно густо смазав ее нонсталипом 
2 Надеть первую плавающую втултсу 

3. Уложитъ второй ряд подшипниковых игл 

4. Надеть вторую плавающую втулку. 

6. Замерить расстояние от торца плавающей втулки до торца 
вала. 

о. Отвернуть болты и отъединить водило от остановочного 
барабана 8 (рис. 175). 

7 . Установить водило в сборе с фрикционом до упора в под¬ 
вижною чашку 33 фрикциона 

8 Замерить длину шлицевой части ступицы эпициклической 
шестерни 0 на участке от торца до шлицевой шайбы /8; срав¬ 
нить эту длину* с длиной шейки. Разница между полученными 
величинами должна быть 0 2—2,7 мм для обеспечения люфта 
игольчатых подшипников Регулировка люфта производится іе- 
гулировочными кольцами 17 

9 Посадить на вал эпициклическую шестерню 9 Проверить 
наличие зазора между диском венца и водияом, а также зазора 
в зубьях, который должен быть нор ідка 0,2— 0,5 мм. 

10 Поставить на установочные штифты барабан остановочного 
тормоза 8 и закрепить его болтами на водиле 7. 

1 1 . Определить по формуле К == Г 4- 1 — В толщину прокладок 
п подобрать их 

12. Запрессовать шарикоподшипник 15 в гнездо венца. 

13. Надеть стопорное кольцо 31 

14 1'вернуть в главный вал пробку 16 и застопорить её. 

15 Установить н закрепить крышку и вепец барабана 13. 

16. Проверить и отрегулировать свободный ход рычага под¬ 
вижной чашки, который должен быть равен 16—18 мм 

17 Заправить в механизм поворота 1,5 л авиамасла МК завер¬ 
нуть пробку и законтрить проволокой. 



10. УХОД ЗА ПЛАНЕТАРНЫМ МЕХАНИЗМОМ ПОПОРОТА 

Для обеспечения пормалытой работы планетарного механизма 
поворота перед каждым выездом необходимо: 

1. Проверить: 

— правильность регулировки тормозов и фрикциона; 

— не протекает ли смазка через уплотнение и заливные проб 
ки из планетарного блока. 

2. Очистить тормозы от масла и грязи. 

3. Проверить крепление трубок для смазки механизма вы¬ 
ключения. 

4. Проверить работу фрикционов и тормозов. 

5. Сменять смазку в планетарном блоке через 400—500 км 
пробега (25—30 часов работы двигателя) Заправлять механизм 

I, 5 л смазки- летом — авиамаслом МК, зимой авиамаслом М3 

6. Через 150—200 км пробега (10—15 часов работы двигателя) 
смазывать консталином механизм выключения при помощи 
шприца 

7. Шарпирные соединения привода смазывать через 400— 
500 км пробега авиамаслом МТС и солидолом. 

II. НЕИСиРАВНОСТИ’ПЛАНВТАРППГО МЕХАНИЗМА ПОВОРОТА 

И СПОСОБЫ ИХ УСТРАНЕНИЯ 


Неисправности 


Пришвы веііевраввости 


Способы устранит я 


1 Сильно нагревается 
планетарный механизм 

поворота. 

2 Большой износ тор¬ 
мозных колодок лент 

3 Пробуксовывают 
фрикционы 


4. При выключенном 
фрикционе н затянутом 
милом барабане танк 
плохо разворачивается. 


5. Резкий стук коло¬ 
док тормозов 


1 Недостаток или из¬ 
лишек масла в плане¬ 
тарном блоке. 

1 Неправильно отрегу 
лиропакы тормозы 

1 Нет зазора между 
кулачком разделителем 
и роликом 

2 Ослабли или сло¬ 
маны пружины 

3 Замаслены диски 


4 Заедание дисков, 
разрушение подшнпии 
ков. 

з. Большой, свобод¬ 
ный ход рычага управ¬ 
ления 

2 Мал ход отжимного 
диска 

3 Коробление дисков 
трения 

4 Малый тормоз пло 
хо затормаживает 

1 Неправильно отре¬ 
гулированы тормозы или 
сильно изношены лен ы 

2. Ослабли оттяжны 
пружины 


1 Слить масло или до¬ 
бавить его 

1 Отрегулировать то| 
нозм 

1 . Отрегулировать за¬ 
зор. 

2 Снять механизм 
разобрать и заменить 
пружины 

3. Снять механизм 
разобрать и промып 
диски 

4 Снять механизм, ра 
зобрать, зачистить зау 
сенцы заменить под 
шншшки. 

1 Отрегулировать 
привод. 

2 Отрегулировать 
привод 

3. Вынуть диски н 
замени іь их 

4 Натянуть пружину 
малого тормоза. 

1 Отрегулировать 
тормоз или заменить 
ленту. 

2 Подтянуть пружи¬ 
ны 
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БОРТОВАЯ ПЕРЕДАЧА 

Бортовые передачи (рис. 186) размещены в кормовой части 
танка, между планеіарными механизмами поворота и ведущими 
колёсами. 

Бортовая передача представляет собой двухступенчатый редук¬ 
тор, уменьшающий обороты ведущего колеса по сравнению 
с оборотами остановочного барабана планетарного механизма 
поворота (передаточное 
число 13). 

Бортовая передача 
предназначена увели¬ 
чивать крутящий мо¬ 
мент на ведущих колё¬ 
сах путем снижения 
скорости движения на 
тех передачах короб¬ 
ки перемены передач и 
планетарного механиз¬ 
ма поворота. 

1, УСТРОЙСТВО БОР¬ 
ТОВОЙ ДІЬРВДАЧИ 

Бортовая передача 
(рис. 187) монтируется 
в картере и крон¬ 
штейне, прикрепленных болтами к бортовому листу корпуса. 
Весь механизм бортовой передачи дечится на две части — веду¬ 
щие и ведомые. 

Ведущие части 

Ведущая часть бортовой передачи состоит из несущего диска / 
(рис. 187) и ведущей шестерни 4. 

На шлицевом хвостовике несущего диска насажена ведущая 
шестерня, удерживаемая гайкой, законтренной четырьмя вин¬ 
тами. 

Несущий диск опирается на два двухрядных сферических 
бочкообразных роликоподшипника 3, из которых один насажеь 
на шейку несущего диска, а другой — на обработанную кольце¬ 
вую поверхі ость ведущей шестерни 4 Для того чтобы масло н^ 
вытекало, между картером и несущим диском установлено лаби¬ 
ринтное уплотнение 2, состоящее из латунного лабиринта и 
крышки лабиринта 

Детали бортовой передачи показаны на рис 1 88 

Всіочме части 

Ведомая часть бортовой передачи состоит из следующих основ¬ 
ных деталей: ведомой шестерни 17 (рис 187), солнечной ше¬ 
стерни 19, четырёх сателлитов 6, неподвижной шестерни И. 
водила 8 и шестерни 20. 



Рис. 186. Бортовая передача (общий вид) 

1 —шттерпя.8—круглой гойка, )—щиток сальнике; 
4 — кроіішт й , 6 — картер; в —не<>щий диск; 7 — от¬ 
верстие доя ря»а 
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Рис. 1о«. Бортовая иерсдача (разреі): 

* — цолущий диск, 2 — лабяряптно" 1 уплотненно; 3 бочкообразный рояпкоподшяп 
нпк; 1 — в дущая шестерня 5 — болт; б — сптоллнт; 7 —щиток сальника; 8 — водило, 
Э — сальник; 10 —круглая гайка; 11 — роя.ікоподщиппикіг 12 — сливная пробка, 13 — 
палец; 11 ■ кропшг>->йа: іС — поподвижиая л. ст рин Л> — картер 17 — ведомая шестер¬ 
не; 18 — бочкообравпыіі роликоподшипник; 19 —солнечная шестерня 20 — шэстегпя 

Ведомая шестерня насаживается на шлицы хвостовика солнеч¬ 
ной шестерни, опирающейся на два двухрядных сферических 
бочкообразных роликоподшипника 18 . 

Один из роликоподшипников насажен на втулку, напрессован 
ную на конец подвижной солнечной шестерни и упирающуюся 
в торец ведомой шестерни. 

Этот роликоподшипник удерживается от смещения шайбой, 
закреплённой болтами, ввёрнутъ ми в торец подвижной солнеч¬ 
ной шестерни. Болты контрятся прово токой. 

Другой роликоподшипник насажен доотказа на шейку подвиж¬ 
ной солнечной шестерни и через кольцо упирается з ведомую 
шестерню 17 

Наружные обоймы роликоподшипников запрессованы в кар¬ 
тер 16 . 

В кронштейн 14 со стороны картера запрессована и заварена 
по контуру неподвижная шестерня 15. 
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Внутри кронштейна на двух роликоподшипниках расположено 
водило. На наружной поверхности кронштейна расположено на 
двух шарикоподшипниках ведущее колесо, закреплённое на крон¬ 
штейне круглой гайкой 10 . К наружной наклонной поверхности 
кронштейна приварен щиток сальника 7, предохраняющий под¬ 
шипники ведущего колеса от пыли. 

В четыре отверстия диска водила запрессованы четыре паль¬ 
ца 13. На каждый палец на двух однорядных шарикоподшипни¬ 
ках насажены сателлиты, удерживаемые ввёрнутыми в торец оси 
пробками Пробки стопорятся стопорными шайбами Между под¬ 
шипниками сателлита поставлены проставочное и пружинное 
кольца. 




Р" : | 


1__ ~ ”■ 



/Г' 1 



Рис. 188. Детали бортовой передачи 

г — гайка* В — кроиштейп 3 — картер < — пробка 6 — шайба; 6 — сф- ричоскио роли¬ 
коподшипники; 7 — под щая шестерня, « — латунный лабнрппт; 9 — крышка ла >п- 
рігата; 10 — несущий диск; 11 — в иод несущего диска; 12 — крышка 13 — шайба; 
Ч — сферические роликоподшипники; ІЯ — втулка; 16 — ведомая тестер па, 17 — еол 
нечпаи шестерня: 18 — кольцо водила; 19 — пружинное кольцо; ВО — шарикоподшип¬ 
ники 21 — сателлиты: 83 — водило; 23 — роликоподшипники: 21 — втулка: 23 — обойма 
сальника; 26 — ила а щая втулка 27 — прулшипое кольцо; 23 — шестерня, 37—крышка 


На шлицованпый конец водила насажена шестерня 20, передаю¬ 
щая вращение ведущему колесу Шестерня на "ступице водила 
закреплена крышкой, прикреплённой болтами к торцу вала и при¬ 
варенной к торцу шестерни Между шестерней и ступицей крон¬ 
штейна установлено сальниковое уплотнение, состоящее из 
обоймы сальника и сальника 9. 

Обойма сальника удерживается пружинным кольцом 
В картер привода спидометра (рис. 189) правой бортовой пе¬ 
редачи ввёрнута пробка-сапун 2 , через которую заправляется 
смазка и ввёртывается болт для стопорения пробки сапуна В ле¬ 
вом картере бортовой передачи имеется резьбовое отверстие, куда 
ввёртываются пробка-сапун и болт для стопорения и пломбиро¬ 
вания. Эти два отверстия в правой бортовой передаче закрыты 
глухныи пробками и служат для взаимозаменяемости картеров. 

17 Зак 87/93іа 
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Рис. 140. Привод к спидометру 

1 — картер -привода спидометра; 8 — корпус сапунл. 3 — конский волос* 
4 — валик; 5 — втулка: 6 — ппконочник оплетки; 7— оплетка, 3 — гибкий 
ьалиіс;? —пробка: 10 — пакопечпик троса; 11 —цилиндрическая теотерня; 
13 — трвечная пара; 13 — крышка; 11 — гайка 


В ния'пей части кронштейна имеется пробка для спуска масла 
из бортовой передачи. В картере правого редуктора смонтирован 
привод спидометра. Привод к спидометру состоит из червячной 
пары и цилиндрической шестерни, сцепленной с ведомой шестер¬ 
ней бортовой передачи. 

2. РАБОТА БОРТОВОЙ ПЕРЕД1ЧИ 
От остановочного барабана планетарного механизма поворота 
вращение передаётся несущему диску и ведущей шестерне 4 
(рис. 187). 
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Ведущая шестерня вращает ведомую шестерню 77, которая, на¬ 
ходясь на хвостовике подвижной солнечной шестерни 19, вращаеі 
её. Солнечная шестерня передаёт вращение четырём сателлитам 6, 
Сателлиты, перекатываясь по неподвижной солнечной шестерне, 
вращают водило 8- На шлицах водила сидит шестерня 20, посто¬ 
янно сцепленная с муфтой ведущего колеса. Ведущее колесо, 
получая вращение от шестерни, преобразует вращательное дви¬ 
жение в поступательное движение гусеничной цепи. На рис. 190 
доказан общий вид планетар¬ 
ного блока бортовой передачи. 

8. ЗАМЕНА КОРТОВОЙ 
ПЕРЕДАЧИ 

Дня замены бортовой пере¬ 
дачи необходимо: 

1. Расшилннтовать гусенич¬ 
ную цепь и снятъ её с веду¬ 
щего колеса. 

2. Снять с ведущего колеса 
бронев( і колпак и муфту. 

Расстопорпть и отвернуть круг¬ 
лую гайку. 

3. Снять с кронштейна ве¬ 
дущее колесо. 

4. Отсоединить венец несу¬ 
щего диска от несущего диска. 

5. Отвернуть бол' ы, крепя¬ 
щие бортовую передачу к бор¬ 
ту тапка, и, подвесив борт - 
ву ю передачу па таль, спять её. 

4. РАЗБОРКА БОРТОВОЙ ПЕРЕДАЧИ 

I. Через пробку 12 (рис. 187) спустить масло пз корпуса борто¬ 
вой передачи Отвернуть винты, соединяющие картер с кронштей¬ 
ном, и разъединить эти детали. 

2 Отвернуть болты, крепящие лабиринтное уплотнение к кар¬ 
теру. 

3. Вынуть ведущий валнк с ведущей шестерней. 

4. Отвернуть винты и вывернуть пробку ведущего валика. 

5. Выпреесовать роликоподшипник. 

6. Снять ведущую шестерню 4 , 

7. Расшплинтовать и отвернуть болты, крепящие заглушку; 

8. Отвернуть болты и спять шайбу. 

9 Выпреесовать солнечную шестерню. 

10. Выпреесовать подшипник, снять ведомую шестерню 17 . 

II. Отвернуть болты, сбить крышку и снять шестерню 20 . 

12 Вынуть водило 8. 

13 . Отвернуть пробки и снять кольцо водила. 

17* 



Рпс. 180. Вид плапетарпого ігехапнзш» 
Сортовой передачи: 

1 —неподвижная шестерня; & — езтехиша; 
3 — коаьцо ъоднпа, 4 — нроОн» 
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14.- Выпрессовать сателлиты в. 

Сборка бортовой передачи производится в обратной последо¬ 
вательности 

5. УСТАНОВКА БОРТОВОЙ ПЕРЕД 1ЧП В ТАНКЕ 

При устаповке отремонтированной бортовой передачи пользо¬ 
ваться для центровки набором старых прокладок Новую борто¬ 
вую передачу необходимо центровать по установленной противо¬ 
положной бортовой передаче. 




Для того чтобы правильно поставить бортовую передачу, необ¬ 
ходимо руководствоваться следующими правилами 

1. Обработанную поверхность бортовой передачи покрыть 
суриком. 
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2. Для выверки пользоваться прокладками между припадоч¬ 
ной поверхностью корпуса и картером бортовой передачи. Рас¬ 
стояние между несущими дисками бортовых передач выдержи¬ 
вать в пределах: 1162 -Л-о мм (рис. 191). 

3. Допускаемое несовпадение осей па диаметре 300 мм не более 
0,75 мм 

4. Установив бортовую передачу, развернуть два отверстия под 
установочные болты. 

5. Надёжно закрепить и зашплинтовать болты. 

6 Установленная бортовая передача должна вращаться плавно, 
без толчков, заедания и заклшшвания. Для проверки вращения 
проворачивать бортовую передачу вручную. 

в. УХОД 34 БОРТОВОЙ ПЕРЕДАЧЕЙ 

Бортовая передача смазывается смазкой Л 1 » 5 обр 1939 г., кото¬ 
рой заливается в картер 4 л. Смазка в редукторе меняется во 
время ремонта. В процессе эксплоатации через 800—1000 км про¬ 
бега (50 часов работы двигателя) доливать 0,5 л смазки. 

7. неисправности бортовой передачи и способы 

ИХ УСТРАНЕНИЯ 


Неисправности 

Причины неисправности 

Способы устранении 



( . 

1 Бортовая передача 
греется. 

1 Избыток или недо¬ 
статок смазки. 

1 Добавить или слить 
смазку. 

2. ПТл и в Сортовой 
передаче 

1 Подработались под¬ 
шипники 

2. Подработались ше¬ 
стерни. 

1 Заменить подшип¬ 
ники 

2. Заменить шестерни. 

Б. Подтекание масла 

1 Подработался саль¬ 
ник. 

1 Заменить сальник. 









ГЛАВА ПЯТАЯ 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

По своему назначению и работе ходовая часть танка делится 
ш& две части, гусеничный движитель и подвеска. 

ГУСЕНИЧНЫЙ ДВИЖИТЕЛЬ 

Назначение гусеничного движителя — сообщать танку поступа¬ 
тельное движение за счёт крутящего момента, подводимого от 
вала двигателя к ведущим колёсам. 

1. УСТРОЙСТВО ГУСЕНИЧНОГО ДВИЖИТЕЛЯ 

Гусеничный движитель состоит- из двух гусеничных цепей (гу¬ 
сениц), двух ведущих колёс, двенадцати нижних опорных кат¬ 
ков, двух направляющих колёс (ленивцев) с натяжными устрой¬ 
ствами и тести поддерживающих катков. 

Гусеничная цепь (гусеница) 

Каждая гусеница состоит из 86 отдельных траков (звеньев), 
связанных между собой пальцами, которые вставляются в про¬ 
ушины траков. 



Рис. 19-2, Звено гусеницы: 

Я — трак с гребнем; і — шайба: Я—пружинное кольцо' 4 — палец трака: 

6 — трав без гребла 


Трак (рис. 192) представляет собой фасонную штамповку из 
•высококачественной стали, которая имеет два окна для зацепле¬ 
ния с зубьями ведущего колеса и гребень. 
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На соприкасающейся с грунтом поверхности траков имеются 
ребра жёсткости и шпоры, увеличивающие сцепление гусеницы 
с грунтом. 

На одном конце пальца 4 трака имеется головка, па другом — 
выточка, в которую устанавливается пружинное кольцо 3 Го¬ 
ловка и кольцо удерживают палец от осевого смещения. Между 
траком / и пружинным кольцом находится шайба 2. Шарнирные 
соединения гусеничной цепи работают без смазки. 

Сборка гусеппцы 

1 Подобрать 43 трака с гребнем п 43 трака разъёмных без 
гребня. Разложить траки на ровном месте, чередуя траки без 
гребня с гребневыми траками. 

2 Совместить проушины траков. 

3. Забить с одной стороны проушпіі траков пальцы, а с дру¬ 
гой стороны поставить на выступающие концы пальцев шайбы и 
специальным приспособлением забить пружинные кольца. Сле¬ 
дить за тем, чтобы пружинные кольца сели в выточку пальца. 

В гусенице, установленной на танк, головки пальцев должны 
быть обращены в сторону борта. 

Надевание гусениц на колеса 

1 Поставить танк буксиром на растянутую гусеницу так, чтобы 
последний опорный каток встал на предпоследний трак Если не 
имеется возможности накатить танк на гусеницу с помощью бук¬ 
сира, то домкратом нодиять танк с одной стороны и подтянуть 
гусеницу под танк. 

2. Натяжным механизмом поставить направтяющее колесо в 
крайнее заднее положение. 

3. Между одним из опорных катков н гребнем трака положить 
бревно или какой нпбудь жёсткий предмет, чтобы предотвратить 
протаскивание гусеницы. 

4. Закрепить трос одним копцом за передний трак, а другим — 
в ведущем колесе, после чего, включив задний ход, натягивать 
верхнюю ветвь гусеницы до тех пор, пока передний трак не дой¬ 
дёт до ведущего колеса. После этого отсоединить трос и вклю¬ 
чить 1 передачу, размотать трос и снять его с колеса. 

5. Ломиками продвинуть верхнюю ветвь гусеницы так, чтобы 
окна трака вошли в зацепление с ведущим колесом. Подтянуть 
верхнюю ветвь гусеницы посредством ведущего колеса, давая зад¬ 
ний ход. При этом нижнюю ветвь надо поддерживать доской или 
ломиком. В тот момент, когда проушины траков совпадут, затор¬ 
мозить ведущее колесо, вставить палец и закрепить его пружин¬ 
ным кольцом 

С Натянуть гусеницу и проверить правильность натяжения. 

Уход за гусеницей 

Уход за гусеницей в основном заключается в своевременной и 
качественной регулировке её натяжения. Сильно натянутая или 
сильно ослабленная гусеница увеличивает износ пальцев и про- 
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тшии траі а а также потери мощности двигателя на её перема¬ 
тывание. Степень натяжения гусеничной цепи определяется ха¬ 
рактером пути. 

При движении по хорошим шоссейным дорогам гусеничная 
цепь натягивается несколько больше нормального. При нормаль¬ 
ном натяжении гусеничной цепи провис между двумя поддержи¬ 
вающими катками равен 40—50 мм 

При движении по грунтовым и просёлочным дорогам натяжс- 
вие цепи уменьшают. Для движения по песчаным, снеговым н 
грязным дорогам натяжение гусениц ещё больше ослабляется 
При подготовке танка к движению и на остановках необходимо 
проверять состояние траков и пружншгых колец пальцев Траки 
с трещинами заменягь новыми. Ослабевшие пружинные кольца 
пальцев обжать или заменить новыми 

При большом износе пальцев и проушин траков, когда гусе¬ 
ничные цепи удлинились настолько, что дальнейшее их натя¬ 
жение с помощью натяжного механизма производить уже нельзя, 
нужно разъелдінить гусеницу н .вынуть одни безгребисвый трак. 
Сменять траки между ведущим колесом и последним опорным 
катком. 


2. ВЕДУЩЕЕ КОЛЕСО 

Ведущие колёса расположены по бортам в задней части танка. 
К корпусу ведущего колеса 1 (рис. 103 и 194) крепятся два 
зубчатых венца 2. В корпус ведущего колеса запрессованы два 
шарикоподшипника 9 Между подшипниками ставится распорная 
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1 — корпус 'всдіЩ'Гго колеса* 8 — зубчатый веггоц 3 — 115 фта: і — круглая 
гайка: б—броневой колпак; 6 —крышка; 7 — шестерня 8 —пробка для 
см а ки 9 — шарикоподшипники. —распорная втулка 11 — кронштейн; 
18 — щиток сальника 1 3 — сальник; и — водило; іо — штифт; 16 — болт 
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втулка 10 . Віптренние кольца шарикоподшипников насажены на. 
полую ось кронштейна 11 , привёрнутого болтами к борту танка. 

От продольного смещения колесо удерживается круглой гай¬ 
кой 4, навернутой на конец осп кронштейна. Гайка стопорится 
отгнбноП шайбой и винтами, ввернѵтыми в разрезную часть 
гайки Ведущее колесо получает вращение от муфты 3 через 
восемь штифтов 15, которые разгружают болты 16, крепящие 
муфту 3 к корпусу колеса. Муфта 3 находится в постоянном за¬ 
цеплении с зубьями шестерни 7, насаженной па шлицы водила.. 
К шестерне 7 приваривается крышка 6 
с отверстиями для болтов, крепящих 
шестерню к торцу водила Дтя предо¬ 
хранения подшипников колеса от пы¬ 
ли, грязи и воды установлено сатьни- 
ковое кольцо с сальником 13 Сна¬ 
ружи ступица колеса прикрывается 
броневым колпаком 5, привёрнутым 
болтами к муфте 3 Подшипники сма¬ 
зываются через закрываемое проб¬ 
кой 8 отверстие в муфте 3 

Смена н разборка ведущего колеса 

Для ТОГО чтобы СНЯТЪ ведущее ко- Рис. 194. Вед}щее колесо 
лесо, необходимо: (общий вид) 

1 Натяжным механизмом ослабить 
гусеницу и разъединить её, для чего выбить палец между веду¬ 
щим колесом и опорным катком 

2. Отвернуть болты и снять му фту 3 (рис. 193). 

3. Отконтрить и фтзернугь гайку 4 

4. Установить козлы с талью и вывесить ведущее колесо. 

5. Съёмником снять ведущее колесо или сбить его свинцовой 
или медной кувалдой Снять сальник 13. 

6 Выпрессовать передпий шарикоподшипник 9 и вынуть рас- 
иориую втулку 10 . 

7. Выпрессовать шарикоподшипник вместе с сальниковым 
кольцом. 

Детали ведущего колеса показаны на рисунке 195. 

Сборка н установка ведущею колеса 

Сборка и установка ведущего колеса производятся в обратной 
последовательности: 

1. Перед сборкой сальник із (рис. 193) пропитать нагретой 
см сью из 80% солидола и 20% графита. 

В нагретой до 90° смеси выдержать сальник 10—15 минут 

2. Резьбовые соединения и обработанные поверхности смазать- 
солидолом. 

3 Іеред установкой колеса набить полость ступицы солидолом. 

4. Проследить за плотной и равномерной посадкой сальника на 
кронштейне при надевании ведущего колеса. 

5. При посадке не смять щиток сальника для защиты от грязи. 










Рпс. 195. Детали ведущего колеса 

Л — корпус ведущего колесе; 5 — зубчатый вспсц; 3 — вшіт; 4 — кругла* гайка; 6 — та 
Х>^коиодшипии 1 с; 6—кронштейн; г — роликоподшипник; в — кольцо; 9 — обойма саль* 
аника; 10, Я — пружинные кольца - 11 — болт 13 —шестерня; Х4 — болт; 16 — муфта; 
М — крышка; 17 — стопорная планка; 18 —броневой колпак; 19 — распорная втулка 
.40 — стопорная шайба; 21 — обойма сальника ІЗ — пробка для смазки; ІЗ — сальник 

• 

8. ОПОРНЫЕ КѴТКН 

Опорные катки монтируются па осях 2, впрессованных и при¬ 
варенных в балансиры 1 (рис. 196). 

Опорный каток 8 представляет собой стальную отливку Для 
прочности опорный каток усилен рёбрами жесткости. В ступицу 
катка впрессованы до упора наружные кольца конических роли¬ 
коподшипников 7. Внутренние кольца роликоподшипников на¬ 
прессованы на ось катка 2 Каток у держивается на оси пробкой 
12, ввёрпутой в торец оси катка и застопоренной болтами 11 
Пробкой 12 регулируется затяжка конических роликоподшипни¬ 
ков. С внутренней стороны ступицы установлено сальниковое 
устройство, состоящее из обоймы сальника 5, крышки сальника 3 
и сальниковой набивки 4, С наружной стороны стуннца катка 
прикрывается броневым колпаком 13, который крепится болтами 
к корпусу катка. В центре колпака имеется отверстие с проб¬ 
кой 10 для смазки. 

Смена н разборка опорного катка 

Чтобы снять опорный каток (рис. 190), необходимо 4 

1. Ослабить гусеницу с помощью натяжного механизма. 
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2 Разгрузить каток, вывесив его над капавой или подняв 
его с помощью домкрата, поставленного под балансир, и закре¬ 
пить в таком положении. 

3 Вывернуть болты, снять броневой готпак 13 (рис. 196). 

4. Расшнлинтоватыі вывернуть болты и, вывернуть пробку 12. 



Рпс» 1ЭС. Опорный каток (разрез) 1 

1 — балапсир: 2 — ось катка: 3 — крышка сальника? 4 — саль¬ 
ник: 6 и 6 — обоймы сальника с удерживающим кольцом 
Г — копичоекпо роликоподшипники; 8 — каток; 9—заглушка; 
10 —пробка для смазки; и — болт; із — пробка; 13 — бі>о 
повой колпак 


5. Раекоптрить п вывернуть ботты сальниковой крышки. 

6. Снять каток с подшипниками с оси прп помощи съёмника 
или постукиванием кувалдой. 

7. Выпрессовать обоймы конических роликоподшипников 7. 

Сборка н установка опорного катка 

1 Запрессовать наружные обоймы роликоподшипников в сту¬ 
пицу колеса 

2. Резьбовые соединения смазать солидолом 

я. Сальник пропитать смесью из 80% солидола и 20% графита, 
нагретой до 80—90°, в нагретой смеси выдержать сальник 10—15 
мішѵт. 
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4. Вставить обойму сальника в корпус катка. 

5. Смазав обработанную поверхность крышки суриком, плотно 
посалить сальник и его крышку на ось катка до упора. 

6. Напрессовать внутреннюю обойму конического роликопод¬ 
шипника на внутреннюю шейку оси до упора. 

7. Набить полость опорного катка солидолом. 

8. Установить каток на внутренний подшипник, одновременно 
поставить и наружный подшипник. 



Рпс. 197. Детали опорного катка: 

1 — броневой колпак; 8 — пробка; 3—внутренняя обойма 
конического роликоподшипники: 4 —корпус катка; В —обой- 
иа сальника; 6 — сальник; 7— крышка сальника 

9. Ключом длиной р 5 коятки в 1м завернуть пробку 12 (рпс. 190) 
доотказа, затем отвернуть пробку настолько, чтобы колесо прово¬ 
рачивалось рукой с трудом Отвернуть пробку ещё иа Ѵю —Чъ 
оборота и проверить, как вращается каток. Он должен вращаться 
без заеданий. 

10 Закрепить обойму сальника и зашплинтовать болты прово 
локой 

11 Смазав обработанную поверхность суриком, поставить бро¬ 
невой колпак и закрепить его болтами. 

4. НАПРАВЛЯЮЩЕЕ КОЛЕСО С НАТЯЖНЫМ УСТРОЙСТВОМ 

Направляющее колесо (ленивец) служит для направления греб¬ 
ней гусеницы при её перематывании во время движения тапка 
Устройство направляющего колеса такое же, как опорного катка, 
т. е направтяющее колесо и опорный каток взаимозаменяемы. 

Ось кривошипа 1 и ось ленивца 12 (рис. 198) напрессованы в 
горячем состоянии и заварены в щеке 2 кривошипа Ось криво 
шипа вращается в кронштейне кривошипа 3. 

От продольного перемещения ось кривошипа удерживается на¬ 
винчиваемой на её конец круглой гайкой 5. Гайка стопорится 
отгибной шайбой, которая упирается в \порное кольцо 4. 

Дія предохранения оси кривошипа от коррозии и загрязнен! я 
между кронштейном кривошипа и щекой поставлен зплотнитель- 
иый асбестовый шпур, пропитанный графитовой смазкой. 
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Рис. 198. Направляющее колесо с кривошипом (разрез): 

1 — огь кривошипа; 2 — щ жа. 3 — кронштейн кривошипа, 4 — упорное кольцо* 
« — круглая гайка: б— болт; Г—.заглушка « — чехол: 9 — виит; 10 — муфт*; 
11 — регулировочные кольца; 12 — оеь ленивца 


Натяжной механизм (рис. 199) состоит из муфты 1 (рис. 200), 
внутри которой имеется левая и правая резьба. На наружной по¬ 
верхности муфты имеется шестигранник для поворачивания еб 
ключом. Муфта 1 соединяется с двумя винтами 2 и. 4 Винт 4 



Рис. 199.'Направляющее колесо с натяжным 
механизмом 

надевается своей проушиной на шейку оси упора и удерживается 
заглушкой, привинченной болтами. По обеим сторонам проушины 
винта 4 устанавливаются регулировочные прокладки 9. 

Винт 2 своей проушиной надевается на шейку оси ленивца и 
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Рис. 200. Натяікпой механизм (разрез): 


1 — муфтпі 2, 4 — піиты: 3 — чехлы: б — стопорппа ллаикп; С л Г — болты: 

8 —евглушка; 9 — регулировочные прокладки; 10 — стопор; и —уплот¬ 
нительный шнур; 12 — регулировочные кольца 

удерживается заглушкой. Шейки и резьба предохраняются от кор¬ 
розии и загрязнения уплотнительными шнурами. 

Для этой же цели к винтам привариваются чехлы 3. 

Упор приварен к борту танка. 

Муфта стопорится устройством, состоящим из стопора 10 
(рис 200), стопорной планки 5, болта 6 и регулировочных ко¬ 
лец 12 . Стопор 10 и стопорная планка 5 вращаются на болте в, 
приваренном к корпусу танка. Между стопорной планкой 5 и го¬ 
ловкой болта устанавливаются регулировочные кольца 12. От 
смещения стопорное устройство удерживается гайкой. Стопорная 
планка 5 ставится в случае больших зазоров между корпусом и 
муфтой натяжного механизма. 

Сиена и разборка ленивца и натяжного механизма (рис. 201) 

1. Натяжным механизмом ослабить гусеницу н разъединить её. 

2. Снять ленивец 

3. Отконтрить и отвернуть круглую гайку 5 (рис. 198) крепле¬ 
ния оси кривошипа. Вынуть упорное кольцо. 

4. Раешшіинтовать и отвернуть болты крепления заглушки. 
Снять заглушку, уплотнительный шнур н регулировочные про¬ 
кладки. 

5. Вынуть кривошип из кронштейна кривошипа вместе с на¬ 
тяжным механизмом. 
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6. Снять регулировочные прокладки 0 (рис. 200) и уплотни¬ 
тельный шнур. 

7. Расшплинтоватъ п отверпуть болты крепления заглушки на 
шейке оси ленивца. Снять заглушку и уплотнительный шнур. 

8. Снять натяжной механизм с осп ленивца. 

9. Вращая муфту, разъединить винты. 



Рпо. 231. Детали натяжпого механизма: 

1 —ось кривошипа: 5 — щека: в —ось катка; і — уплотнительный шнур; С, 9 — впитый 
6 — стопорная планка; 7— Сол ы; 9—заглушки; го — ось упора; а — муфта; гг — отв*р- 

стио кронштейна кривошипа 



Сборка п установка ленивца н натяжного механизма 

Сборка и установка натяжного механизма производятся в об¬ 
ратной последовательности. При этом необходимо выполнять сле¬ 
дующие требования: 

1 . Резьбовые отверстия и обработанные плоскости перед сборкой 
смазать солидолом. 


Рпо. 202. Натяжение гусеницы: 

1 — кривошип в сборе; 2, о — : шнты; з — и) фта 4 — гаечный 
ключ; 3 — стопориаи планка 
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2 Посадочные моста кривошипа н натяжного механизма сма¬ 
зать графитовой мазью следующего состава: 40% декстрина, 
40% графита (без механических примесей н с зольностью ие 
<юлее 12%) и 20% воды. 

3. При установке нового патяжного механизма отрегулировать 
перпендикулярность его к оси ленивца. Допустимое отклонение 
на длине 500 мм не более 3 мм. Выверять ось натяжного меха¬ 
низма с помощью прокладок 0 (рис. 200). 

4. При установке нового стопора выдержать зазор между сто¬ 
пором 10 и бортом в пределах от о до 4 мм путём подгонки сто- 
нора. Если зазор больше нормы, между муфтой и корпусом по¬ 
ставить дополнительно стопорные планки 5. 

5. Зазор между упорным кольцом 4 (рис. 193) и кронштейном 
.кривошипа регулировать кольцами 11 в пределах 1,5—3 мм. 

о. поддьржішаюііще катки 

Назначение поддерживающих катков—поддерживать и направ¬ 
лять верхнюю часть гусеничной цепи при перематывании её во 
тремя движения танка. 

Поддерживающий каток (рис. 203) состоит из корпуса / с 
впрессованными в него двумя шарикоподшипниками 2, между 
.которыми установлена распорная втулка 9. Поддерживающий 



Гие. 203. Поддерживающий каток (разрез): 

1 — корпус китка; & — шарикоподишппик; 3 — сальник: 4- ре¬ 
гулировочные прокладки: 6 — кронштейн. С — гайка; 7—оро- 
пеиов колпак; $ — пробки для смазки 9—распори&я вт>лк& 

каток вращается на осп кронштейна 5 п удерживается от осевого 
смещения гайкой 6 . Снаружи корпус закрыт броневым колпа¬ 
ком 7, в центре которого имеется закрываемое пробкой 8 отвер¬ 
стие для смазки. 

С внутренней сторопы корпуса установлен сальник 3, назначе 
нпе которого — предохранять смазку подшипника катка от за¬ 
грязнения и воды и удерживать смазку в подшиппиках. 
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Кронштейн 5 поддерживающего катка стальной, полый, кре¬ 
пится к борту корпуса танка болтами. Центровка катка по отно¬ 
шению к линии гребней траков производится с помощью регули¬ 
ровочных прокладок 4, поставленных между фланцем крон¬ 
штейна и приваренной к корпусу танка бонкой. 

Отклонение центра катка от центра гребня 7 мм 

Смена и разборка поддерживающего катка 

1. Отвернуть болты колпака катка и снять колпак 

2. Отконтрить и отвернуть гайку 6 (рис. 203), 

3. Съёмником снять каток с подшипниками, а также снять 
сальниковое устройство. 

4. Бызірессовать шарикоподшипники и вынуть распорную 
втулку 

Сборка и установка поддерживающего катка производятся в 
обратной последовательности. Перед установкой внутреннюю по¬ 
лость катка набить солидолом 

ПОДВЕСКА 

Подвеска смягчает удары и толчки, получаемые танком при 
движении по местности. Подвеска тайка относится к типу неза¬ 
висимой торсионной. 

1. УСТРОЙСТВО ПОДВЕСКИ 

Корпус тапка подрессорен с помощью двенадцати торсионных 
валов. Удары и толчки, получаемые тайком, амортизируются за¬ 
кручиванием торсионных валов 

Подвеска состоит из двенадцати балансиров п двенадцати тор¬ 
сионных валов. 

Балансир 

Верхней и нижней головкой балансир 2 (рис. 204) напреесовы 
вастся в горячем виде на трубу балансира 4 н на ось катка 2 
(рис 196) После наирессовки труба балансира и ось катка при¬ 
вариваются с торца к балансиру. 

Груба балансира 4 (рис 204) вращается в двух чугунных втул¬ 
ках 6 и 7, запрессованных в кронштейн 3. От продольного сме¬ 
щения балансир удерживается фланцем 9 

Между фланцем 9 и торцом кронштейна устанавливаются про¬ 
кладки для выверки опорных катков по отношению к линии 
гребней траков. 

Во внутренние шлицы трубы балансира входит головка торси¬ 
онного вала. 

С наружной стороны торсион закрывается крышкой, которая 
удерживается пружчшным кольцом. 

Втулка трубы балансира смазывается через закрываемое 
пробкой 12 отверстие в кронштейне. Втулка 6 стопорится вин¬ 
том 13 


13 Зак 67/93 іа 
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Рис. 204. Нил;няя подвеска: 

1 — каток: ?—балансир: 3 — левый кронштейн торсііопа.4 —труба балансира: л—тор¬ 
сионный вал 6—задняя втулка кронштейна; 7 — передняя втулка кронштейна 
3 —упорный диск; !*—фланец 10 — коліцо: 11 —сальник; 12 —пробка для емкзкп; 
13 —ииит 14 — правый кронштейн то >ско а 


Торсионный вал 

Торсионный вал й (рис. 201) наготовлен из легированной стали 
На концах вала имеются треугольные шлицы. Один конец вала 
соединён шлицами с трубой балансира, другой — закреплён не¬ 
подвижно в цншштонно, приваренном к корпусу танка. 

Для демонтажа на торцах вала имеются' резьбовые отверстия. 

Отверстие о торца малой головки используется также при мон¬ 
таже для направления торсионного вала. 

С наружной стороны торсионный вал закрывается заглушкой, 
удерживаемой торцом фланца о через прокладки 

На борту корпуса танка установлены упоры, которые ограни¬ 
чивают перемещение балансира в вертикальном направлении при 
движении танка но неровной местности Каждый упор (рт*. 200) 
состоит из корпуса 1, диска 2. резиновых колец' 3. направляю¬ 
щих дисков 4 и болта с гайкой л. Диск, закреплённый в \ поре 
болтом Г), воспринимает удар балансира и передаёт его резино¬ 
вым кольцам 3. чередующимся с направляющими дисками I в 
корпусе упора. 

Смена торсионного вала 

1. Вынуть пружинное кольцо (рнс. 204), снять крышку и про¬ 
кладку, предварительно разгрузив торсионный вал. 
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2. Вытянуть торсионный ват с помощью съёмника или выбить 
его через отверстие в кронштейне корпуса танка с другой сто¬ 
роны. Для этого необходимо отвернуть болты и повернуть фла¬ 
нец о таким образом, чтобы срезанной стороной он встал нротцгё 
заглушки Ударяя по за- 
г инке, выбить её и выбить 
торсион с помощью выко¬ 
лотки. 


Омена балансира 

1. Вынуть торсионный 
вал. 

2. Отвернуть ботты во 
фланце 9 (рис. 20-1) балан¬ 
сира и сиять балансир. 

У Снять сальник и реп - 
лировечные прокладки. 


3 стаыовка подвески 

Балансир с катком и тор- 
сионом устанавливаются в 
об| >а т і іоіі носл едовате л ыю- 
сти. При этом необходимо 


Ии»-. 20.>. Упор (разрез). 

1 — корпус; 3— диск; 3 — реанпоаъге кольцо? 
I — напривянн'іцне диски; 6 — гайка 


руководствоваться стедующнмн пра¬ 


вилами 

I Перед тем как устанавливать балансир в сборе с катком- 
удалить старую смазку. Канавки втулки 7 (рис. 204) заполнить. 



Рис. 2(Н>. Детали нижней подвески: 

1 — пергдпня втулка кронштейна, 3 — торсионный вал; 3—кроншт йн тореионо: 
4 — стопор водной втулки; 6 — проока для смааки; 6 — флшкц: г — коп'до; 8 — сал:.- 
ник; 9 — упорный диск; Ю— пробка; 11 — ось і атжа; іг— балансир; /3—труба балансира 
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графитовой смазкой, коническую часть трубы балансира смазать 
графитовой мазью состава 40% декстрина, 40% графита и 
20 % воды 

2 . Торсиошшгі вал разгрѵзпть, т. е. подвесить балансир с кат- 
юом, причём расстояние от центра катка до корпуса упора дол¬ 
жно быть 300 + 5 мм 

3. Установку производить по средней линии, проведенной 
через оси симметрии ленивца и ведущего колеса с таким расчё 
том, чтобы плоскость симметрии и опорного катка отклонялась от 
зтой средней липни не более чем на 7 мм. Регулировку произво 
датъ прокладками. 

Если прокладки толще 10 мм, необходимо поставить второй 
сальник. Допускается применять салъпик. разрезанный в каком- 
нибудь одном месте. 

4. Фланец ставить на сурике, прошпаклевав его затем но кон- 
туру. Ввернуть болты во фланцы; в нижнее же отверстие, распо¬ 
ложенное со стороны балансира, болт пе ставить. 

2. НЕИСПРАВНОСТИ ХОДОВОЙ ЧАСТИ И СПОСОБЫ 
ИХ УСТРАНЕНИЯ 


Неисправности 


Причины неисправности 


Способы устранения 


I Поломка торснона. 


'■2. Нагревание нижних 
сворных катков нлн лс- 
живцев. 


3. Повреждение ле 
живца 


4 Ослабло натяжение 
ч сен и цы 


I Резкий наезд на 
препятствие, усталость 
материала, внутренние 
или наружные норокн 
материала. 

1 Отсутствие смазки. 

2. Поломка нояшнп- 
шікон. 

а. Не резатяжка кони¬ 
ческих роликоподшип¬ 
ников. 

I Попадание снаряда. 

2. Разрушение под¬ 
шипников. 


1 Пзпос проі шин тра¬ 
ков п пальцев. 


2. С оыался или ото¬ 
шёл стопор муфты на- 
тйжного механизма. 


1 Заменить торснон 
новым. 


1 Заправить маслом 

2. Заменить подшип¬ 
ники 

3. Правильно затя¬ 
нуть роликоподшин 
пики 

1 Заменить ленивец 

2. При отсутствии за¬ 
пасного ленивца заме¬ 
нить средним опорным 
катком, а балансир по¬ 
вернуть кверху 

1 Натянуть натяж¬ 
ным механизмом, а если 
нельзя этого сделать, 
спять один безгребневой 
трак 

2 Заменить пли на¬ 
дёжно установить сто 
пор 









ГЛАВА ШВСТАЛ 


ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ТАНКА 

Система электрооборудования тайка состоит из источников 
тока, потребителей электрического тока, вспомогательной аппара¬ 
туры, контрольно-измерительных приборов и электропроводки 

Агрегаты и механизмы электрооборудования обеспечивают: за¬ 
пуск двигателя танка, вращение башни вокруг своей оси, венти¬ 
ляцию боевого отделения, освещение внутри танка и вне его* 
спуск ударного механизма пушки и затворов пулемётов, звуковую 
сшнализацию, подогрев воздуха во всасывающих коллекторах 
двигателя зимой, питание средств внешней и внутренней связи 
(радиостанции и аппаратов 1 НУ) 

Все агрегаты, механизмы и вспомогательную аппаратуру элек¬ 
трооборудования танка но характеру работы можно разделить да 
четыре группы: 

1. Источники электрической энергии, которые обеспечивают 
электрическим током потребителей стартерные аккумуляторный 
батареи и танковый генератор с реле-регулятором. 

2. Потребители электрической энергии, электромотор электро? 
инерционного стара ера, электромагнитный включатель, предназна¬ 
ченный для включения мотора элсгтроинсрциоішого стартер**, 
электромагнит храповика, служащий для ввода в зацепление хра¬ 
повика стартера с храповиком коленчатого вала двигателя, при¬ 
боры внутреннего л внешнего освещения, электроспуски, посред 
ством которых производится спуск ударных механизмов пушки и 
затворов пулемётов, электросигналы для внешней п внутренней 
сшнализацші, бобины питания электросвечей зимнего запуска. 

3. Контрольно-измерительные приборы: амперметр со шкалой. 
50-0-50 а для измерения силы зарядпого тока, вольтметр со шка¬ 
лой 0-30 в для измерения напряжения в сети 

4 Вспомогательная аппаратура вращающееся контактное 
устройство, предназначенное для передачи электроэнергии ш 
источников тока, установленных к корпусе, к приборам разме¬ 
щённым в башне, выключатель «массы» — для включения в элек¬ 
трическую сеть танка и отключения от сети аккумуляторных 
батарей, распределительные щитки, на которых устанавливаются 
предохранители, коитрользіо-нзмерительные приборы и электро¬ 
арматура (кнопки, тумблеры, переходные колодки). 

В систему электрооборудования танка входит также электро¬ 
проводка, при помощи которой соедини ются между собой отдель¬ 
ные агрегалъі, механизмы, приборы н вспомогательная аппара¬ 
тура электрооборудования. 



РАЗМЕЩЕНИЕ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 

Источники электрической энергии расположены и моторном и 
•боевом отделениях. 1’ моторном отделении с правой стороны дви¬ 
гателя на лапах, отлитых за одно целое с картером двигателя, 
.установлен генератор 19 (риг. 207), который крепится двумя 

тяжными лептами 

Реле-регулятор 12 расположи л в правой нише подбашенной 
коробки на резиновых амортизаторах. 

5 боевом отделении на днище танка установлены на специаль¬ 
ных подставках аккумуляторные батареи. 

Потребители электроэнергии установлены в следующих местах: 
электромотор стартера 28 в передней части двигателя в корпусе 
стартера, магнитный включатель 18 рядом с электромотором 

Реле храповика находится на корпусе стартера, в его шгжией 
части. 

Мотор поворота башни 12 (рис. 208) расположен на крышке 
поворотного механизма башни в боевом отделении, справа по ходу 
танка. 

Контроллер 7 крепится винтами к стенке башни, в её перед¬ 
нем левом углу. 

Мотор-венти іятор 10 помещается Под венти іяцношіым лючком 
в передней части крыши башни. 

Фара Л (рис. 207) установлена на специальном кронштейне на 
лобовой части танка, справа но ходу. 

Габаритные фонари п размещены на крыше подбашенной ко¬ 
робки, справа н слева. 

Задние фонари 20 установлены снаружи, на крыше отделения 
трансмиссии но бокам 

Щитковые фонари расположены, два фонаря 1 в отделении 
управления для освещения щитка контрольных приборов и ку 
лисы, два фонаря 1 и г> (рис. 208) в башне для освещения погона 
и радиостанции и два фонаря 2 п (рие. 207) — на продольных 
ба ках нодмоториыч кронштейнов для освещения моторной 
группы х 

Плафоны размещены: два плафона в \і и (рис. 208) на потолке 
•башни и два плафона 22 (рис. 207) по бортам трансмиссионного 
•отделения. 

Штепсельные розетки аварийного освещения находится: одна 
розетка 10 в отделении у правления іла нравом борту, другая — 
на предохранительном щитке 9 (рнс. 208) башни и третья ро¬ 
зетка 23 (рис. 207) в трансмиссионном отт, леішн на іовом борту 
рядом с плафоном. 

Электроспуск пушки установлен на кронштейне предохрани¬ 
тельного щита люльки пушки, кнопка его на ручке подъёмного 
механизма; кнопка электроепуска пулемёта, спаренного с пуш¬ 
кой. — на ручке ручного механизма поворота башни. Для управ¬ 
ления электроспуеком курсового пулемёта в отделении управле¬ 
ния, справа от механика-водителя, расположена кнопка. О (га¬ 
шетка, рн!с. 207) 
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Наружный элсгтросшнал 4 крепится на лобовом листе бронію 
танка, правее фары, внутренний электросшпал 14 для связи о 
пехотой крепится внутри машины на подбашенной коробке, в пе¬ 
реднем правом углу. Его кнопка укреплена снаружи танка н<* 
левом борту, между дополнительными топливными баками. 

ІЗобины питания электросвечей зимнего запуска 30 размещены 
па двух передних консолях подмоторных кронштейнов, с право! 
и левой стороны двигателя. Свечи для зимнего запуска установ ¬ 
лены на верхних готовках воздухоочистителей 

Амперметр и вольтметр вмонтированы в щитке электроприбо 
ров водителя 8 в отделении управления на нравом борту. На этом 
же щитке находятся тумблеры включения электромагнитного 
включателя стартера (крайний слева), фары заднего света и га¬ 
баритных огней (крайний справа). Кнопка стартера 31 также рас 
положена на щитке электроприборов водителя. 

1 вспомогательна я аппаратура: ВКУ 26 укреплено на специаль¬ 
ном кронштейне в центре боевого отделения, на днище танка,, 
выключатель «массы» .9 установлен горизонтально па правом 
борту, в отделении управления. 

Предохранительный щиток аккумуляторов 15 размещен в нра 
вон нише подбашенной коробки. Щиток башни .9 (рис. 208) при¬ 
креплен к левой стенке башни Тумблер включения бобин 9*:*‘ 
(рис. 207) установлен на перегородке между моторным и боевым 
отделением; там же находится тумблер іс включения фонаре і 
моторного отделения. 

Электросеть танка в основном проложена но бортам в нишах 
и прикреплена к корпусу скобами. 

Электросеть танка выполнена по однопроводной схеме. Общим 
минусом всех потребителей и источников тока является корну* 
танка, к которому через выключатель «массы» присоединён міі- 
іпсовый зажим левой аккумуляторной батареи 

Группа приборов аварийного освещения включена в сеть но- 
двухпроводной схеме (рис. 210)* от источников тока подходят два 
провода—плюсовой и минусовый, причем «+» они получают от* 
и носовой клеммы правой аккумуляторной батареи через соответ¬ 
ствующие предохранители на щитках, а « — » от минусовой 
клеммы левой батареи через предохранитель «аварийное освеще¬ 
ние», установленный на предохранительном щитке аккумулято- 
ров. Таким образом, « — » к приборам подводится непосредственно 
от аккумуляторной батареи, мшгуя выключатель «массы». Поэтому 
переносная лампа, включённая в одну из розеток, горит прі 
любом положении выключателя «массы». 

Приборы же, включённые по однопроводной схеме, работают 
ишь при включенном выключателе «массы», так как. их цепи 
будут замкнуты лишь после его включения. 

Выключатель «массы», таким образом, является главным вы 
ключателем всех приборов, включёпных но однопроводной схеме. 

В основных электроцепях танка напряжение 24 в, но радио 
станция, ТПУ и лампы, освещающие оптические приборы, а также* 
бобины питаются током при напряжении 12 в 



СТАРТЕРНЫЕ АККУМУЛЯТОРНЫЕ БАТАРЕИ 

С. } СТРОЙ СТВО II ПРИНЦИП ДЕЙСТВИЯ АКК У му ЛЯ ТО РIIЫ V 

Б 1ТАРЕЙ 

Стартерные аккуму ляторные батареи (рис. 209) питают нотребн- 
гслей тока, когда двигатель танка не работает иди когда он ра¬ 
ботает на оборотах ниже ООО — 650 в минуту. 

Кроме того, аккумуляторные батареи обеспечивают питание 
потребителей электрическим током в тот момент когда потреб¬ 
ность в токе превышает мощность генератора. 



Рис. 20а. Стартерный аккумулятор (ра ре'з) 

1 — деревянный ящик 2 — аккумуляторный Сачок 3 —отри¬ 
цательные пластины, 4 — полой ителыше пластины: я—се¬ 
параторы 6 — межэлементпые соединения; 7—пробка: 

Я—зажимы 5 — слой кислотоупорной мастики: ѵ ) —крышкп 

Аккумуляторная батарея о-СТЭ-125 состоит іп шести послсдо- 
зіательно соединённых кт жтіых аккумуляторов (элементов), 
помещённых в общий деревянный ящит При последовательном 
-соединении отдельных аккумуляторов напряжение на зажимах 
батареи увеличивается в шесть раз; при среднем напряжении на 
зажимах одного аккумулятора 2 в напряжение па зажимах бата¬ 
реи получается 12 в 

Каждый аккумулятор состоит из полублока положительных 
пластин и полублока отрицательных пластин, помещённых в 
банки с электролитом (раствор химически чистой серной кислоты 
в дестиллнрованной воде). 

Пластины аккумулятора изготовлены в виде свинцовых решё 
ток. в которые вмазана так называемая активная масса. 

В заряженном аккумуляторе активной массой является; на от¬ 
рицательных пластинах —металлический (губчатый) свинец се¬ 
рого цвета а на положительных — перекись свинца темнокорич¬ 
невого цвета Для предохранения ллзстнц от взаимного касания 
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■узамыканнй) между ііммн < та. мят етцпаіыю обработанные дере¬ 
вянные пористые прокладки —■ сепараторы. 

При работе аккумулятора активная масса, положительных и от¬ 
рицательных птаетші йоту паст в химическое соединение с элек¬ 
тролитом,. вследствие чего на концах разнойм< иных пластин акку¬ 
мулятора возникает напряжение. Напряжение обусловливает (вы¬ 
бывает) электрический ток в цени при её замыкании. 
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Рис. 210. Схема соединения акку¬ 
муляторных батарей в тапке 

1 — п кку.мулпторпыр битаррш В — иы- 
і.-лючат ■;!!. «массы»: 3— п-рсдохраиптслі.- 
пый щиток аккумуляторов 


Рис. 211. Нагрузо чная вилка 

и способ пользования ею 


От количества и размеров пластин аккумулятора зависит его 
ёмкость, т. е способность отдавать при разрядке то пли иное 
количество электроэнергии. Ёмкость аккумулятора исчисляется в 
аунер-часах. Аккумуляторная батарея 0-СТЭ 128 имеет ёмкость 
І2м а ч. Это значит что полностью заряженная аккумуляторная 
батарея может давать электрический топ силой 0,4 а при непре¬ 
рывной разрядке её до напряжении і.та в на элемент в течение 
2 о часов. 

Ѵккумл іяторныг батареи соединены между собой последова¬ 
тельно. т е. н носовой зажим одной батареи соединён с минусо¬ 
вым зажимом другой, а свободные зажимы выведены в цепь 
Ног іедовате ыгым соединением аккумуляторных батарей уве¬ 
личивают напряжение в электросети танка до 24 в 
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2. ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПРИГОДПОСТІІ АККУМУЛЯТОРНЫХ 
В ѴТІРЬІ! К РѴБОТЕ 

Для опреде іепия пригодности аккумуляторных батарей к ра¬ 
боте, т. е. степени их заряжешюсти, надо знать напряжение на 
зажимах каждого элемента под нагрузкой п плотность электро¬ 
лита в аккумуляторах. 

Для определения напряжения на зажимах аккумуляторов при¬ 
меняются так называемые нагрузочные вилки (рис. 2И). Сопро¬ 
тивление нагрузочных вилок равно 0,015—0,020 ома. Поэтому при 
зам ре напряжения отдельных элементов полностью заряженной 
аккумуляторной батареи погрузочной вилкой под нагрузкой вольт¬ 
метр видки должен показывать 1,36—1,80 в, причем каждый 
элемент должен устойчиво держать это напряжение в течение 
5 сек. 

Если яге аккумуляторы разряжены наполовину, то показание 
вольтметра нагрузочной вилки под нагрузкой должно быть 1,70 
1,05 в, причём такое напряженно также должно держаться устой¬ 
чиво в течение 5 сек. 

Как видію из табл 2, разница между напряжениями вполне 
заряженного н разряженного до допустимых пределов аккумуля¬ 
тора очень незначительна (1.85 в — в заряженном аккумуляторе 
и 1,4 в — в разряженном). Показания вольтметра нагрузочной 
вилки должны быть достаточно точными, поэтому вольтметр не¬ 
обходимо периодически проверять Кроме того, показания нагру¬ 
зочной вплки в значительной степени зависят от надёжности 
контактов в самой вилке и от степени нажатия на ее рукоятку 
Прн слабом нажатии на рукоятку вилки погрешность может до¬ 
стигать 0,2 в 

Для того чтобы точно определить степень заряжешюсти акку¬ 
мулятора^ необходимо одновременно проверять п удельный вес 
электролита. 

Таким образом, степень заряжеппостп аккумулятора можно 
определить, основываясь па величине напряжения и удеявного 
веса ЭгЛектролита. 

Удельный вес (гпотпость) электролита измеряется ареометром 
(рис 212). Чем больше удельный вес электролита, тем выше 
всплывает ареометр. 

Для измерения удельного веса электролита ареометр помещают 
в стеклянную колбочку с резиновой грушей. Посредством это л 
груши засасывают электролит из аккумулятора через отвсрсти 
в его крышке и, не вынимая ареометр из аккумулятора, т е 
не разбрызгивая и нс разливая электролит, определяют удельный 
гес но шкале. Удельный нес электролита будет определяться на¬ 
несенной па шкале цифрой, до которой доходит уровень электро 
лита в колбочке. 

Чем выше удельный вес электролита, тем больше степень зара¬ 
женности аккумулятора, н, наоборот,— чем мепыпе его удельный 
вес, тем меньше степень заряжешюсти. 

Степень разряжошюстп аккумулятора по величине удельного 
веса электролита можно определять по таблице 1 
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Заряжен полностью 




Рис. 212 . Измерение удельного веса электролита. 

/ — резервуар ареометра; $ — резино ая груша, 3 — резиновая пробка* і — стеклянная 

трубка; 6 — ареометр 


Таблица і 


Аккумулятор пол¬ 
ностью эаряжен 

.Аккумулятор рпэ- 
р іпкеп па 26% 

Аккумулятор раз¬ 
ряжен на 60% 

Аккумулятор ПОЛ» 
иостыо разряжен 

удельный 
вес, уста¬ 
новлен* 
ный в коп» 
ц' заряд¬ 
ки 

томп ра 
тура за¬ 
мерзания 
ѳлоктро- 
лпта в °С 

удельный 
вес во 
время 
проверки 

темпера¬ 
тура за¬ 
мерзания 
электро¬ 
лита в °С 

удельный 
вео во 
время 
проверки 

темпера¬ 
тура за¬ 
мерзания 
олектро- 
лата в °С 

удельный 
вес во 
Время 
проверки 

темпера* * 
тура за* 
м р а мя 
влектро- 
лита в °0 

1.31 

—ее 

1,27 

—58 

1,23 

—40 

1,19 

—22 

1 ,29 

—74 

1,25 

—50 

1,21 

—28 

1,16 

— 16 

1,27 

—58 

1,23 

—40 

1,19 

—22 

1,14 

—12 

1 ,24 

—12 

1,20 

—25 

1,160 

—16 

— 

— 


При определении степени разряженности но удельному весу 
электролита необходимо знать температуру электролита. Удель¬ 
ный вес электролита увеличивается при понижении температуры 
на каждые 15°С на 0,01 В вышеприведенной таблице степень 
заряжеітоети дана при температуре +15°С. Если температура 
элеітролита намного выше или ниже +15°С, необходимо дать 
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поправку к удельному весу к лишь после зтого определять сте¬ 
пень разряжен пости аккумуляторов но таблице. 

Состояние аккумуляторов по показаниям вольтметра нагрузоч¬ 
ной вилки и ареометра можно определить но таблице 2. 


Таб 1 и ц ;і 2 



Результаты 

испытп и ни 


О 

= & 
?Л 

ареометром 

нагрузочной вилкой 

Заключение 


Плотность электро¬ 
лита 1 , 20 —1/38. Раз¬ 
ница между отдель¬ 
ными элементами не¬ 
бо лес 0,01 


Плотность электро¬ 
лита 1,21—1,23. Раз¬ 
ница между элемен¬ 
тами не более 0,01 

Плотность электро¬ 
лита 1,16—1,17 Раз¬ 
ница нс ботсс 0,01 


Плотность электро¬ 
лита 1,26—1,25 


Плотность электро¬ 
лита понижена — 1,21 
или ниже 


Напряжение иод на¬ 
грузкой не ниже 1,50 в 
и держится устойчиво 
• сек. Разница между 
отдел ыі ым и эл с мен і а м и 
не больше о,1 в 

Под нагрузкой напря¬ 
жение 1,7— і,(;г> в, но 
держится устойчиво. 
Разница нс больше 0,1 в 

Напряжение под на¬ 
грузкой за ь сек. сни¬ 
жается до і,4 в. Разни¬ 
ца между элементам і 
не более 0,1 і; 

Напряжение надает 
до 1,4 в и ниже. Пока¬ 
зания волы метра не¬ 
устойчивы и течение 
5 сек. 


Очень большое паде¬ 
ние напряжения ноя на¬ 
грузкой (около 1,0 в) 


Исправен и хорошо 
заряжен. Можно еташпь. 
на танк 


Исправен, но требует¬ 
ся зарядка 


Исправен, но пол¬ 
ностью разряясен 


Аккумулятор, вероят¬ 
но, разряжен,' но залит 
слишком крепким элек¬ 
тролитом. Требуется 
зарядить н проверить 
плотность в конце за- 
нядкн 


Аккумулятор 

нравен 


нею - 


»ХОД ЗА АККЭМУЛЛТОІЧІЫМН БАТАРЕЯМИ В ТАНКЕ 

Дтя того чтобы аккумуляторы, аксилоатнруемьте на танке, 
были всегда пригодны к работе, необходимо: 

1. Через каждые 10—15 дней проверять степень разряже.нцоетіі 
аккумулятора, не допуская разряд его ниже нормы. 

Не держать на тайке аккумуляторные батареи, разряженные 
на 25% ц больше. 

2. Независимо от степени зараженности аккумуляторов через 
каждые 30 дней подзаряжать их на заря цюй станции. 

Аккумуляторные батареи, работающие на одном тачке, направ¬ 
лять на подзарядку обязательно все одновременно. 

3. Через три месяца направлять аккуму шторные батареи на 
зарядную станцию для проведения контролы і о-тре ншровО' і кого 
цик іа. 












4 Проверять уровень электролита. В жаркое время года пров ¬ 
рать уровень порез каждые 5 шей. 

Уровень электролита над пластинами должен быть не ниже- 
іг> мм І> случае понижения уровня обязательно долить в эле¬ 
менты чистой деетнллировашюй воды 

После доливки воды в элементы аккумулятор заряжается на 
зарядной станции 50—60 минут; при юл иске воды в пути акку¬ 
муляторы должны подзаряжаться от генератора танка не меньше- 
іо минут. Зимой вода доливается перед началом движения. 

г». Протирать поверхность аккумулятора, а также аккумулятор¬ 
ный ящик тряпкой, смоченной 10% раствором нашатырной* 
спирта или соды, после чего насухо вытирать. Пробки крышек: 
должны быть в ото время на месте. 

Регулярно \ да г ять окислы с зажимов и подтягивать подведен¬ 
ные к зажима»! наконечники проводов, после чего негусто сма¬ 
зывать выводные зажимы техническим вазелином или сояидо юм. 

о. Осторожно обращаться с батареей: не класть па её крышку 
инструмент н другие металлические предметы, а также нс под¬ 
вергать батарею толчкам и ударам. 

7 Не разливать электролит на крышке аккумулятора и акку¬ 
муляторного ящика во избежал!не сильного саморазряда батарей.. 

3 Не пользоваться вблизи работающей батареи открытым 
огнём, так как выделяющийся из аккумулятора водород в смеси 
о кислородом воздуха образует легко взрывающийся от огня гре¬ 
мучий газ. 

п. По окончании работ в танке вык лючать выключатель «массы».. 

10. Снимать аккумуляторную батарею с танка и отиравтять па 

зарядную станцию или в мастерскую в следующих случаях 

— плотность электролита не соответствует времени года и кли¬ 
матическим условиям эксплуатации; 

— аккумуляторная батарея под нагрузкой не держит устойчиво* 
напряжение; 

— пониженное напряжение или пониженная плотность элек¬ 
тролита в одном из элементов; 

— плотность электролита ниже 1,ІС; 

— раздутый или деформированный сосуд (вследствие замерза¬ 
ния электролита); 

— электролит просачивается через крышкѵ или аккѵмѵ я 
торный ящик. 

4. УХОД ЗѴ ѴККД И» ли ГОРНЫ ли Б1ТѴРЕЯМІІ ЗИМОЙ 

При эксн юатацпи аккумулятора зимой надлежит: 

1. Поддерживать аккумуляторные батареи всегда полностью за¬ 
ряженными (разрядка их допускается не больше чем па '25%).. 
чтобы электролит не замерзал. 

2 . Плотность электролита в аккумуляторе поддерживать не 
ниже 1,29 (в заряженном состоянии). 

3. При длительных стоянках танка на морозе утеплять акку¬ 
муляторные батареи войлоком, сукном или специальными чех 
тами-капотаміг 




4. При те&шературе окружающего воздуха шике —20"С при 
длительных остановках (7—8 часов) снимать аккумуляторы с 
танка и хранить в отапливаемых помещениях. 

5. Не оставлять на танке разряженные аккумуляторы, так как 
электролит замерзает в пнх прп температуре —10—12°С. 

5. СІІ.ІТ1ІЁ и УСТАНОВКА АККУМУЛЯТОРНЫХ БАТАРЕЙ 

Чтобы спять аккумуляторные батареи с тапка, необходимо 

1. Выключить выключатель «массы». 

2. Освободить крепление защитного кожуха аккумуляторных 
>атарей, отвернув барашек крепления его у левого борта. 

3. Отсоединить подходящие к аккумуляторным батареям про¬ 
вода электросети танка. 

4. Отсоединять перемычку, последовательно соединяющую обе 
батареи. 

5. Вынуть батареи из гнезд 

6. Вынуть батареи из танка через аварийный люк или через 
люк в башне. 

В танк аккумуляторные батареи устанавливаются в обратной 
последовательности. 

ГЕНЕРАТОР С РЕЛЕ-РЕГУЛЯТОРОМ 

Генератор ГТ-4563А (рис. 213) представляет собой четырёх по¬ 
люсную динамомашину постоянного тока с шунтовым возбужде 
•ином Напряжение генератора колеблется в зависимости от на 
грузки в ироде іа \ 24—32 в, Мощпостг» генератора около 800 вт. 



Рис. 213. Геператор ГТ-4563А (общий вид): 

і корпус генератора ; I— звжпм 3— кп 'ѵмовая колодке генератора» 
4 — фрикционная муфта; 6 — зажим Щ; 6 — зажим К-Р 


Генератор предназначен для питания потребителей электроэнер¬ 
гией и для подзарядки аккумуляторных батарей при работе дви¬ 
гателя на оборотах свыше 600—650 в минуту (полную мощность 
генератор развивает при 700 об/мин вала двигателя). 

Якорь генератора вращается от коленчатого вала двигателя 
при помощи специального привода. С горизонтальным валиком 
ривода вал якоря генератора сочленяется с помощью фрикщюн- 
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ной невыключающейся муфты. Фрикционная муфта предохраняет 
вал якоря генератора от скручивания и поломки при резких из¬ 
менениях числа оборотов двигателя. 

Передаточное отношение от котенчатого вала двигателя к валу 
генератора 1 * 1,5. Число оборотов якоря генератора изменяется в 
пределах 850—3300 об/мин. Направление вращения вала генера¬ 
тора— по часовой стрелке, если смотреть со стороны привода 

1. * С П'ОЙС ГВО и РАБОТА ГЕНЕРАТОРА 

Генератор состоит из следующих основных частей: корпуса 1 
(рис. 214) с полюсами и обмотками полюсов (обмотками возбуж¬ 
дения), якоря с обмоткой 2 и коллектором 3, крышек, располо¬ 
женных со стороны привода и со стороны коллектора, и тра¬ 
верзы 4, со щеткодержателями 5 и щётками 6. 



4 5 3 2 

Рнс. 214. Генератор ГТ-4563А (ра рез): 


I- корпуо грпяратора о гголюоами 8 — якорь о обмоткой, 3 — коллектор; 4 — трав<>р8а* 
щ іткодоржатель 6 — щятка; 7 — подштпнкки, 8 — вы однне ваэкимы, 9 - крши :і 


Корпус 

Корпус выполнен из цельнотянутой трубы цилиндрической 
формы, изготовленной из специальной динамной стали. Внутри 
корпуса крепятся на винтах четыре полюса, на которых распо¬ 
лагается обмотка возбуждения Все катушки возбуждения соеди¬ 
нены между собой последовательно, и один конец их, являю¬ 
щийся началом обмотки возбуждения, выведен наружу корпуса 
через болт клеммовой колодки, обозначенной буквой «III» (шунт). 
Другой конец обмотай возбуждения прикреплён к отрицательной 
щётке, которая соединена с « массой» корпуса танка. 
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Якорь 


Якорь генератора состоит из пакета железных дисков и кол¬ 
лектора, напрессованных на вал. На поверхности якоря имеются 
пазы, в виде ласточкина хвоста, в которые укладываются секции 
обмотки якоря ійіждая секция соединяется двумя концами с со¬ 
ответствующими пластинами коллектора Коллектор, напрессован 
лый на" один конец вала якоря, состоит из отде явных медных 
пластин — ламелей, которых в два раза больше, чем пазов на 
сердечнике якоря Каждая коллекторная пластина, соединённая 
с одним концом секций якорной обмотки, изолирована от двух 
других смежных с нею пластин слюдяными прокладками. 

Вал якоря генератора вращается на двух шарикоподшипниках, 
запрессованных в крышках. 

Крышки генератора друг с другом стягиваются двумя стяж¬ 
ными шпильками. В крышке со стороны коллектора установлена 

траверза, в щетко¬ 
держателях которой 
имеются четыре щётки 
Положительные щетки 
изолированы от «мас¬ 
сы» траверзы изоля 
циониыми проклад 
нами, а отрицательные 
щётки соединены с 
«массой». Подожитель- 
ные щётки генератора 
соединены меж,іу со¬ 
бой шиной, посред¬ 
ством которой они при¬ 
сос ушяются к клем- 
мовому болту, обозна¬ 
ченному буквой «Л» 
на клеммовой колодке 
корпуса генератора. 

В начале вращения 
вала генератора проводники обмотки якоря пересекают магнит¬ 
ные силовые линии остаточного магнетизма полюсов, вследствие 
чего в них индуктируется небольшая электродвижущая сила, 
вызывающая электрический ток, который поступает на пластины 
коллектора 

Через пластины коллектора, плюсовые щётки и зажим «+Я» 
этот ток поступает во внешнюю цепь генератора п параллельно 
в обмотку возбуждения через зажим Ш >. Ток проходит по об¬ 
мотке возбуждения, нодмапшчивает полюса, магнитное ноле уси¬ 
ливается, в результате чего в обмотке якоря ток возрастает. 

В дальнейшем, по мере возрастания числа оборотов якоря, по¬ 
люса намагничиваются электрическим током самого генератора 

На рис. 215 приведена схема параллельного соединения гене¬ 
ратора и аккумуляторных батарей на танке. 



Гно. 21 Г. Схема параллельного соединения гене¬ 
ратора и аккумуляторных Сатарей на тайне: 

1 — геіпратор: 2 — акьуагѵ литорнмо батареи: а—по 
зребнт<зи, амперметр в зарядной д пи 
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2. УСТРОЙСТВО И РАБОТ 1 РІСЛЕ-РЕГУЛЯТОРА РРА-24Ф 

При остановках двигателя, а также при небольшом числе обо¬ 
ротов его (меньше 000 об/мии), когда напряжение генератора сни¬ 
жается по сравнению с напряжением двух последовательно сое¬ 
диненных аккумуляторных батареи (меньше 24 в), из аккумуля¬ 
торов к генератору неизбежно пойдёт разрядный ток. Аккуму¬ 
ляторные батареи начнут разряжаться на генератор Допускать 
этого нельзя, так как в силу малого сопротивления обмотки якоря 
величина разрядного тока оу лет настолько большой, что произой¬ 
дет сильный, перегрев и повреждение изоляции обмоток якоря. 
Кроме этого, произошел бы разряд аккумуляторных батарей боль¬ 
шой силой тока. Во избежание этого генератор необходимо свое- 
времеігно отключить от аккумуляторных батарей. 

Отключение генератора от аккумуляторных батарей в тот мо¬ 
мент, когда напряжение его будет ниже напряжения батарей, 
происходит с помощью автоматически ден< твующего прибора, на¬ 
зываемого реле обратного тока. 

Это же реле обратного тока и подключает генератор к аккуму¬ 
ляторным батареям, т. е. к электросети танка, в тот момент, когда 
напряжение генератора станет выше напряжения аккумуляторных 
батарей (больше 24 в). 

Так как якорь генератора вращается с переменным чис¬ 
лом оборотов, то напряжение на зажимах генератора, зависящее 
от числа оборотов якоря генератора, тоже будет изменяться, зі на 
больших оборотах двигателя величина напряжения может пре¬ 
вышать нормальную. 

Напряжение генератора не должно быть выше 32 в, иначе мо¬ 
гут перегореть все потребители электрического тока, рассчитан¬ 
ные на напряжение 24 в. Кроме того, чрезмерное повышение на¬ 
пряжения генератора ненормально сказывалось бы на зарядке 
аккумуляторов. 

Во избежание вышеуказанного в системе электрооборудования 
танка устанавлшзается регулятор напряжения. 

Регулятор напряжения и реле обратного тока, выполненные в 
одном агрегате, называют реле-регулятором 

Оба эти аппарата смонтированы на общей изоляционной па¬ 
нели 10 и установлены в штампованную металлическою ко¬ 
робку 11 (рис. 216), сбоку которой имеются отверстия для про¬ 
водов, идущих к клеммам регулятора напряжения и реле обрат¬ 
ного тока. 

Работа реле обратного тока 

Реле обратного тока представляет собой электромагнитный ап¬ 
парат, замыкающий и размыкающий электрическую цепь между 
генератором и аккумуляторными батареями 

Когда ток от генератора проходит по шунтовой обмотке ВТ 
«рис. 217 и 218) реле обратного тока, сердечник реле намагничи¬ 
вается и, преодолевая силу натяжения спиральной пружинки ГК, 
(рис 217), стремится притянутъ к себе якорек. 

18* ос. 





Натяжение пружины ГР отрегулировано таким образом, что, 
когда напряжение генератора меньше напряжения батарей, сила 
магнитного притяжения, создаваемая шунтовой обмоткой, не в со 
стоянии преодолеть действие пружины. 

Как только напряжение генератора будет больше напряжения 
батарей, сила магнитного притяжения, создаваемая шунтовой об¬ 
моткой, превысит силу пружины, и контакты реле Ромкнутся. 
С этого момента генератор подключается к электросети танка 





Рис. 210. Реле-регулятор РРА-24Ф (общий ішд); 

I — регулятор напряжения г — рогулиропочное сопротивление.; 
у — копд чісаюр; 4 — р ло обратного тока; С $ 7,8 — еяжимы 
р до-рэгулятора; 9 — копд исаторы фильтра; ХО — и а ноль! 

11 — металлическая коробка 

Путь тока при этом будет следующий: от клеммы «+Я» гене¬ 
ратора на клемму «Я» реле регулятора, на сериесную обмотку С' 
реле обратного Фока, через замкнутые контакты А' реле обрат¬ 
ного тока на сериесную обмотку С регулятора напряжения, через 
клемму Б реле-регулятора и 50-амперный предохранитель і:*:і нлю 
совой зажим аккумуляторной батареи, через батареи, выключа 
тель «массы» и корпус танка на минус генератора 

Вся сила тока от генератора прн замкнутых контактах А ( пой 
дёт по сериесной обмотке С 7 реле обратного тока, вследствие чего 
сердечник* еще больше подмагнитится, и контакты его замкнутся 
более плотно и надёжно 

При уменьшении числа оборотов генератора напряжение на его 
зажимах снижается Когда напряжение станет ниже напряжения 
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батареи, ток пойдёт в обратном направлении, от плюсового за¬ 
жима батареи в генератор. 

Нод действием тока, проходящего по сериееной обмотке С' в 
обратном направлении, магнитный поток, притягивающий якорек, 
ослабнет. Кроме того, действие шунтовой обмотки ИР уменьшится, 
и под действием пружины контакты разомкнутся. Генератор от¬ 
ключится от батарей и от внешней цепи. Сила обратного тока 
достигает при этом 2—5 а. 


Работа регулятора напряжения 

Для нормального питания потребителей тока и зарядки акку¬ 
муляторных батарей необходимо поддерживать напряжение гене¬ 
ратора при любом числе оборотов двигателя в пределах 24—32 в. 

Если напряжение генератора меньше 25 в, то величина магнит¬ 
ного потока сердечника регулятора, создаваемого шунтовой об¬ 
моткой Ш'\ недостаточна для того, ч тобы якорёк регулятора под¬ 
тянулся к сердечнику и контакты А" разомкнулись. 

С увеличением напряжения генератора увеличится и сила тока, 
проходящего по шунтовой обмотке регулятора Ш" Величина маг- 
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Рио. 214. Соединение генератора ГТ 4363\ 

на танке: 


н реле регулятора РРА-2-іФ 


Г — родо обратного тока; г — регулятор напряжения; 3—регулировочное солротип 
зевие: * — амперметр* 5 — гои -рзтор; € — аккумуляторная батарея; 7 — пр: др .рани 
т?і лнй щиток аккумуляторов: 3—фильтр для уменьшатся радиопомех: 9—глеммовая 
колодка'генератора; Ю— вольтметр'ГГ — конденсатор прерывателя регулятора папра 
жения.С'— сериеоная обмотка р л обратного тока Ш '—щуито ая обмотка реле обрат¬ 
ного тока; А' —контакты р>л обратного тока; II' — пружина рел"$ обратного тока; 
С" — с риѵок&я обмотка регулятора напряжения; III ' —шептотап обмотка рогуля 
тора напряжения У — ускоряющая обмотка регулятора напряжения I )—вырасти 
ваЮщая обмотка р гулятора; А " — контакты р гул стора напряжения; И "—пружина 
р гуднхора напряжении; ПН — -дакаю чате ль «массы. 
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іштігого потока сердечника, зависящая от силы тока в обмотке Ш" 
регулятора, возрастёт, якорёк притянется к сердечнику, и кон¬ 
такты разомкнутся 

Из схемы на рис. 217 видно, что при размыкании контактов 
регулятора напряжения в цепь обмотки возбуждения генератора, 
будет включено регулировочное сопротивление Кд регулятора. Это 
приведет к уменьшению силы тока возбуждения и. следовательно, 
к \меньшснию магнитного потока полюсов генератора. Уменьше¬ 
ние же магнитного потока вызывает снижение напряжения на 
зажимах генератора При уменьшении напряжения снизится сила 
тока в шунтовой обмотке III", а также магнитного потока сердеч¬ 
ника регулятора напряжения, и пружина II вновь замкнет кон¬ 
такты регулятора А . Такой процесс замыкания и размыкания 
контактов регулятора будет происходить с большой частотой 
(о() —100 колебаний в секунду) до тех нор, пока обороты якоря 
генератора не уменьшатся 

С увеличением числа оборотов двигате я постоянство наиря 
:шшя генератора достигается вследствие того, что увеличивается 
время, в течение которого контакты реле регулятора разомкнуты 
Тем самым регулировочное сопротивление остается включенным 
в обмотку возбуждения более продолжительное время, в резуль¬ 
тате чего магнитный ноток значительно уменьшится и напряже¬ 
ние будет поддерживаться в соответствующих пределах. 

Кроме шунтовой обмотки Ш", на сердечнике регулятора намо¬ 
таны ещё три вспомогательные обмотки: У — ускоряющая, К — 
выравнивающая и С" —сериссная. 

Обмотки У п В увеличивают частоту колебаний якорька, вслед¬ 
ствие чего регулятор работает более плавно, и величина откло¬ 
нений напряжения от нормального колебания уменьшается. 

Оеркесная обмотка регулятора ограничивает величину тока, 
отдаваемого генератором. 

3. ВКЛЮЧЕНИЕ ГЕНЕРАТОРА В ЭЛЕКТРОСЕТЬ 

Генератор с аккумуляторными батареями соединяется парал¬ 
лельно и работает с ними совместно (рис*. 219) 

Их одновременная работа заключается в том, что при работе 
генератора на оборотах больше 900 в минуту потребители могут 
питаться от генератора и одновременно от аккумуляторных бата 
рей. Питание от одного генератора происходит только в том слу¬ 
чае, когда величина потребного тока не превышает величины 
тока, отдаваемого генератором. 

Питание от батарей возможно лишь тогда, когда будет включен 
выключатель «массы». 

Одновременная работа генератора и аккумуляторных батарей 
возможна благодаря наличию релерегулятора,"который включён в 
цепь «генератор — батареи» Зажимы Я и III генератора соедине¬ 
ны соответственно с зажимами Я и Ш реле-регулятора. Зажим Б 
реле-регулятора соединен проводом Б и Б Б через 50-амиерный 
предохранитель на предохранительном щитке аккумуляторов с 


295 



Рпс. 219. Цепь зарядки'аккумуляторных батарей ва танке: 

1 — ак; умгяятсриые батпр*м 6 СТЭ 128: I — ганірптор ГТ 4563А* 8— предохранихепѵ- 
ный гц л ток ок ухуяяторов; 4 — р ле-рогу япэ ор ГРА-Е4Ф; 5-— піуит амперметре 
8 — щиток електролркСоров юдлтслп 7— «ыі лючаті ль «пассы*; 8 — псрежодлаа- 

і.оробка генератора 

«+* правой аккумуляторной батареи (на рисунке дальний) и 
через аккумуляторные батареи посредством выключателя «массы» 
с корпусом танка и минусом генератора. 

Предохранитель на 50 а в зарядной цепи защищает генератор 
от большой перегрузки, от сильного перегрева и повреждения его 
обратным током батарей после остановки двигателя при не¬ 
исправном реле обратного тока (например, спекание контактов) 

В зарядной цепи «генератор — батареи» установлен амперметр, 
измеряющий величину зарядного тока. Он расположен на щитке 
электроприборов механика-водителя, между зажимом Б реле рег} 
лятора и 50-амперным предохранителем. 

4. УХОД ЗА ГКІІЕІМТОРОМ И РЕЛЕ-РЕГУЛЯТОРОМ 

При обслуживании генератора необходимо: 

1. Перед началом работы танка и но окончании ее проверять 
крепление проводов па зажимах генератора, реле-регулятора в 
аккумуляторных батарей 

2. Не реже одного раза в 10—15 дней протирать снаружи гене 
ратор и реле регулятор, чтобы очистить их от масла, пыли и влаги 

3. Добавлять смазку в лодшилники генератора при разборке и 
сборке (закладывая ее непосредственно в подшипники). Один раз 
в год, независимо от количества проработанных часов, сменять 
масло (конеталин) в подшипниках и промывать их. 
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4. Осматривать коллектор и щётки через каждые 100 часов ра¬ 
боты. В случае выгорания" коллектора или выхода слюды между 
коллекторными пластинами отправлять генератор в мастерскую 
для ремонта. Протирать коллектор тряпочкой, смоченной в бен¬ 
зине, если он загрязнён или на него попало масло. 

5. Через каждые 100 часов работы генератора продувать его 
мехами или сжатым воздухом от компрессора для удаления ско¬ 
пившейся угольной пыли от щёток. Проверять износ щёток, 
а также плотность их прилегания к коллектору. 

Уход за реле-регулятором заключается, главным образом, в ре¬ 
гулярной очистке его от ныли, грязи и влаги и в наблюдении за 
нравилъным креплением проводов и самого регулятора на рези¬ 
новых амортизаторах. 

Реле-регулятор на танке устанавливается в запломбированном 
виде. Экипажу танка запрещается вскрывать реле-регулятор, ре¬ 
монт которого производится только в мастерских. 


ЭЛЕКТРОМОТОР ЭЛЕКТРОИНКРДИОННОГО СТАРТ*РА 


Э 


УСТРОЙСТВО И РАБОТА 
ЛИКТРО ПОТО РА СТАРТКРА 



Электромотор СА-189 (рис. 220) предназначен для раскручива¬ 
ния маховика электроинерционного стартера. Установлен он на 
корпусе стартера в его верхней части, со стороны левого блока 
цилиндров двигателя, и кре¬ 
пится в корпусе стартера по¬ 
средством фланца четырьмя 
болтами. 

Тип возбуждения электро¬ 
мотора — сериесное возбуж¬ 
дение. Максимальное число 
оборотов якоря мотора при хо¬ 
лостом ходе 15 000 в минуту 
Питание электромотор по¬ 
лучает от двух аккумуля¬ 
торных батарей 


Гис. 220. Ѳлектромотор СА-189 (общий 
вил). 


Электромотор состоит из 

корпуса 2 (рис. 221) С че- в — роликовая муфта сцепления 

тырьмя полюсами и обмот¬ 
ками возбуждения, якоря 1 с коллектором 8, алюминиевого ко¬ 
жуха 4 с фланцем, роликовой муфты сцепления 5 и крышки 7, 
расположенной со стороны муфты. Для включения мотора в элек¬ 
тросеть тапка на крышке алюминиевого кожуха установлены два 
зажима 6 

Вал якоря мотора вращается в двух шарикоподшипниках, один 
из которых впрессован в крышку алюминиевого кожуха 4 , а дру¬ 
гой в крышку 7. 


















I 
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Рис. 221. Электромотор СА-139 (разрез): 

якорь со стержневыми смциими 3 —корпус с четырьмя полюсами м обмотками возОу ждешія; з — щеткодержатель со щетками; 
і — алюминиевый кожух* 6 — ропиковая муфта сцеппнвпя 6 — выводные зажимы 7 — крышка со стороны муф ы; 3 — д олт ктор 





























































































Крышка 7 прикреплена к торцу стального корпуса 2 винтами. 

Щётки, прижимаемые к коллектору пружинами, устанавли¬ 
ваются в щеткодержателях, прикреплённых к крышке алюми¬ 
ниевого корпуса. 

Предназначенная для сочленения вала якоря мотора с махови¬ 
ком стартера муфта 5 входит в ступицу маховика. Муфта наса¬ 
жена на шлицы и крепится на валу электромотора гайкой. 

Магнитный включатель ВМ-177 (рис 222), предназначенный 
для дистанционного включения электромотора СА-189 посред¬ 
ством кнопки стартера, укреплён в верхней части корпуса стар¬ 
тера, с той стороны, где расположен левый блок цилиндров дви¬ 
гателя. Он состоит из основания 1, двух подводных зажимов 2. 



Рис. 222. Магнитный включатель ВМ-177: 

1 — основание; 2 — подподчыс зажимы, 3 — якорь; 4 — шток; С — под 
вижпыо контакты 6 — сердечник; 7 — стальной кожух; в —обмотка 
$ — крыш а с неподвижными контактами 


якоря 3 со штоком 4 п подвижными контактами 5. сердечника 6 
стального кожуха 7, обмотки 8, крышки с двумя неподвижными 
контактами 9 и двух пружин. 

К одному из зажимов 2 присоединяется провод с маркировкой 
«10» от кнопки стартера, к другому — провод от корпуса танка 
К одному из зажимов 9 (рис, 222) подводится провод ОТ 
(рис. 224) от 140-амперного предохранителя, к другому — провод 
от клеымового болта электромотора 

Для ввода в зацепление храповика стартера с храповиком 
двигателя служит реле храповика РА-176 (рис. 223). Оно уста¬ 
новлено в нижней части корпуса стартера Реле РА 176 состоит 
из обмотки 1, якоря 2 с шатунным штоком 3 и вилкой 4 и сер 
дечника 5, На его крышке размещены два клеммовых болта 
К одному *из клеммовых болтов присоединяется провод от 
кнопки стартера, от другого идёт провод, соединяющий обмотку 
с корпусом танка 
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Когда мотор стартера не работает, роликовая муфта сцепления > 
(рис. 221) выключена. Ее ролики не заклинены, и маховик может 
вращаться независимо от электромотора Это происходит, например, 
при раскрутке маховика во время запуска двигателя вручную 
При нажатии на кнопку стартера 4 (рис. 224) срабатывает 
электромагнитный включатель ВМ-177, и рабочая цепь мотора 
замыкается. 

Но проводам ток проходит от аккумуляторных батарей через 
предохранитель на 140 а на щитке водителя и замкнутые 
контакты включателя ВМ-177 к зажиму мотора. От него по об 
мотке полюсов и обмотке якоря ток выходит через минусовые 
щётки на корпус танка и на аккумуляторные батареи чер л з вы 
ключатель «массы». Якорь мотора начинает вращаться. 



Рис. 223. Реле храповика РА-17С: 

I — обмотка роле; 2 — якорь; 5 —шатунный шток; 4 — плка; б — сер 
дѳчішк о основанием; б—стальной кожух 7 — тяга 


Одновременно с валом якоря вращается также роликовая муфта. 
Её ролики заклиниваются в ступице маховика. Вал якоря мотора 
соединяется с маховиком электромотора и раскручивает маховик 
Когда кнопка стартера выключается (доводится до нейтраль¬ 
ного положения), цепь электромагнитного включателя ВМ-177 
размыкается, и под действием пружины его контакты расходятся, 
вследствие чего мотор стартера отключается от батарей. Вал 
электромотора останавливается, и ролики м^фты возвращаются в 
свои гнёзда, при этом маховик стартера отключается от вала 
якоря и свободно вращается па своих подшипниках 
После этого вытягивают кнопку стартера на себя доотказа, за 
мыкая цепь реле храповика. 

Ток, пройдя по обмотке 1 (рис. 223) реле храповика, создает 
магнитное поле, под действием которого втягивается железный 
сердечник якоря 

Тяга 7 соединяет реле храповика с двуплечим рычагом, кото 
рый выдвигает храповик стартера и вводит его в зацепленир с 
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Рис. 224. Питание электрооборудования стартера на танке. 

/—щиток водителя; е —пр дохранит, ль на 140 а цепи мотора стартера 3 — тумблер 
кнопки старі ра, і— кнопка стартера в—ир дохраинтелыіый щиток аккумуляторов; 
«5 — магнитный включатель Пі( 177; 7 — «электромотор СА 189, 8—» реле храповика 

РА-176. 9 — выключатель «массы. ВБ-404 


храповиком коленчатого вала. Таким образом, вся система вра¬ 
щающихся «масс» подключается к коленчатому валу двигателя и 
проворачивает его. 

Как только двигатель даст первые вспышки, кнопку стартера 
выключают, поставив её шток в среднее (нейтральное) положение. 

2. УХОД ЗА 3 ІККТРОМО ЮРОМ СТАРТ К РА, МАГНИТНЫМ 

іш.ііочАгкіки и рклк хршокнка 

Для того чтобы электромотор стартера и его включатели рабо 
тали нормально, необходимо: 

1. Регулярно проверять крепление электромотора СА-189, маг¬ 
нитного включателя и реле храповика к стартеру, а также под¬ 
ходящих к ним проводов 

2. Следить за тем, чтобы аккумуляторные батареи были всегда 
хорошо заряжены При сильном разряжении батареи возможно 
спекание контактов магнитного включателя. 
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3. При затру днёшіом запуске двигателя не допускать раскрытьи 
маховика электромотором более четырех раз (до максимальных 
чисел оборотов) во избежание сильного перегрева мотора стартера. 
Последующие включения электромотора стартера производить 
лишь после 10—15 минутной выдержки 

4 Летом не доводить обороты до максимальных, так как этого 
не требуется. Кнопку стартера оставлять включенной не больше 
4 сек. 

5. Смазывать подшипники моФора стартера при разборке и 
сборке. 

6 Холодный и недостаточно прогретой лдигатель необходимо 
заводить электрошіерциоіпіьм стартером от руки. 

МОТОР ПОВОРОТ! БАШНИ 

Мотор поворота башни (рис. 225) устанавливается на поворот 
ном механизме башни в специальном ложе. Назначение его — 
вращать башню 



Рис. 225. Моюр поворота башни МБ-20К (оощий вил): 

1 —к и мм о; тай болт обметки оебужд иия, В — клеиновый 
болт обмотки якоря; 3 — кяеммовыЙ болт обмотки возбуж¬ 
дения о резиновым наконечником 4 — р< зиповый наконеч¬ 
ник, 6 — Э8ІДИТ1І&Я лента, 6 — кожух 

«Электромотор МБ 20К — реверсивный четырехполюсный элек¬ 
тродвигатель постоянного тока с сериесным возбуждением. Его 
якорь может вращаться в обе стороны, и поэтому электромотор 
имеет возможность повертывать башню вправо и влево. 

Электромотор МБ-20К обеспечивает вращение башни с тремя 
различными скоростями в обоих направлениях. Ото достигается 
за счет специального пускорегулирующего устройства — кон 
троллера. 

Контроллер (рнс. 220) установлен в башне с левой стороны и 
прикреплён к бонкам стенки винтами. 

3 ( 1-2 




1. УСТРОЙСТВО И РАБОТА МОТОРА И КОНТРОЛЛЕРА 

По своему устройству мотор поворота башни имеет сходство 
с мотором стартера. Он состоит из корпуса с четырьмя полюсами,, 
якоря с коллектором и обмоткой, двух" крышек с подшипниками 
и траверзы со щётками, укреплёнными в щёткодержателях. 

Обмотка возбуждения выполнена из гибкого прямоугольного 
провода большого сечения, что обусловливается необходимостыо 


Вне. 22С. Контроллер со снятым кожухом (общий вил) 

1 — основами кон роллера о д уня стенками, В — махови¬ 
чок оарабаиа 3 — кнопка фиксатора; 4 — сопротивлении! , 
б — бараоан с фигурными плаотииками; 6 — щ тки; 7—оа 
жим 8 —воздушный иволпцноиный промежуток 



пропускать через неё большой ток нагрузки (по—120 а) На 
ободе крышки, расположенной со стороны коллектора, имеются 
три клеммовых болта 1, 2, 3 (рис. 225). Болты 1 и 3 соединены 
с концами обмотай возбуждения, а болт 2 — с двумя положитель¬ 
ными щётками, связанными друг с другом дугообразной перемыч¬ 
кой (зажим Я). 

Щетки и коллектор закрываются защитной лентой 5, предохра¬ 
няющей их от ныли и грязи. 

Задняя часть крышки со стороны коллектора закрывается ко¬ 
жухом из листовой стали, защищающим выводы обмоток возбуж- 


зоз- 

















дення и положительных щёток от соприкосновения их непосред¬ 
ственно с «массой», а также от механических повреждений. 

Контроллер состоит из барабана с двумя группами сопротивле 
зіий в нем, штампованного основания с двумя стенками и трех 
пластинчатых медных щёток 6 (рис. 226) с зажимами 7, укреп¬ 
лёнными на неподвижном основании контроллера. Посредством их 
контроллер подключается к электросети танка. 

Барабан контроллера поворачивается на оси в бронзовых вт\- 
лочках, закреплённых в стенках основания На поверхности бара¬ 
бана 5 укреплено восемь фигурных медных пластин, разделенных 
друг от друга воздушными изоляционными промежутками 8 Сам 
барабан выполнен нз изоляционного материала. 

Две пластины каждой половины барабана соединены с сопро¬ 
тивлениями, находящимися внутри него. 

Барабан контроллера поворачивается маховичком 2 , сидящим 
па конце его оси. Его молено повернуть вправо и влево. В ней 
тральном (выключенном) положении барабан фиксируется спе¬ 
циальным фиксатором, установленным на оси и управляемым 
рычажком с кнопкой фиксатора 3. 

Когда барабан контроллера занимает нейтральное положение, 
щётки соприкасаются с изоляцией между половинами бара¬ 
бана. 

Весь аппарат закрывается специальным кожухом, защищающим 
пластины и щётки от механических повреждений, а также от за¬ 
грязнения. 

Для вращения башни, например, на первой скорости вправо 
необходимо повернуть барабан контроллера за маховичок тоже 
вправо. Тогда цепь мотора замкнётся (рис. 227), и ток пойдет от 
125-амперного предохранителя на щитке башни через щётку кон¬ 
троллера А и соответствующие фигурные пластины и сопротив¬ 
ления на другую щётку и зажим В. С зажима В ток пойдёт в 
обмотку возбуждепия мотора и, пройдя по ней, возвратится к 
контроллеру на зажим Д. 

С зажима Д через щетку и соответствующую фигурную пла¬ 
стину ток идет во вторую половину сопротивления, а оттуда через 
определенные фигурные пластины, щетку и зажим С на плюсо 
вые щётки мотора. Пройдя обмотку якоря, ток поступает на ми¬ 
нусовую щётку и с пее на корпус танка и минус аккумуляторных 
батарей. 

При этом мотор вращается с самой малой скоростью, так как 
в цепь обмотки его якоря введено все сопротивление контроллера 

При повороте барабана контроллера во второе положение в цепь 
■обмотки якоря вводится лишь одна половина сопротивления, 
и мотор работает на второй скорости вращения. 

При повороте барабана в третье положение из цепи обмотки 
якоря выключается всё сопротивление, и мотор поворачивает 
башню с максимальной скоростью. 

Скорость вращения вала электромотора МБ-20К и башни при 
номинальном режиме работы приводится в таблице 3. 
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1’ис. 227. Включение мотора попорота башип к электросеть танка 






















































Таблица 3 


Положение маховичка 

Сі;оі»о«ть прище¬ 
пил мотора, 
оіі/мпіі 

Скорость ПрІіЩ*. 
)ш» башни, 
об/мин 

Первое положение контроллера . 

2900 

0,80 

Второе положенію контроллера . 

4300 

1Д1 

Третье положение копт роллера . 

5300 

1,59 


Примечание. При хороню заряженных аккумуляторных 
батареях н при легком проворачивании Лапши (отсутстнне зае¬ 
даний н крепа) максимальные обороты мотора возрастаю г. 


При попорете барабана контроллера влево происходит то же 
самое, нто и при повороте вправо, только ток в обмотке возбуж¬ 
дения мотора іннідет в обратном направлении, вследствие чего и 
якорь мотора 6} Дет вращаться в обратном направлении. Башня 
63 дет вращаться в левую сторону 

2. ПРАВИЛА ПОЛЬЗОВАНИЯ МОТОРОВ ПОВОРОТА БАШНИ 

1 Перед тем как включить мотор поворота башни, необходимо 
проверит!» вращение банши с помощью рунного привода. Башня 
должна вращаться легко, бел заедания и заклинивания. Включить 
выключатель «массы». . 

2 . Для вращения башни вправо нажать на кнопку фиксатора 
и повернуть маховичок барабана контроллера вправо (поставить 
его в одно иі трёх положении). Для вращения банши влево ма¬ 
ховичок контроллера повернутъ влево 

я. Для остановки аіектромотора ропорога банши маховичок 
контроллера поставить в нейтральное положение. І> пом поло¬ 
жении маховичок контроллера удерживается фиксатором автолы 
тичсскм, поэтому нажимать на кнопку фиксатора не требуется. 

4. Не перегревать мотор поворота башни и его контроллер вс 
время работы мотора. Во избежание этого рекомендуется 

— башню разгонять іхшномерно, после щватслыю переключая 
скорости; при разгоне на 1 -іг и 2 -й скорости мотор должен про¬ 
работать не мопьйіе > соку нд на каждой скорости; 

— работа мотора без перерыва но должна продолжаться боде 
трех минут, последующее включение производить лишь посте пол¬ 
ного его охлаждения; 

— непрерывная работа мотора на I и и _й скорости но должна 
превышать 20 секунд 

У. При крейе итн подъёме, танка под углом больше 1.3° вращать 
башню мотором поворота банши и одновременно ручным поворот¬ 
ным механизмом 

а. УХОД ЗА МОТОРОМ ПОВОРОТА башнп и контроллером 

Для норма гыгоіі рабогы мотора на танке необходимо: 

1 . Систематически (пе реже одного раза в 3—5 дней) проверять 
крепление мотора в ложе поворотного механизма, пе допуска яг 
ослаб ниши стяжных тент и смещения мотора 

Зов 








2 . Осматривать коллектор и щётки один раз в неделю. Коллектор 
должен быть чистым и щётки должны плотно прилегать к нему 

Загрязненный коллектор протереть тряпкой, слегка смоченной 
в бензине, после чего вытереть его насухо. Протирать коллектор 
через окно в крышке со стороны коллектора, сняв защитную 
лепту и выік\в щётки. 

3. Своевременно зачищать щётки и фигурные пластины кон 
троллера мелкой стек ушной бумагой .V 00, л я того чтобы онкі 
не обгорали 

4 Добавлять смазку в подшипники мотора нрн разборке ю 
сборке (закладывая ее непосредственно в ш дшишшкн). 

МОТОГ-ВШТИЛЯТОР ЧВ-12- 

оТор-вентилятор (рис. 228) предназначен для вытяжки из оое*- 
вого отделения танка газов, скопившихся главным образом: пру 
стрельбе из пушки. Он уста¬ 
новлен под вентиляционным 
лючком, в его крышке. 

По своему устройству мотор 
МП - 12 — чстъгрсхнолюсный элек- 
Т[ЮМОТОр постоянного тока с шун- 
товым возбуждением, он уста¬ 
новлен вертикально и укрещібн 
хомутом 4 в крышке :і вентиля¬ 
ционного лючка. 

Корпус мотора стальной, ци 
линдрический, с четырьмя по¬ 
люсами Две крышки, закрыва 
ющпе корпус сверху и снизу, 
стягиваются двумя сквозными 
болтами. В крышках запрессова 
иы шарнконо дшишшкн, в кото¬ 
рых вращается вал якоря. Якорь 
мотора имеет железный сердеч¬ 
ник, н лазы которого уложена 
обмотка. 

На нижнем конце вала якоря 
жестко укреплена крыльчатка 

Гок подводится к выводному 
зажиму на корпусе, соединя¬ 
ющемуся с положительными 
щётками. Щётки находятся в 
щеткодержателях, укреплённых 
на траверзе, установленной со 
стороны коллектора.. В крышке 
мотора вентилятора установлен конденсатор, назначение которого 
уменьшать искренне щёток. Через положительные щётки и ко, г- 
лет тор ток поступает в обмотку якоря, а также в обмотку пот- 
мапшчивання полюсов. С обмотки якоря ток через отрицатель¬ 
ны щетки попадает на корпус мотора и танка, а затем череа 



Пи с. ±»*>. Ѵотор-вентпаяіор МВ-к: 
(общий вид): 

1 — ©Лвктромогор; 2 — крыльчатка шел 
тплпторя 3 — крыш ‘п лонтплнцмош оі о 
лючка: д — хомут крйллі пин мо ори;#— 
тумблер включения мотора вентилято¬ 
ра, С — выводной валѵкм моторп-аепти 
ляторн: 7 — защитная муфта 








выключатель «массы» возвращается на минус аккумуляторных 
-батарей. 

•Путь тока (рис. 220), питающего мотор-вентилятор. будет сле¬ 
дующий: «+» правой аккумуляторной батареи, но проводу па 
пшику аккумуляторного щитка, через 140-амперный предохрани¬ 
тель по проводу ВКУі. через ВІС.У и по проводу ВИЗ 2 на 24-воль- 
товую шпику щитка банши, от шинки щитка банши через 125-ам- 



Рік*. 229. Включение мотора вентилятора в электросеть танка 

шорный предохранитель и тумблер на мотор. С минусовых щёток 
мотора ток поступает на минус аккумуляторных батарей но кор¬ 
пусу ташщ 

Мотор-вентилятор включается тумблером установленным на 
кронштейне крышки вентиляционного аючка. 

Кроме регулярной очистки от пыли, особого ухода за мотором 
не требуется. 

ВШ ТРЕШІЕЕ И ВНЕШНЕЕ 0( ВЕ1ЦЕНИЕ 
1. ОСВЕЩЕН НК ВНУТРИ ТАПКА 

Внутри танк освещается щитковыми фонарями и плафонами 
чрис. 230). Лампы фонарей и плафонов рассчитаны на .питание 
их током напряжения 20 в Мощность их 10 вт. 

Отдетение управления освещается фонарями. Один из них рас¬ 
положен над кулисой и тахометром, Другой —у щитка контрольных 
приборов во штеля Включаются фонари выключателем «массы» 

На потолке башни установлены два плафона Кроме того 
п башне имеются фонарь освещения погона и фонарь освещения 





























они тумблерами, расположенными на 


ра дноста н цни. Г> ключа юте я 
щитке 8 башли (рис 231). 

Двигатель и ею агрегаты освещаются с обеих сторон двумя 
фонарями, укреплёнными на кронштейнах, приваренных к про¬ 
дольным балкам подмоторных кронштейнов Включаются они 
тумблером, расположенным на моторной перегородке со стороны 
боевого отделения. 

Трансмиссионное отделение освещается двумя плафонами, уста¬ 
новленными на бортах 

При неработающем двигателе приборы внутреннего освещения 
получают питание от аккумуляторных бата¬ 
рей через соответствующие- предохранители, 
при работающем двигателе на оборотах ко¬ 
ленчатого вала больше 6Г»0 в минуту —от ге¬ 
нератора. 

В том и в другом случае вык иочате іь 
«массы» должен быть включен. 

Штепсельные розетки аварийного освеще¬ 
ния (рис. 232) с переносными лампами полу¬ 
чают питание или от аккумуляторных бата¬ 
рей или от генератора (при работающем дви¬ 
гателе). Зажимы штепсельных розеток все¬ 
гда находятся под напряжением и в их це¬ 
пях выключателей нет 

2. НІРЭЖНЫЬ ПРИВСРМ ОСВЕЩЕНИЯ 

Снаружи танка установлены следующие Рнр ш , 0ѴІ 

приборы освещения: фара с лампой мощно- внутреннего н виеш- 
стью 100 вт, два бортовых (габаритных) фо- него освещения: 
паря с лампами мощностью 10 иг и два зад- . * — лллфоп; «-адиш- 
них фонаря с лампами мощностью 10 вт ,,ЫІ рЙ"ы1 ь фвіирь ' 1 
(рис. 233). 

В нравом бортовом фонаре стекло красное, в левом — зелёное. 

Фара, включаемая тумблером на щитке электроприборов води¬ 
теля, освещает дорогу впереди машины. 

Бортовые фонари обозначают габариты танка ночью 

Бортовые фонари можно использовать также для световой сиг¬ 
нализации но специальному коду, для чего включать и выклю¬ 
чать их тумблором на определенное время. 

На крыше трансмиссионного отделения установлены два задних: 
фонаря і5о избежание наезда одной машины на другую ночью 

Іо своему устройству фара ганка напоминает обычную автомо- 
' ильную фару Габаритные и задние фонари имеют одинаковое 
устройство (рис. 230). 

ЭЛЕКТРОСПУСКИ Ш ДЕБЕТОВ И ПУШКИ 
1. ЭЛЕКТРОСПУСК пэ шкн 

Электроспуск пушки обеспечивает управление спусковым меха¬ 
низмом пушки. Он состоит из электромагнита, .установленного на 
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Рио. 2.12. Включение 
штепсельных розеток 
аварийного освещешія в 
■электросеть танка: 

1 — щиток электроприбо¬ 
ров водителя; а — штеп¬ 
сельная розетка отдел чіпя 
управления; г — мредохри 
іші^'іыіыЯ щиток акку¬ 
муляторов; 4 — ПІѵУ 27 
л—• ні?слселькая роаетка 
отделения трансмиссии; 
п — штепсельная роаотка 
на щитке банши* 7 — ак¬ 
кумуляторные батареи 
б-ОТв-128; Я — щчтоі: элек¬ 
троприборов башни 




І*Иі. 

ных 


БѴ 


•233. Включение иаруж- 
ирнборов в электросет I. 

танка: 


г— щиток электроприборов подн¬ 
если 2 — тумблер фары а — тум¬ 
блер заднего света 4 — тумблер 
юртовых фонарей а —-бортовые 

Фонари; в — предохранительный 
шптог: аккумуляторов; 7—задние 



У! 




29 


фонари;Л — яки)му 
лк торныо бятаре» 
Й-СТ0-І2В: 0 — фара 
к >— вактючдхолі 

«масеы» ВВ-404 и 
переходная колод 
'■«; 12 — кнопка сиг 
■ ала; із — электро 
сигнал 
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кронштейне с левой стороны предохранительного щита люльки, 
и спускового контактного устройства со спусковым крючком, 
смонтированным в рукоятке маховика подъёмного механизма. 

(пусковой электромагнит, срабатывая, посредством своего 
штока (рис. -234) и рычагов 7 и Ю воздействует на рычаг руч 
йога спуска /л. 

Рычаг ручного спуска посредством спускового механизма 
пушки воздействует на стопор спуска, с которого срывается удар¬ 
ник, вследствие чего происходит выстрел. 

Для передачи электрического тока от неподвижного корпуса 
подъёмного механизма к вращающейся вместе с маховиком руко- 


іе 



Рис. 234. Установка спускового электромагнита электроспуска пушки 

1 — электромагнит: 8 — шток: .5 — площадка креплении электромагкитп; і — л в -л: им 
подвода тока: 5 — контргайка; 6 — тяга: 7 — двуплечий рычаг: в — ось рычаги, укреп¬ 
ленная в оіраждеини 9 — тяги: 10 — двуплечий рычаг; 11 — ось рычага, закрепленная 
в кронштейне: іе — тяга, ввернутая в муфту: із — регулировочная муфта: л — тяги 
15 —рычаг ручного спуска пушки: 16 — резиновое ограждение 


ятке в маховике смонтировано специальное спусковое контактно»* 
устройство. 

Электрический ток подводится от шинки щитка башни через 
бо-амперныг предохранитель к одному из зажимов обмотки з.і 
ктромапшта. От гругого зажима •» іектромапшта ток подходит к 
зажиму 1 (рис. 235) на корпусе подъёмного механизма. От него 
ток поступает но пластинке й к неподвижному токоведушемѵ 
кольцу з, которое изолировано от корпуса подъёмного механизма 
текстолитовой колодкой 4 

К токоведущему кольцу Л пружиной прижимается щётка л. 
установленная в специальном гнезде изоляционной колодки в на 
маховике /д Одним своим концом с наконечником-контактом 7 
щётка прижимается к шпике ч. проложенной между дв\ чя изо¬ 
ляционными прокладками 0 и 10. Пторыч своим концом шинка 8 
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Рис. 23.1. Спусковое контактное устройство пушки 

7— а о я; им подвода тока: 2 —соединительная пластинка; 8 — тоководущее *кош цог 
7 — текстоаіітовпи колодка: Я —пи тка; С —изоляционная колодка: 7 — наконечпні;- 
коитакт 5 — тоьовсдуіцая шпика: 9 10 —изоляционные прокладки: 77 — токов? дущпй 
гторл'ень л* —маховик: 73 — иаоляциопііыо втулки; 11 — спусковой крючок; /о — м 
таллическап планка: 7(! — контактный, стержень: 77 —контакты: 1К — ручка: 79 — йолг: 

20 — валик маховика 


соединяется с токоведущим стержней //, проложенным в руко¬ 
ятке в двіх изоляционных вт\ шах і.і. изолирующих его от кор 
нуса рѵкояті н и маховика. 

При нажатии на спусковой крючок 14 планка 15 перемещается 
в сторону маховика, передвигая контактный стержень 16, жестко 
укреплённый в планке. Планка 15, а следовательно, и # с тер 
жеііь 16 соединены электрически с корпусом рукоятки н корпу¬ 
сом танка. 

Контакты 17 соприкасаются и замыкают цепь обмотки спуско¬ 
вого электромагнита. 
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Под действием электромагнитной силы шток опускается впил, 
воздействуя на рычаг ручного спуска пушки Происходит вы 
■стрел. В исходное положеніи» стержень ю возвращается после 
прекращения нажатия на собачку посредством своей пружины. 
Ход штока реле от его верхнего положения до положения, зани¬ 
маемого им в момент выстрела, должен быть в пределах 
20—25 мм. 

Перед тем как пользоваться эл ситроену оком пушки, необхо¬ 
димо включить тумблер «Электросиуекн» на щитке в башне. 

2. ЭЛЕКТРОСПУСК ПУЛЕМЕТА, СПАРЕННОГО С ПУШКОЙ 

Электроспуск состоит из электромагнита 4 (рис 237), установ¬ 
ленного па площадке 7, которая укреплена на спусковой скоба 
ну демёта, и спускового контактного устройства (рис. 236), смон¬ 
тированного в рукоятке маховичка поворотного механизма башни 
(в переднем левом углу башни). 

Спусковой электромагнит, срабатывая, посредством специаль¬ 
ного передаточного механизма воздействует на спусковой меха¬ 
низм пулемёта, вследствие чего и происходят выстрелы. 

Спусковое контактное устройство передает электрический ток 
от неподвижного контакта г, установленного на колодке 2, укреп¬ 
лённой на корпусе 18 механизма поворота, к вращаю іщ и. я вм< сто 
< маховиком рукоятке 

От входного зажима спускового электромагнита пушки элек¬ 
трический ток поступает к зажпму электромагнита спуска пуле¬ 
мёта (рис. 237). От второго зажима спускового электромагнита 
пулемёта ток подходит к зажим\ і изоляционной колодки 2 
(рис 236). прикреплённой па неподвижном корпусе механизма 
поворота башни Внутри изоляционной колодки установлено то- 
коведущос кольцо з. юторое соединяется с подводным зажи¬ 
мом 1 и тоководу щей шннкой 4 

В гнёздах изоляционной колодки установлены щётки л. при¬ 
жимающиеся одним концом через пружину к токоведущему 
кольцу Л. а другим — к токоведущему кольцу 6’, установленному 
в изоляционном диске 16 маховика 

I оковедущес кольцо 6 соединено с шинной 7, изолированной 
от маховика 13. Шпика соединена с токовегу щвм ет р:і нем 6, 
у креплённым в изоляционных вту яках 13. 

При нажатии на кнопку 9 на торце рукоятки сер, іечшп: 
кнопки 10 перемещается в сторону маховика н замыкает кон¬ 
такты 11. 

Сердечник кнопки своим наконечником соединяется с металли¬ 
ческой рукояткой маховика 12. и при замкнутых контактах п 
поиь электромагнита спуска пулемёта замыкается на «массу» 
танка 

При нажатии на кнопку о спуска пулемёта электромагнит 
■спуска срабатывает, и шток 2 рсте (рис. 237). опускаясь 
вниз н воз действ \ я на рычаг I нажимает на спусковой крючок 
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Рис. 230* Спуковое контактов устройство пулемёта, спаренного с пушкой: 

С — иодводпой зажим.. 2 — изо диоиная колодка. 3 —у ок оппдущчо кольцо; 4 — тоі;о* 
подущая шинка; Я— щ*тка; 6 — тоководущ^в кольцо; 7 — пшика; в — токопедущнй 
'•тсрасоиь; 9 —кнопка; ы — сердечник кпопкн; 11 —контакты; 13 — корпус рукоятка; 
13 — пзозчциовпап втулка; и — ручка; 13 — маховик, 16 — плоллциошгыіі дис '17 — ры 
чнгн ручного спуска; 13 —корпус поворотного мохипи.іми 

пулемёта. Происходит выстрел- Ход штока должен быть яе 
<Я ІЛІ'С 5 ММ 

Перед тем как пользоваться элсктросиуском пулемёта, спарен¬ 
ного е пушкой, необходимо включить тумблер «Электроспуски» 
на щнтк< башни 

8. ЭЛЕКТРОСПУСК КУРСОВОГО ПУЛЕМЕТА 

Электроспуск курсового пулемёта (рнс. 239) отличается от эле¬ 
ктроспуска пулемета,’ снарспного с пушкой, лишь спусковым кон¬ 
тактным устройством, которое напоминает собой кнопку сигпача. 

ІІрп нажатии на кнопку замешается день обмотки электромаг¬ 
нита, к одному из зажимов которого присоединён провод от 
10 амперного предохранителя щитка электроприборов водителя. 
Другой зажим электромагнита соединен с «массой». 
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Рис. &17. Установка спускового электромагнита пулемёта 

* — вязким годюда тоьв' $ — шток с а ягой 3— -рычаг; *— олсктромогиі т; 5 


о.моьтг она іх>ііі в, С — игі ифт 


1>ъгчягп: 7 — плошгді.а ірсглония 
■*? — ручной спуск 


ТН 1*Л 

олекірсмашні а‘- 


вм 



Г—яккумулнторпыо батареи: і — блок предохранителей щитка электроприборов 
3 — кнопка спуска курсового пулемета; л- —спусковой глектромаіиит курсового 
пулемета Я — предохранительный щиток аккумуляторов в—щиток башни: Г — туш 
лс}) включения электрослусков; 8 — спусковой электромагнит пушки; 9 — кнопка пн 
рукоятке подъемного механизма спуска пушки; 10 — спусковой электромагнит пуле¬ 
мета, сларешю^о с пушкой; 11 — кнопка па рукоятке поворотного механизма спуск» 

пулемета 
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4. ОБСЛ} ИШВАІІІІЕ ЭЛЕКТРО СПУСКОВ 

При обслуживании электроспусков экипаж танка должен строго 
соблюдать следующие правила: 

1 Перед боем проверять наличие контакта между токоведу- 
ыимн кольцами и щетками, включая 5—о раз элактроснускн 
пушки и пулемётов при различных положен іях рукояток. Щетки 
спусковых контактных устройств должны плотно соприкасаться 
с токоведущнмн кольцами * 

2. Н; допускать перекосов пушки н пулемётов при нх установке. 

:і. Регулярно очищать спусковые электромагниты и контактные 
устройства электроспусков, от марта, пыли и грязи 

4 С іеднть за тем чтобы ход штока реле электросиуска пушки 
бы і не больше 20—2Г> мм. Величину его регу тировать специаль¬ 
ной регулировочной гайкой на штоке спускового электромагнита. 

Л. Зимой, во избежание примерзания якоря сердечника э лек¬ 
тромагнита к стенкам гнезда, смазывать нх тонким слоем авиа¬ 
масла М3. 

ДЛЕКТРОСИГНАЛ ГФ-4702 

Іля внешнем звуковом сигнализации на верхнем лобовом листе 
брони снаружи танка установлен электросигнал вибрационного 
тина. Питается он по одіюнроводной системе током при напря¬ 
жении 24 в Включается электроенпт посредством кнопки, уста¬ 
новленной в отделении управления у щитка контрольных при¬ 
боров і 

Внутри танка, в правой нише подбашенной коробки, установ- 
іелі второй такой же электросигнал, предназначенный для связи 
экипажа танка с пехотой. Включается он кнопкой, которая укреп¬ 
лена на зевом борту снаружи тапка между дополнительными 
топливными бачками. 

1. УСТРОЙСТВО И РАБОТА ЭЛЕКТРОСИГНАЛ 4 

Электроснгнал состоит из металлического корпуса і (рис. 239), 
закрываемого крышкой 2 В центре корпуса установлен желез¬ 
ный сердечник 3 с намотанной обмоткой. Один конец обмотки 
выведен на зажим 4, другой конец через прерыватель — на 
зажим 5. 

Прерыватель укреплён на корпусе сіи нала Он состоит из верх 
пен неподвижной пластинки с контактом 10 и нижней подвиж¬ 
ном пластинки с контактом 7. 

Верхняя и нижняя пластинки прерывателя разделены изо¬ 
ляционными прокладками ѵ. Нижняя пластинка 7 прерывателя 
изолирована от пластинчатой пружины 13 изоляционной про¬ 
кладкой, 

I» іі лоокостн разъёма крышки и корпуса сигнала зажата мем¬ 
брана 12, представляющая собой стальной диск. В центре мем¬ 
браны имеется утолщение с укрепленным на нём упором И 
У нор 11 нажимает на конец шіжпей пластинки прерывателя в 
момент притягивания мембраны к сердечнику. Электрический 
ток от 10-амперного предохранителя на щитке электроприборов 
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водителя поступает через кнопку сигнала иа залам 4 , изолиро¬ 
ванный от корпуса С зажима 4 через катушку и замкнутые кон¬ 
такты прерывателя ток поступает на зажим 3, откуда через кор¬ 
пус танка возвращается на минус батарей. 

Проходя но обмотке электромагнита, ток намагничивает желез¬ 
ный сердечник который притягивает к себе мембрану 12 . 
Вследствие этого упор и на утолщенной части мембраны нажи¬ 
мает на конец ниж¬ 
ней пластинки пре¬ 
рывателя и размы 
каст контакты 7 н Ри 
а следовательно, и 
цепь обмотки эле¬ 
ктромагнита В ре¬ 
зультат» 4 действие 
электромагнита ос¬ 
лаб вает, и мембра¬ 
на поднимается 
вверх При этом 
контакты прерыва¬ 
теля вновь замы¬ 
каются, мембрана 
притягивается к сер¬ 
дечнику, и цепь 
снова разрывается. 

При частом колебании мембраны возникает звук. 

Силу и тембр звука сигнала можно изменять, регулируя винты 
8 и 14. 

Параллельно контактам прерывателя подсоединён конденса¬ 
тор 6 , предназначенный для уменьшения искрения, а следова¬ 
тельно, и обгорания контактов прерывателя. 

При эксплоатацші сигнала за ним не требуется особого ухо іа. 
Необходимо лишь систематически проверять крепление подводя¬ 
щего провода на зажиме 4 и проводника, соединяющего зажим г* 
с корпусом танка. Кроме того, время от времени необходимо очи¬ 
щать сигнал от пыли н грязи. 

БОБИНЫ ЗИМНЕГО ЗАПУСКА 

Бобины КП -А/ 10 предназначены для питания током высокого 
напряжения свечей электроиодогрева воздуха во всасывающих 
патрубках воздухоочистителей при запуске двигателя зимой. 

Устанавливаются бобины в .моторном отделении рядом с воз- 
духоочистнте ятями. 

Бобины питаются от электросети танка током напряжения 12 в. 

1. УСТРОЙСТВО БОВИНЫ 

Бобина состоит из алюминиевого кожуха 1 (рис. 210) и желез¬ 
ного сердечника, установленною внутри корпуса 2 На сердеч- 



1*и<\ 2ЯЭ. Олектросиінал ГФ 4702: 

1~ корпус; 2 — крышки; 5—л-;аом ый еврдочпик; 4 — 
подводной вашим; 5 — выводной ван им 6— і.опдеисп- 
тор; 7 — подвиікпый контакт; Л—регулировочный винт 
пру-вины; б — млодлциоилаи прокладки; Ю — неподвиж¬ 
ный контакт; 11 — упор мембраны; 1 В — кшбрало; 
13 — пластинчатая пружипа; 14 — регулировочным аннт 
сердечпикп 
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ннкс намотаны ножничная и вторичная обмотки (рис. 211) Койны 
первичной обмоті и присоединены к зажимам 3 и 4. 

В цепи первичной обмотки установлен прерыватель, состоящий 
из якорька 7 с укреплённым на нём контактом и верхней непо¬ 
движной пластинки ь с контактным регулировочным винтом 9. 

В замкнутом состоянии контакта прерывателя удерживаются 
плоской пружиной 11 (рис. 211). 



1 — кожух; і — корпус: 3, 4 — выгодные зажимы первичной 
обмотки; 5 — выводной апаким иторичноіі обмотки, 6 — со- 
одііігптслі.иііп тілистиііко; Г — якоррк; 4’— иелодшіишпк 
н .і истин и н прерывателя; 9 — контактный регулировочный 
впит; 40 — (жортналру юікие прокладки 


Ток пт аккумуляторной батареи через выключатель, установ¬ 
ленный на моторной перегородке, подходит к выводному* 
Зажиму 4. 

От зажима 4 ток проходит но первичной обмотке и через зам¬ 
кнутые контакты прерывателя подходит к зажиму 3 , откуда но 
ступает на минус аккумуляторной батареи но корпусу танка че¬ 
рез выключатель «масіы». 

Электрический ток, проходя но первичной обмотке, намагничи¬ 
вает железный сердечник, который притягивает якорек. Вслед¬ 
ствие этого контакта прерыі ателя разве цшяются и разрывают 
первичную цепь Магнитный поток в железном сердечнике ирге 
своем исчезновении, пересекает витки вторичной обмотки, в ро¬ 
зу плато чего во - вторичной обмотке появляется ток высокого на¬ 
пряжения. В местах разрыва между электродами свечи электри¬ 
ческая энергия проявляется в виде искры, что и обеспечивает 
воспламенение топлива, проходящего через патрубок воздухоочи¬ 
стителя. 

Для проскакпванші электрической искры через искровой иро- 


зіе 













м жуток свечи велнчі ной 3 мм напряжение на зажимах вторич¬ 
ной "обмотки должно быть не ниже чооо—10000 в. 

Между первичной и вторичной катушками находится конденса¬ 
тор 10, "который включён в первичной цепи параллельно кон¬ 



ги с. 241. Принципиальная схема работы бобины 

КП- 1716 : 

1 —корпус: 2 —кожух бобины: з. 4 — вы под іые зажимы 
первичной обмотки: Л— выводной зажим вторичной обмотки 
6 — соединительная пластинка: 7 — икорок; *'—неподвижна» 
пластинка прерывателя: 9 — контактный регулировочный 
впит; 10 — конденсатор: ц — пружина Щ — свеча 

магнитного потока в сердечнике, 
а еледователыю, и увеличения 
напряжения во вторичной цепи 
бобины, а также для уменьше¬ 
ния искрения на контактах пре¬ 
рывателя. 

Устрой тво свечи показано на 
рис. 242. 

1 оіс высокого напряжения под¬ 
водится к центральному элек¬ 
троду и заключённому в фарфо¬ 
ровом (стеатитовом) изоляторе ?. 
Изолятор устанавливается в кор¬ 
пус свечи } и крепится в нём 
гайкой 

Искра проскакивает с централь¬ 
ного электрода на боковой, со¬ 
единённый с «массой» танка. 

Бобина включается тумблером 
установленным на моторной пе¬ 
регородке со стороны боевого от¬ 
деления 



Рис. 242. Запальная свеча: 

і — центральный олоктрод; 2 — мготя 
тор; 3 — корпус свечи 1 —Соковой 
плектр од 








































ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ ЭЛЕКТРООБОРУДОВСИНЯ 
1. ВІЧЩ1ІОІЦКЕСЯ КОНТАКТНОЕ УСТРОЙСТВО 

В КУ-27 предназначено для передачи электрического тока от 
неподвижных проводов, размещённых в корпусе танка, к прово¬ 
дам, установленным во вращающейся башне. 

ВКУ установлено на днище в центре боевого отделения на спе¬ 
циальном кронштейне (рис. 207 н 245). 

Устройство и работа ВКУ 

СК'У состоит из двух металлнчос.ких чашек К) и 12 (рис. 243), 
внутри которых смонтирована токоиередающая часть, составлен¬ 
ная из верхней 4 и нижней в колодок. Горловина п верхней 
чашки сочленяется с концом изогнутой трубы, присоединённой к 
погону башни (рис. 208). 

Нижняя колодка, в (рис. 248) удерживается от проворачивания 
упорами 7 в нижней чашке, а верхняя колодка 4 вращается 
вместе с верхней чашкой 10. 

Обе колодки сделаны из изоляционного материала в форме 
многоступенчатых дисков, снабжённых медными токове іѵшимн 
кольцами. 



Рис 243. Общий вид ВКУ-27 (рйзрел) 

/—лишим верхней колодки: 9 —выступ верхней чашки: золорпов 
кольцо, і — верхняя колодка; в —щетка: 6— нижняя колодка 7 — упор 
ЦП л: не К колодки; з — зажимы I (+ 24-вольтовой цепи); 9 — кольцо на верх¬ 
ней колодке: к? — верхняя чашка:!/—горношша верхней чашки: /8 —ниж¬ 
няя чашка; 13 — контактное кольцо;/! — центральный оолт: /3 — центро¬ 
вочное кольцо 


'21 У ПК. 'мДШа 


321 





























На верхней колодке установлено одно кольцо, а на нижней — 
семь колец 13. На нижней стороне неподвижной колодки в 
имеется семь малых зажимов, пронумерованных: 1 . 2, 3, 4, 6. ? 

(рис. 244) и два больших зажима, обозначенные I, II. 

На верхней стороне верхней под 
вижной колодки имеется столько же 
одноимённых зажимов. 

Центральный болт 14 (рис. 243) 
электрически соединяет зажимы I 
на верхней и нижней колодках 
Кольца нижней колодки электри 
чески соединяются со своими зажи 
мами так же, как и одиночное кольцо 
с зажимом II верхней колодки 
Ко всем кольцам нижней колодки 
пружинами прижимаются щётки 
установленные в гнездах верхней 
колодки Щетки электрически со- 
единеиы с зажимами на верхней 
стороне колодки. 

К кольцу о верхней колодки при¬ 
жимается также щётка 5, установ 
ленная в нижней колодке 
К зажимам нижней колодки под¬ 
водятся из корпуса танка непо¬ 
движные провода, а к зажимам 
верхней колодки по трубе (поводку) 
присоединены провода, идущие из 
башни. 

При вращении башли движение 
передается через поводок к верхней 
чашке, которая своими выступало! 2 
(рис. 243) ведёт верхнюю колодку. 

Электрический ток, подводимый 
к зажимам нижней неподвижной 
колодки, благодаря постоянному 
контакту между щётками и кольца 
ми передается па соответствующие 
зажимы верхней вращающейся ко 
лодки и идет далее по проводам к 
потребителям тока. 

К зажиму I нижней колодки крепится наконечник провода 
ВКУь а к одноимённому зажиму верхней колодки—провод ВКУ-з 
Через эти зажимы к потребителям башни подводится ток напря¬ 
жением + 24 В 

К зажиму II (рис. 244) нижней колодки крепится провод 24 , 
а к зажиму II верхней колодки — провод 25 +12 в К зажиму 7 
нижней колодки подводится провод 15, а к одноимённому за¬ 
жиму верхней колодки — 16 (обратный провод аварийного осве¬ 
щения) 



Рис. 244. Схема подсоединения 
проводов к ВКУ 

1, г. 84, 8 — зажимы подключ *чіия 
жид кабеля питания аппаратов ТПУ; 
в — свободный зажпм; 7 — зажимы 
подключения проводов; 18 и іс — ми 
нусовый провод аварийного освеще¬ 
ния; 8 —в-рхняя колодка ВКУ. 9 — 
шгжпял колодка ВКУ, / — вазкі мы 
подключения проводов ВКУ, и ВКУ, 
(4- 24 вольта); II — важкмы подклю¬ 
чения проводов 84 и 28 (+ 12 вольт) 
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Зажимы 2, 3, 4 , г > используются для подсоединения кабеля*, 
соединяющего аппараты ТПУ. 

Для бесперебойной работы ВКУ необходимо регулярно прове¬ 
рять крепление проводов к зажимам колодок и очищать прибор 
от пыли, грязи и масла.. 

Исправность всех целей ВКУ проверяется путём включения со»- 
ответетвующего потребителя в башне. 

ВКУ устанавли¬ 
вается на кронштей¬ 
не 1 (рис. 245), ко¬ 
торый прикрепляет¬ 
ся к дшицу танка 
на стойках бол¬ 
тами 9 

На тате устанав¬ 
ливается ВКУ-27 в 
собранном виде. 

Для того чтобы 
снять ВКУ с танка» 
необходимо отвер¬ 
нуть болты 2, под¬ 
нялъ верхнюю чаш¬ 
ку и отсоединить 
провода, подходя¬ 
щие к верхней ко¬ 
лодке. 

Для доступа к 
клеммовьш болтам 
нижней колодки на¬ 
до отвернуть гайки 
болтов 8 и, натянув 
неподвижные прово¬ 
да, ПОДНЯТ!» ВКУ 
кверху. Вынув коль¬ 
цо 1 > (рис 241), опустить нижнюю чаиікѵ и отсоединить провода;*, 
подходящие к нижней колодке. 

Для того чтобы снять верхнюю колодку и получить доел у II к 
контактным кольцам, необходимо отвернуть центральный болт 14 

2. ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ «МАССЫ» Ш2404 

Выключатель «массы» предназначен для включения аккумуля¬ 
торных батарей в электрическую сеть танка и отключения их от 
этой сети. 

Он прикреплён к стойке, приваренной к правому бортѵ в отде¬ 
лении управления. Состоит из стального корпуса 10 (рис. 240 ) с 
крышками 11 и 12 и штока 1, иа котором укреплены подвижные 
контакты 3 с искрогасителем 2. Возвратные пружины 4 на на* 
«равняющих стержнях удерживают контактный мостик 13 т 
искрогаситель в начальном положении, при котором рабочие кон¬ 
такты з. 5 и 6 выключателя «массы» не соприкасаются. 

21 * 



Рие. 245. Остановка ВКУ-27 в танке: 

1 — кронштейн; В —болт креплсшіл верхней чаштги; з 1 — 
верхняя наш а, 4 — марлясная труба: б — м уір;*ашяаэ 
трѵба (поводок); С, 7, 8 9 — болты 
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Неподвижный контакт ь соединяется электрически с корпусом 
выключателя, а следовательно, и с корпусом танка. Второй шмто- 
івнжный контакт Л изолирован от корпуса выключателя и при¬ 
соединён к минусу аккумуляторных батарей проводом ИМ. 



Рнс. 24(>. Выключатель «массы» ВБ-404 (общий вид): 

1 — шток: $ — искрогпсит 'яь; 3 — подвижные контакты: 4 — возвратные 
пружины: .5 — неподвижный контакт, пнолиропоппый от «массы»: 6 — 
неподвижный контакт, соединенный с «массой»: 7 — «аще.тка: в—пру¬ 
жина подвижных коитакто •: О —пружина искрогасителя: 10 — корпус 
выключатс я я «массы»; 11 — передний крышки выключатели' 12 — задний 
крышка; 13 — интактный мостик 


При нажатии на шток искрогаситель 2 замыкает контакты л и 
4і. Цри дальнейшем движении штока л контактного мостика, в' 
сторону неподвижных контактов последние замыкаются контак¬ 
тами подвижного мостика и соединяют минус аккумуляторных 
батарей с корпусом танка. 

Рабочие контакты контактного мостика, при включении плотно 
прижимаются к неподвижным контактам посредством специаль¬ 
ных пружин, вследствие чего обгорание контактов выключателя 
уменьшается. 

При полном нажатии на шток выключателя пружинная за¬ 
щелка 7. попадая вырезом в кольцевую выточку штока, удержи- 
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каст контакты подвижного мостика в соприкосновении с непо¬ 
движными контактами 

При нажатии на защёлку 7 шток / освобождается и под дей¬ 
ствием пружин 4 возвращается в исходное положение. При этом 
контактный мостик не отключается от неподвижных контактов 
5 и 6 и цепь полностью не размыкается, так как неподвижные 
контакты остаются замкнутыми искрогасителем 2. Ввиду ѳтоіѵ 
искры между основными контактами не возникает, и они не под¬ 
вергаются обгораншо При дальнейшем ходе штока I посте того 
как основные контакты разъединяются, искрогаситель разомкнёт 
неподвижные контакты Искрения между контактами искрогаси¬ 
теля и неподвижными контактами почти не наблюдается, так как 
ила тока в момент разрывав значительной мере уменьшается 
Тем самым контакты выключателя «массы» предохраняются от 
обгорания, а следовательно, и от спекания. 

Особого ухода за выключателем «массы» нс требуется. Его 
необходимо очищать от пыли, грязи и масла и. кроме того про¬ 
верять крепление проводов на его зажимах. 

а. ЩИТОК ЭЛЕКТРОПРИБОРОВ II ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫЕ, 

ЩИТКИ 

Щиток электроприборов водителя установлен на стенке правого 
топливного бака, справа от сиденья водителя. Па нём смонтиро¬ 
ваны: амперметр н вольтметр для контроля за работой источни¬ 
ков тока, тумблеры стартера, фары задних фонарей, бортовых 
фонарей и кнопки стартера (рнс. 247) 

В нижней части щитка установлены четыре плавких предохра¬ 
нителя 24-вольтовых цепей. 

Кнопка стартера КО;і служит для включения электромотора 
стартера и реле храповика. 

Кнопка стартера двойного действия. Внутри корпуса / (рис. 24*) 
кнопки установлены четыре пружинных контакта: 2, <>, 4 и ■">. 
Контакты 2 и Я подводные, а контакты і и л выводные. Шток о 
с рукояткой имеет два подвижных контакта 7 и х коіміческой 
формы. 

К зажиму 2 подводится провод от тумблера включении кнопки 
стартера. От зажима .5 идёт провод Ю к обмотке магннтного- 
включателя ПМ-177. а от зажима 4 отходит провод // к обмоткг 
реле храповика. 

Предохранительный щиток башни находится на левой стелил * 
башни ь сё передней части. На верхней части щитка установ¬ 
лены четыре тумблера: ТІІУ, освещения оптики. « У л ектрос пуски» 
и освещения башни. 

Под крышкой щитка поставлены два. предохранителя 12 -воль¬ 
товых ценен на іо а — в цепи ТГТУ и ламп освещения оптиче¬ 
ских приборов и на бо а — в цепи питания радиостанции; и два 
предохранителя в цепях напряжения 24 в: на 12о а — в цепи 
мотора поворота башни и мотора вентилятора и на 50 а — в цепи 
элоктроспуекон пушки и спаренного с ней пулемёта, а также к 
цени приборов освещения. 
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Рнс. 247. Щиток 
электроприбор он 
водителя. 

і — тумблер кнопки 
стартера; 2 — тумб¬ 
лер фары; 8 — туыб- 
лор задітего света 
4 — тумблор борто¬ 
вых фонарей, в — 
киоска стартера 




























































































































































































































Рис. 248. Кнопка стартера: 

8 — корпус, 8,3 — подводные зажимы 4 , С .— выводные за 
»шиы; в — шток о руконтісоіІ 7,8 — подвижные контакты 
на штоко: 9 — шинка; Ю, и — неподвижные контакты 
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ІМіс. 249. Предохранительный щиток башни 

1 — панель щитка: 5 — тумблер ТІІУ: 8 — тумблер освещения опт^ікп: 
4 — тумблер эяектроспусков н освещении гогома банши; б — тумблер 
ослещч'пии башни: С— штспвелі.паи розетьа 
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В нравом углу щитка, в его пнжпей части, установлена, штеп¬ 
сельная розетка для включения переносной лампы. 

На рис. 249 показан общий вид и схема соединении арматуры 
предохранительного щитка башни 
Предохранительный щиток аккуму іяторов (рис. 250) установ¬ 
лен в боевом отделении, в правой нише подбашенной коробки 


140А 




Рпс. з50. Предохранительный щиток защиты 
акк>мутяторов 

На его панели смонтированы четыре плавких предохранителя: 
один на 50 а—-в цени напряжении 12 в (радиостанция, 11 У и 
бобины), другой на 10 а — в дени минус 24 в (аварийное осве¬ 
щение), третій на 140 а — в башне и четвёртый на 50 а — в за¬ 
рядной цени аккумуляторных батарей. 

Предохранители закрыты металлической крышкой, на которой 
нанесена электрическая схема щитка 




















РАБОТА СИСТЕМЫ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 

Для системы электрооборудования танка наиболее характерны 
два режима работа: при неработающем и работающем двигателе 

I. РАБОТА СИСТЕМЫ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ ПРИ 
НЕРАБОТАЮЩЕМ ДВИГАТЕЛЕ 

При неработающем двигателе все потребители электроэнергии 
питаются от аккумуляторных батарей. 

Как видно из рис. 210, все 24-вольтовые потребители получают 
питание < от плюсового зажима правой батареи через два предо¬ 
хранителя — на 140 а и на 50 а на предохранительном щитке 
аккумуляторов. 

От плюсового зажима левой аккумуляторной батареи (рис. 251) 
через минусовый зажим правой батареи ток поступает на 50-ям- 
верный 12-больтовый предохранитель щитка защиты аккумуля¬ 
торов (верхний предохранитель). 

От этого предохранителя ток поступает по проводу 21 через 
ВКУ на 12-вольтовую шинку щитка башни, а оттуда — на радио¬ 
станцию, ТГІУ и лампы освещения оптических приборов. 

Все названные потребители, за исключением штепсельных ро¬ 
зеток, включенные но однопроводной системе, получают питание 
лишь в том случае, если включён выключатель «массы». 

Поэтому, если водитель хочет включить какой-нибудь из по¬ 
требителей, то он должен прежде всего включить выключатель 
«массы», в противном случае ни один из потребителей при вклю 
ченгаг его тумблера работать не будет. 

Исключением являются штепсельные розетки, которые с илю 
сом аккумуляторных батарей соединены через 24-вольтовую 
шинку щитка защиты аккумуляторов, а с минусом — через пре 
дохранитель «Аварийное освещение», минуя выключатель «массы» 
Поэтому переносные лампы горят и при выключенном выключа¬ 
теле «массы». 

Распределение электрической энергии от аккумуляторных бата¬ 
рей по отдельным потребителям производится на щитке защиты 
аккумуляторов, на щитке электроприборов водителя и на іцнтке 
в башне. 

Выключая выключатель «массы», одновременно выключают все 
потребители 

2. РАБОТА СИСТЕМЫ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ ПРИ 
РАБОТАЮЩЕМ ДВИГАТЕЛЕ 

При оборотах коленчатого вала двигателя больше 600—-650 в ми 
нуту 24 вольтовые потребители получают питание от генератора 

При оборотах коленчатого вала двигателя больше 650 в минутѵ 
напряжение на зажимах генератора 25—27 в. Этого напряжения 
достаточно для срабатывания реле обратного тока, контакты ко¬ 
торого, замыкаясь, подключают генератор к 24-вольтовой шинке 
на щитке защиты аккумуляторов От этой шинки электрический 


ток распределяется но всем потребителям, причём ток генератора, 
оставшийся после покрытия нагрузки, идёт на зарядку аккумуля 
горных батарей. Пройдя аккумуляторные батареи, ток через 
включённый выключатель «массы» проходит по корпусу танка 
на минусовые щётки генератора. 

Цепь питания, например, плафона башни при атом будет, 
зажим «ф-Я» генератора, зажим «Я» реле-регулятора, контакты 
реле обратного тока, сериесная обмотка регулятора напряжения, 
зажим «Б» реле-регулятора, но проводу Б до амперметра и по 
проводу ББ после амперметра на 50-амперпый предохранительна 
шинке щитка защиты аккумуляторов; с этой шинки через 140- 
амперный предохранитель но проводу ВКУі, через ВКУ по про¬ 
воду В КУ 2 па шинку щитка башни и через предохранитель на 
кем и тумблер на нить накала лампы плафона. Один конец нити 
накала лампы соединен с корпусом ганка, воледс. лиге чего ток 
попадает на корпус. 

Выходя с плюсового зажима генератора,, электрический тог пи¬ 
тает потребители и возвращается ио корпусу танка на минусо¬ 
вые щетки генератора, минуя выключатель «массы». 

Поэтому при оборотах вала двигателя больше 600—630 в ми 
нуту потребители могут работать и тогда, когда выключатель 
«массы» выключен. Но питание потребителей и одновременно 
зарядка аккумуляторных батарей от генератора возможны лишь 
в том Случае, когда выключатель «массы» включён. 

Не рекомендуется включать одновременно и на продолжитель¬ 
ное время мотор поворота башни несколько потребителей, а 
также радиостанцию. 

В цени «генератор — батареи» (в зарядной цепи) поставлен 
предохранителъ на 50 а Назначение этого предохранителя — не 
допускать большую перегрузку генератора и выход его из строя 
при замыкании проводов на «массу» 


а. ОБСЛУЖИВ ѴІШЕ СИСТЕМЫ ЭЛЕКТРООБОРУДОВ А.НИЯ 

При обслуживании системы электрооборудования танка необ¬ 
ходимо- 

і. Регулярно проверять крепление электроагрегатов 

2 Следить за тем, чтобы аккумуляторные батареи плотно си¬ 
дели в своих гнездах 

3. Не допускать люфта и покачиваний генератора в его гнезде. 
Крепление генератора проверять из боевого отделения путем 
покачивания. 

4 Проверять крепление реле-регулятора к амортизаторам и 
амортизаторов к броне. 

5. Проверять крепление мотора поворота башни 

о Особенно тщатсльпо проверять крепление проводов на зажи¬ 
мах аккумуляторных батарей, реле-регулятора, генератора и вы¬ 
ключателя «массы». Неплотный контакт наконечников проводов 
на зажимах недопустим. 
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ПРОВЕРКА. РАБОТЫ ЭЛЕКТРОПРИБОРОВ 


Работа приборов освещения проверяется путем включения не¬ 
соответствующими тумблерами. При включённом выключателе 
«массы» и тумблере лампы должны гореть. 

Работа мотора поворота башни проверяется путем вращения 
башни. С помощью мотора поворачивают башню на всех трех 
скоростях в обе стороны. Скорости вращения башни меняют по 
следовательно, начиная с первой. 

Мотор поворота башни должен поворачивать башню свободно, 
плавно и без рывков. 

Работу выключателя «массы» проверяют путём троекратного 
включения и выключения его. При неработающем двигателе и 
исправном выключателе «массы» при его выключении должны 
погаснуть все лампы однопроводной сети. 



Рис. 2о2. Пример пользования "контрольной лампой 


Наличие зарядки аккумуляторов от генератора проверять каж¬ 
дый раз после заводки двигателя по отклонению стрелки ампер 
метра. 

Исправность питания радиостанции и ТПУ проверяют путем 
включения умформеров. При отказе в работе обоих умформе¬ 
ров проверить крепление проводов питания радиостанции на 
щитке башни и на щитке защиты аккумуляторов (верхний 
60-амперный предохранитель). 

Работу ВКУ проверяют путём включения потребителей тока в 
башне при различных положениях башни. Если ВКУ и проводка 
исправны, потребители должны работать при любом положении 
башни. 

Работу электроспусков проверяют путём троекратного включе¬ 
ния их и спуска ударника пушки и затвора пулемёта. Работа их 
должна быть чёткой. 

На рис. 252 показана контрольная лампа. 
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НЕИСПРАВНОСТИ В СИСТЕМЕ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ И 
СПОСОЬЫ ИХ УСТРАНЕНИЯ 


Неисправности 

і 


1 Не работают на¬ 
ружные приборы: 
а) Сигпат и фара. 


б) Габаритные фо¬ 
нари. 

в) Задние фонари 


2. Не работают 
приборы внутреннего 
освещения 

а) Фонари освеще¬ 
ния отделения упра¬ 
вления, 

б) Не горят оба 
плафона в трансмис¬ 
сионном отделении 
н переносные лампы, 
включенные в отде 
ленкях управления и 
трансмиссии 

в) Не горят пере¬ 
носные лампы, вклю¬ 
ченные в отделениях 
трансмиссии и упра¬ 
вления, но плафоны 
в трансмиссионном 
отделении горят 

г) Не горят пла¬ 
фоны и фонари баш¬ 
ни, но мотор нов - 
рота башни работает. 


Прпчыпы неисправности 


1 Обрыв проводов на зажи¬ 
мах выключателей 

а) Перегорел 10 -ампериый 
предохранитель на щитке 
электроприборов водителя 
(верхний справа). 

Обрыв проводов, подводя 
щих ток к приборам или сое¬ 
диняющих их с корпусом 
танка 

Нет контакта лампы фары 

с контактами в её патроне. 

б) Перегорел 10 амперный 
предохранитель на щи гке 
электроприборов (верхний 
справа)., 

в) Перегорел Ю-амперпый 
предохранитель на щитке 
электроприборов (нижний 
справа). 


а) Перегорел 
предохранитель 
электроприборов 
(нижний справа). 

б) Перегорел 
предохранитель 
электроприборов 
(нижний справа). 


30 амперный 
на щитке 

водителя 

10 -амперный 
на щитке 
води геля 


в) Перегорел Ю-амперный 
предохранитель на щитке за¬ 
щиты акку муляторов (второй 
сверху — для переносных 
ламп). 

Обрыв проводов на зажимах 
тумблера трансмиссионного 
отделения для плафона. 

г) Перегорел предохранитель 
па 60 а на шитке бапипі 
(крайний справа). 


Плохой контакт ламп в пат¬ 
ронах плафонов н фонарей. 

Плохой контакт на зажимах 
тумблера освещения башни. 


Способы устрашения 


1 . Устранить обрыв 

а) Заменить пре¬ 
дохранитель. 


Устранить обрыв. 


Правильно устано¬ 
вить лампу в патрон. 

б) Заменить предо ¬ 
хранитель. 


в) Заменить предо¬ 
хранитель. 


а) Заменить предо 
хранитель. 


б) Заменить предо¬ 
хранитель. 


в) Заменить предо¬ 
хранитель. 


Устранить ,обрыв 


г) Заменить предо¬ 
хранитель. 


Правильно поста¬ 
вить лампу в патрон. 

Устранить обрыв 
или зачистить кон¬ 
такты 


ЗЗ'А 








Ней праипостп 


д) Не горят плафо¬ 
ны и фонари в баш 
не, не работает мо¬ 
тор поворота башни. 


е) 11 горит пере¬ 
носная лампа при 
включении в розетку 
башни; при включе¬ 
нии в розетку транс¬ 
миссии горит. 

ж) Не горят фона¬ 
ри освещения мотор¬ 
ного отделения. 


3. Нр работают све¬ 
чи системы зимнего 
запуска после вклю¬ 
чения тумблера бо¬ 
бин. 


4. Не работает мо¬ 
тор поворота башни, 
но приборы освеще¬ 
ния башни работают. 

Не работает ыотор- 
вен гнля гор. 

•V Не работает .мо¬ 
тор поворота башни, 
все другие приборы 
работают. 


и. Не работает мо¬ 
тор-вен гнлятор, но 
мотор башни рабо¬ 
тает. 


Причины неисправности 


д) Перогоре т предохрани¬ 
тель на 140 а на щитке за¬ 
щиты акку иуляторов. 

Обрыв провода на зажимах 1 
ВКУ или обрыв провода ШѵУч 
на шитке башни. 

е) Перегорел 50-амперный 
предохранитель на щитке 
башни (правый крайний). 

Обрыв провода на зажимах 7 
ВКУ или на зажимах розетки. 


я;) Перегорел предохрани¬ 
тель на 10 а на щитке электро¬ 
приборов водителя (левый 
нижний). 

Плохой контакт на зажимах 
тумблера включения фонарей 
или на зажимах фонарей 

Плохой контакт лампы в 
патроне. 

а) Перегорел предохрани¬ 
тель па 50 а на щитке защи¬ 
ты аккумуляторов (верхний). 

б) Обгорели контакты пре¬ 
рывателя бобяны или сильно 
загрязнил и сь (за маслил и сь). 

в) Обрыв проводов на зажи¬ 
мах бобин или на зажимах 
тумблера включения их. 

г) Нет контакта между про¬ 
водом высокого напряжения и 
головкой центрального элек¬ 
трода свечи. 

т) Забрасывание маслом и 
гарью искрового промежутка 
свечи. 

II е р е гор ея п ре дох ра н и т е л ь 
на 125 а на щитке башни 


а) Обрыв проводов на зажи¬ 
мах контроллера и мотора. 

б) Сильно загрязнился или 
замаслился коллектор мотора. 
Щётки неплотно прижимаются 
к коллектору. 

а) Неисправен тумблер мо¬ 
тора-вентилятора. 


Способы уст ранения 


д) Заменить пре¬ 
дохранитель 


Проверить крепле¬ 
ние проводов и под¬ 
тянуть гайки. 

е) Заменить предо¬ 
хранитель. 

Проверить крепле¬ 
ние провода на зажи¬ 
мах и подтянуть гай¬ 
ку. 

ж) Замени тыіредо- 
храннтель. 


Зачистить и закре¬ 
пить контакты 

Установить пра¬ 
вильно лампы. 

а) Заменить ирсдо- 
хра цнтель. 

б) Зачистить кон¬ 
такты прерывателя. 

в) Устранить обрыв 
и затянуть гайки. 

г) Наделено укре¬ 
пить провод на цен¬ 
тральном электроде 
свечи. 

д) Промыть свечи 
в газойле. 


Заменять предо¬ 
храни тел ь. 


а) Устрани іь обрыв. 

б) Протереть кол¬ 
лектор. Заменить 
щётки. 

а) Зачистить кон¬ 
такты тумблера. 








Н поправлю эті 


Причины неисправности 


Способы устранение 


7 При повороте ру- 
коятки контроллера 
вправо башня пово¬ 
рачивается ЕЛСВО 

5. Не работают 
электроспуски пушки 
и спаренного с ней 
пулемёта при вклю¬ 
чении тумблера 
«Электроспуски» 


9. Амперметр ие 
показывает зарядно¬ 
го тока. 


10. При работающем 
двигателе вольтметр 
не показывает напря¬ 
жения. 


б) Сильное загрязнение или 
замасливание коллектора мо¬ 
тора-вентилятора. 

в) Сильно износились щёт¬ 
ки. 

г) Обрыв провода уа зажиме 
мотора вентилятора или па 
щитке в башпе. 

Перепутаны местами прово¬ 
да 31 ц 33 на зажимах могора 


а) Неисправен тумблер 
«Электроспуски» на щитке 
башни. 

б) Обрыв проводов на зажи¬ 
мах реле спусков. 

в) Сильно "замаслились кон¬ 
тактные кольца спусковых 
контактных устройств. 

г) Перегорел предохранитель 
на щитке башни на 50 а. 

а) Перегорел предохрани¬ 
тель на 50 а на щитке защи¬ 
ты аккумуляторов (предохра¬ 
нитель зарядной цепи) 

б) Обрыв на зажимах гене¬ 
ратора, реле регулятора или 
аккумуляторных батарей, 

в) Генератор не возбуждает¬ 
ся н не вырабатывает тока 
(перемагничены полюса). 


г) Неисправен реле-регуля¬ 
тор (не срабатывает реле об¬ 
ратного тока, разрегулировал¬ 
ся регулятор напряжения). 

д) Сильно подработались 
щётки генератора. 

а) Обрыв проводов на зажи¬ 
мах вольтметра. 

б) Неисправность вольт¬ 
метра. 


б) Протереть кол¬ 
лектор тряпкой, смо¬ 
ченной в бензине 

в) Заменить щётки 

г) Устранить обрыв 


Поменять местами 
провода 31 и зз 


а) Зачистить кон¬ 
такты тумблера и 
подтянуть винты, за- 
яснмающие провода 

б) Устранить обрыв. 

в) Протереть кольца 
и нрнтереть по ним 
щётки. 

г) Заменить предо¬ 
хранитель. 

а) Заменить предо¬ 
хранитель. 


б) Устранить обрыв. 


в) Включить выклю¬ 
чатель «массы», от¬ 
соединить провод Ш' 
от зажима реле-регу¬ 
лятора и присоеди¬ 
нить его к зажиму 
Ь РРА Электриче¬ 
ский ток от батарей 
пропускать в течение 
1—2 мин , после чего 
выключить выключа¬ 
тель «массы». 

г) Снять реле-регу¬ 
лятор ц отправить на 
ремонт в электрома¬ 
стерскую 

д) Заменить щётки. 


а) Устранить обрыв. 

б) Сменить вольт¬ 
метр 


'22 Зак 87/93 іа 
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Способы устрапентт 


Неисправности 


Прпчппы неисправности 


и. Нрп неработаю¬ 
щем двигателе и 
включённом выклю¬ 
чателе «массы> 
вольтметр не пока¬ 
зывает напряжения. 


12. Неисправности 
электрооборудования 
стартера. 

а) При включении 
электромотора стар¬ 
тер медленно разви¬ 
вает обороты. 


б) Щётки электро¬ 
мотора сильно иск¬ 
рят. 


в) Электромотор 
стартера не запу¬ 
скается пли не на¬ 
бирает нужных обо¬ 
ротов. 


г) Магннтпый вклю¬ 
чатель не включает 
электромотор. 


д) Пусковая кнопка 
стартера не включает 
электромотор н реле 
храповика.. 


а) Перегорел предохрани¬ 
тель на 50 а на щитке защи¬ 
ты акк} муляторов (ннжпий). 

б) Обрыв в цепп от аккуму¬ 
ляторных батарей до блока 
защиты пли в цепп РРА—ам¬ 
перметр 

в) Обрыв проводов на заяги- 
мах вольтметра, 


а) Заменить предо¬ 
хранитель. 

б) Устранить обрыв. 


в) Устранить обрыв. 


а) Проска льзывает роликовая 
муфта сцепления электромо¬ 
тора 


б) Изношены щётки 
Нагар на коллекторе. 


Мало давление щёточных 
пружин. 

в) Недостаточно аатяпуты 
гайки на зажимах мотора и 
магнитного включателя, а так¬ 
же аккумуляторных батарей 

Неисправен электромотор. 

Перегорела обмотка магнит¬ 
ного включателя. 

Неисправна пусковая кнопка 
стартера. 

Сильпо разряжены аккуму¬ 
ляторные батареи. 


г) Подгорели его контакты. 


Обрыв цепп магнитного 
включателя. 

д) Обгорели контакты кноп¬ 
ки. 

Поломка контактов. 

Неисправна проводка, иду- 
щая к кнопке или от пеё. 


а) Снять электромо¬ 
тор и удалить масло 
из М}фты сцепления 
н из гнезда маховика. 
При отсутствии мас¬ 
ла заменить М} фту 
сцепления. 

б) Заменить щётки. 

Зачистить коллек¬ 
тор шкуркой А» 0000 
и продуть пыль. 

Заменить щеточ¬ 
ные пружины. 

в) Подтянуть гайкп 
на зажимах. 


Заменить мотор. 

Заменить магнит¬ 
ный включатель. 

Снять кнопку, 
устранить дефект 
или заменить её. 

Проверить напря¬ 
жение на клеммах 
батарей. Если на¬ 
пряжение в момент 
включения стартера 
ниже 21 в, то по дна-* 
рядить их. 

г) Зачистить кон¬ 
такты шкуркой или 
заменить их новыми. 

Устранить обрыв в 
цепп. 

д) Зачистить и под 
ремонтировать кон¬ 
такты. 

Заменить кнопку. 

Исправить провод¬ 
ку. 
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ГЛАВА СЕДЬМАЯ 

РАДИООБОРУДОВАНИЕ 

РАДіюстиіцня ю-р 

В башне с левой стороны в раме амортизатора укреплена 
радиостанция 10-Р (рис. >53). 

Радиостанция предназначена для сторонней радиосвязи с 
другими танками, с танковыми подразделениями и частями, а 
та же для связи с другими родами войск (пехота, артиллерия, 
конница, авиация); может работать при стоянке танка и при дви- 
л;ении его. Радиостанция является одновременно приемно-передаю¬ 
щей. телефонно-телеграфной, симплексной (т е. она дает возмож¬ 



ные. 253. Общий инд радиостанции ю-Р со снятой крышкой: 

1 —передатчик 3 —вариометры, 3 — клемма антенны; 4 — и дккаторп&я »кп«чп»' • 
б —кварцевые блоки передатчика; в — переключатель волн передатчика, 7 — клемма 
антенны ' 8 — ічолодка ключа; Р— рама амортпаатора, 10 — клемма антенны: ц — ко¬ 
лодка включения ларингофонов; 13 — приемпіік; 13 — кварцевые блоки приемника; 
14 — переключатель волн приемпиьа; 16 — ручка плавпой пастройыі* 16 —тумблер 
ТЛГ и ТЛФ 17 — гпегді тел» фонов 18 —регулятор громкости, 19 — шланги питания 
30 — кассеты с кварцами зі — і оробка с фильтрами; 33 — клеммы иодродки пкталпя 
33 —гперда питания ТПУ-І-бис-Ф' 34 — предохранитель приемника па 0.25 а; 36 — т}мб- 
лер питания радиостанции' 26 — предохранитель передатчика на Об а; 37 —умфор¬ 
мер приемника Г> 11- І5 38 — умформер передатчика РУ-75-В 


22 * 
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хюсть работать на прием и одновременно на передачу), передат¬ 
чик н приемник работают на фиксированных волнах, стабилизи¬ 
рованных кварцами 

Радиостанция 10-Р может связываться с радиостанциями 9-Р, 
2.2-РІІ, РБ и другими некварцевыми радиостанциями, для чего 
рукоятка переключателя 14 должна быть постав тепа на «черное» 
положение — п лавный диапазон. 

Для работы радиостанции в специальных кассетах размещены 
15 пар кварцевых блоков на следующие номера фиксированных 
волн 175. 17С, 180, 185, 190, 193, 197, 200, 203, 207, 210, 213, 217, 
220 И 223. 

Плавный диапазон приемника — от № 150 до 240 фиксиро¬ 
ванной волны 

Прп соответствующих кварцевых блоках радиостанция может 
работать на стабилизированных кварцами фиксированных волнах 
ОТ М* 150 ДО № 240 

Дальность связи между однотипными радиостанциями зависит: 

— от высоты антенны; 

— от рода работы (телефон или телеграф) и 

— от состояния объекта связи (на ходу или на месте) 

ТГри работе телефоном дальность действия радиостанции 
следующая: 



Дальность действии 

Высота амтеиии 

на ходу. 

на месте. 


КМ 

КМ 

ЗПтырь высотой і м 

. Штырь высотой 1 ы с метелкой на- 

I 

2 

верху к . . 

до 5 

до 8 

Штырь высотой 2 м . 

до 10 

ДО 15 

Штырь высотой 4 м. 

20—2І» 

35—40 


При работе телеграфом дальность действия связи несколько 
больше, чем при работе телефоном. 

Передатчик радиостанции рассчитан на кратковременную (не 
более 15 мин.) непрерывную работу. При одновременной работе 
приёмника и передатчика более 15 мин. передатчик перегревается. 

Іри работе попеременно «прием» — «передача» радиостанция 
может работать непрерывно значительно большее время. Приём¬ 
ник рассчитай на непрерывную работу. 

Питание радиостанции производится от одной из стартерных 
аккумуляторных батарей, имеющей напряжение 12 в 

При работе на «приём» радиостанция потребляет ток силой 
около 4 а, а при работе на «передачу» — около 15 а 

1. ОСНОВНЫЕ Ч4СТИ РАДИОСТАНЦИИ 

Основные части радиостанции 10-Р следующие (рис. 253): 

1. Передатчик 1 

2. Приемник 12 
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3. Б ток питания: умформер приёмника РУ 11 Б 27, умформер- 
передатчика РУ--75-В 28 и коробка с фильтрами 21, на которое/ 
установлены у мформсры 

4. Две кассеты 20 с тридцатью кварцевыми блоками 

5. Рама амортизатора 9. 

о. Два шланга питания 19 

7 шлемофон с гарнитурой {рис. 254) телефон 1; ларингофон 2; 
нагрудный переключатель з «приём» — «передача», зажим для 
крепления клапана на груди с 
разъемной колодкой; шнур 4 с 
двумя вилками на конце для 
включения в радиостанцию. 

Шлемофон служит также и 
для работы на ТЛУ-4-бие-Ф. 

8. Антенное устройство: антен¬ 
ный амортизатор, антенный ввод, 
четырёхметровый штырь и «ме¬ 
тёлка». 

9. Телеграфный ключ 

Запасное имущество радио¬ 
станции: 

1. Ящик с имуществом, в ко¬ 
тором находятся три запасные 
лампы к передатчику; пять за¬ 
пасных ламп к приёмнику, 
шесть запасных предохраните 
лей типа «Бозе» к приёмнику 
на 0,25 а; шесть запасных пре 
дохранителей к передатчику на 
0,5 а; одна запасная индикатор¬ 
ная лампочка; торцовый ключ 
для крепёжных болтов, запасные щётки и пружины к умфор¬ 
мерам 

В крышке ящика с ЗИП помещаются формуляр радиостанции 
и инструкция. 

яд&гныЛ щшілакі антенны (щтырей). 

2. ПОДГОТОВКА РАДИОСТАНЦИИ К РАБОТЕ 

Перед началом работы на радиосвязь радиостанцию необходимо 
проверить н подготовить. Особенно осторожно нужно обращаться 
с кварцевыми блоками. Неисправность или утеря кварца тшпает 
радиостанцию одной из рабочих волн. 

Перед подготовкой радиостанции к работе необходимо: 

1. Осмотреть н очистить антенный изолятор. 

2. Проверить наличие имущества радиостанции. 

3 Установить антенну нужной высоты, в зависимости от даль¬ 
ности действия связи, обращая внимапие на чистоту и надеж¬ 
ность сочленений 

4. Снять крышки с приёмника и передатчика 



1 — т^лі фои; 2 — ларипгофоп, 3 —иагруд* 
ішіі лрреі-лючахелі.; і — шпур 
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5 Проворить надёжность подключения антенного ввода к клем¬ 
ме «А» 3 (рис. 253) передатчика п антенной: перемычки между 
клеймами «АП» 7 передатчика и «АН» 10 приёмника 

6. Проверить затяжку проводов, подводящих питание к радио¬ 
станцию, у клемм 22 «+» и «—-» на блоке питания. 

7 Проверить и. если необходимо, подвернуть плотнее барашки 
«крепления колодок шлангов питания 19 

8. Проверить наличие и исправность предохранителей на блоке 
питания приёмника 24 (на 0,25 а) и передатчика 20 на 0,5 а 

9. Проверить целость индикаторной лампочки 4 на передней 
панели передатчика. 

10. Снять кассету с кварцами, осторожно вынуть нужные квар¬ 
цевые блоки уложить сменённые кварцы в кассеты в соответ¬ 
ствии с номерами волн, у казанными :.а кассетах Кассету поста¬ 
вить на место. 

11. Вставить и наделено закрепить в гнёздах кварцевые блоки 
приёмника 13 и передатчика 5. При установке кварцев (для упро¬ 
щения ориентировки) в приёмник и передатчик кварцы на один 
и тот же номер вставлять в гнёзда с одинаковой расцветкой. 
Запомнить положение переключателей воли о и 14 но направ¬ 
лениям связи (например, «красное* — к начальнику, «желтое» — 
к подчинённому) 

12. Подогнать шлемофон так, чтобы ларингофоны плотно при¬ 
легали к шее по обеим сторонам горла, а телефоны я; ушам На¬ 
грудный переключатель закрепить на груди и поставить пере¬ 
ключатель в положение «приём». 

13. Включить шлемофон в радиостанцию, для чего: 
трехполюсную вилку включить в колодку включения ларинго¬ 
фонов 11 (рис 253) передатчика; соблюдая полярность, включить 
двухполюсную вилку в гнезда телефон 17 приёмника. 

и Включить тумблер 2.4 на блоке питания «головкой вверх». 
При этом должен начать работать у мформер РУ-11-Ь 

Настройка приемника 

1 Повернуть ручку «регулятор громкости» 18 вправо до лег¬ 
кого упора (на максимальную громкость). 

2 При работе телефоном поставитъ тумблер Т ГГ и ТЛФ 10 на 
панели приёмника в положение ТЛФ 

3 Через 40—50 сек после включения тумблера в телефонах 
должен появиться лёгкий шум (вследствие"прогрева ламп радио¬ 
станции). Проверить наличие этого шума на «красном», «желтом» 
я «черном» положениях переключателя волн приёмника 14 На¬ 
личие шума указывает на исправность приёмника. 

4 При работе на кварцах переставить переключатель волн на 
«красное» или «желтое» положение в зависимости от номера ла¬ 
данной рабочей волны. 

5. При работе на плавном диапазоне поставить переключа¬ 
тель 14 па «черное» положение, предварительно установив задан¬ 
ный номер волны по шкале настройки, и, слушая в телефоны, 
настроиться ручкой 15 на работающую радиостанцию. Так как 
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градуировка волн на шкале главного диапазона ориентировочная, 
то точная настройка на заданного корреспондента определяется 
на слух при первом установлении с ним связи. 

0. Установить необходимую громкость приёма рукояткой с 
надписью «регулятор громкости» 15. 

Настройка передатчика 

1 Поставить ручку переключателя шлемофона на груди в по¬ 
ложение «передача»/при этом должен начать работать умформер 
РУ-75 Ъ. 

2. Поставить переключатель волн передатчика 6 на «красное» 
положение. 

3. Настроить антенну «красным» вариометром 2 до наиболь¬ 
шего свечения индикаторной лампочки 4 

4 Поставить переключатель волн передатчика а на «желтое» 
положение и настроить антенну желтым вариометром 2 до наи¬ 
большего свечения индикаторной лампочки 4 

5. Проверить исправность шлемофона и передатчика, произ¬ 
ведя передачу голосом Передаваемые слова должны прослуши¬ 
ваться в телефонах. Во время передачи индикаторная лампочка 
должна слегка мигать в такт речи. 

6 . Выключив передатчик, закрыть его и приёмник крышками 
(если приёмник не работает на плавном диапазоне). 

7. Поставить переключатели волн приёмника и передатчика на 
заданные волны и начать работать 

Примечание В данном случае рассмотрена настройка радиостанции 
для работы телефоном Настройку для работы телеграфом см. в «Инструкции 
по радиостанции ю-Р». 

«. НЕИСПРАВНОСТИ РАДИОСТАНЦИИ іо В И СПОСОБЫ 

ИХ УСТРАНЕНИЯ 


Н исправности 


Причины неисправности 


Способы устранении 


1 При включе¬ 
нии тумблера пи¬ 
тания не работает 
умформер ТУ-и-Б 


а) Перегорел предохра¬ 
нитель на 50 а на щитке 
башни или на щитке за¬ 
щиты аккумуляторов 

б) Нет контакта на к.чем- 
мах+н— 12 -вольтобого бло¬ 
ка питания. 

в) Неисправен тумблер 
питашія радиостанции. 

г) Нет контакта между 
коллектором и щётками 
иизкого напряжения в ум¬ 
формере РУ- 11 -Б 


2 . Через 40—50 
сек. после вклю¬ 
чения тумблера 
питания в теле¬ 
фонах нет шума 


а) Перегорел предохра¬ 
нитель на 0,25 а на блоке 
питания радиостанции 


а) Заменить 


б) Проверить подключе-, 
іше подводящих проводов 
на блоке питания 

в) Снять крышку тумбле¬ 
ра, осмотреть контакты. 

г) Осмотреть щётки с пе¬ 
редней стороны умформера 
Протереть коллектор чи¬ 
стой тряпкой, смоченной 
в бензине 

а) Проверить предохрани¬ 
тель, включая и выключая 
его. При этом должен ме¬ 
няться тон ш\ма в умфор¬ 
мере Если изменений нет, 
предохранитель заменить. 
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Неисправности 


Причины неисправности 


Способы устранения 


3. В телефонах 
слышен большой 
треск. 


4 В одном ил 
положений пере¬ 
ключателя волн 
приёмника пет 
шума. 

5. В телефонах 
слышен слабый 
шум 


г». При переходе 
с нриёма на пере¬ 
дачу не работает 
умформер 75-В 


7 Передатчик 
ле настраивается, 
не загорается іш- 
днкаторная лам¬ 
почка. 


б) Обрыв в цепи теле¬ 
фона от ТПУ к радиостан¬ 
ции. 


в) Не поступает ток вы 
сокого напряжения 4* 200 в 
с умформера РУ-11-Е. 

г) Перегорела одна или 
несколько ламп приёмника. 

а) Искрят щётки высоко¬ 
го напряжения умформера 
РУ-11-Б 

б) Плохой контакт ан¬ 
тенны. 

в) Искрят контакты в 
приборах электрооборудо¬ 
вания. 

Неисправен кварц или 
плавный диапазон (при 
положении лерекдюча геля 
на «чёрное»). 

а) Антенна касается по¬ 
сторонних предметов 

б) Нет контакта у пере¬ 
мычки между клеммеми 
«АП» передатчика п «АН» 
приемника. 

в) Разряжены аккумуля¬ 
торы. 

а) Неисправен нагрудный 
переключатель у шлемо¬ 
фона или обрыв провода 
внутри шлемофона. 

б) Обрыв шнура от ТПУ 
к радиостанции. 

в) Нет контакта между 
коллектором и щёткой 
низкого напряжения умфор¬ 
мера Рі 75-В. 

г) Не срабатывает пуско¬ 
вое реле 

и) Перегорел предохра¬ 
нитель на 0,5 а на блоке 
питания радиостанции. 

б) Антенна касается по¬ 
сторонних предметов н за¬ 
мыкает на «массу». 

в) Разряжен стартерный 
акку му лятор. 


б) Проверить цепь, вклю 
чая п выключая двухполюс¬ 
ную вилку от ТПУ в среднее 
и левое гнезда ларингофона 
(при включенной радио¬ 
станции). 

в) Осмотреть щётки, рас¬ 
положенные с задней сто¬ 
роны умформера. 

г) После 5-минутной ра 
боты приемника прощупать 
лампы, холодные заменить 

а) Протереть коллектор 
высокого напряжения трян 
кой, смоченной в бензине. 

б) Проверить подключе¬ 
ние антенны на клеммах 

в) См. неисправности в 
разделе системы электро¬ 
оборудования. 

Меняя местами кварцы, 
проверить нх. В случае 
неисправности кварца пе¬ 
рейти па плавный днапа- 
зон. 

а) Устранить касание ап 
тенны 

б) Проверить наличие 
контактов у перемычки. 


в) Проверить напряжение 
по вольтметру у механика 
водителя. 

а) Заменить шлемофон 


б) Сменить шнур, прове 
рнв радиостанцию непо¬ 
средственным включением. 

в) Осмотреть щётки, рас¬ 
положенные с передней 
стороны у мформера РУ-75-В. 

г) Неисправность устра¬ 
няется в мастерской. 

а) Проверить предохрани¬ 
тель, включив его вместо 
предохранителя приемника 

б) Устрашіть замыкание. 


в) Проверптьнапряжение 
аккумулятора по волы - 
метру ѵ у механига-водн- 
теля 
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Неисправности 


Причины неисправности 


Способы устранении 


г) Нет контактов между 
коллектором н щёткой вы 
сокого напряжения РУ-75-В 

д) Неисправна генератор¬ 
ная лампа. 


г) Осмотреть щетки, рас¬ 
положенные с задней сто¬ 
роны РУ-75-В 

д) Заменить. 


3. Передатчик 
на одном из квар¬ 
цев не настраи¬ 
вается 


а) Плохой контакт квар¬ 
ца в гнезде. 


б) Неисправен кварц или 
поддиапазон. 


в) Загрязнился вариометр 
или контактные кольца 
(при длительной работе). 


а) Протереть тряпкой, 
смоченной в бензине, кон¬ 
тактные ножіш кварца, раз¬ 
жать их 

б) Проверить кварц и под¬ 
диапазон, поменяв квирш 

местами 

в) Протереть варнометі 
тряпкой, смоченной в Сей¬ 
зине 


9 Временами 
при работе на пе¬ 
редачу индика¬ 
торная лампа не 
светится. 


а) Плохой контакт квар¬ 
ца в гнезде. 

б) Антенна временами 
касается посторонних пред¬ 
метов. 


а) Проверить, плотно ли 
вставлены кварцы в гнёзда. 

б) Устранить касание ан¬ 
тенны. 


10 Индикатор¬ 
ная лампочка ми¬ 
гает при отсут¬ 
ствии передачи 


Искрят щётки высокого 
напряжения РУ-75-В 


Протереть коллектор вы¬ 
сокого напряжения трянкой„ 
смоченной в бензине. 


П При переда¬ 
че в телефонах не 
слышно своего 
разговора. Инди¬ 
каторная лампоч¬ 
ка не мигает 


а) Неисправны ларинго¬ 
фоны. 

б) Обрыв шнура от ТІІУ 
к радиостанции. 

в) Неисправна мод\ля- 
торная лампа. 


а) Заменить шлемофон., 
взяв его і дрігого члеі .. 
экипажа 

б) Заменить шнур. 

в) Заменить лампу. 


ТАНКОВОЕ ПЕРЕГОВОРНОЕ УСТРОЙСТВО 

Танковое переговорное устройство типа ТПУ-4-бис-Ф предна¬ 
значено для внутрнтанковой телефонной связи экипажа и для 
внешней связи командира танка или командира башни по ТШ' 
через радиостанцию Ю-Р. 

Танковое переговорное устройство ТГІУ-4-бис-Ф состоит из. 

— аппарата 1 (командира башни) 10 (рис. 265); 

— аппарата Л? 2 (командира танка) 5; 

— двух аппаратов з (механика-водителя н заряжающего) 
4 и П; 

— четырёх шлемофонов с гарнитурой С, 7, 8 и 9; 

— умформера РУ-11-Б 1; 

.— соединительного семижильного кабеля; 

— комплекта монтажных и запасных частей 

Источником питания ТІ7У служит стартерная аккумуляторная 
батарея напряжением 12 в 
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4. РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТОВ ТАНКОВОГО ПЕРЕГОВОРНОГО 

УСТРОЙСТВА 

Аппарат Л® 1. Установлен на левой стороне башни в её пе¬ 
редней части Служит для вызова голосом, фоническим сигналом, 
-а также для переговоров со всеми лицами экипажа и выхода 
командира башни на внешнюю связь по радиостанции танка че 
грез аппарат командира. 

Аппарат X» 2. Установлен на левой стенке башни, в её сред¬ 
ней части. Служит для вызова голосом и фоническим сигналом 
всех лиц экипажа, а таки е для переговоров со всеми членами 
экипажа и включения ТПУ в радиостанцию для выхода командира 
манка и командира башни на внешнюю связь. 



Рис. 255. Монтажная схема подключения аішаратов ТПУ-4 бис-Ф. 

■1 — умформер РУ-И-В; В — ворхкай колодка ВКУ 3 — иыжиаа колодка ВКУ; 4 — аппа¬ 
рат ТПУкзхаинка-водитоап; 5 — аппарат ТПУ командира тапка; 6 — шлемофон мсха- 
ниіса-водцтс-яа, 7 — шлонофои командира тапка; 8- шлемофон командира башни; 
О —шлемофон варяжающего 10— аппарат комапдпра башни; и — аппарат заражаю¬ 
щего' 1 5 — нагрудные переключатели 

Одноламповый усилитель смонтированный в аппарате Лч 2, 
■служит для усиления речи, передаваемой по ТПУ, и получения 
фонического вызова. 

Фонический вызов получается путём переключения лампы уси¬ 
лителя с работы в качестве усилителя на работу в качестве гене¬ 
ратора звуковой частоты. 

При нажатии кнопки на любом абонентском аппарате фошіче- 
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сімііі вызов слышен одновременно во всех аппаратах, незави¬ 
симо от положения ключей на аппаратах 1 и >д 2. 

Во избежание порчи ТПУ сигналом фонического вызова сле¬ 
дует пользоваться не более 5 секунд 

Аппарат № 3. Аппарат механика-водителя расположен в от¬ 
делении управления, около правого зеркального прибора. Аппа¬ 
рат заряжающего—в башне, на правой стенке сё, в передней части 

Оба аппарата служат для вызова голосом, фоническим сигна¬ 
лом всех лиц экипажа, а также для переговоров со всеми ч іе¬ 
нами экипажа. 

Питание однолампового усилителя переговорного устройства 
подается от умформера РУ-и-Б в том случае, если ТПУ работает 
без радиостанции. 

Умформер установлен на левой стенке башни нот аппаратом 
ТПУ Лі 2 

2. ПОДГОТОВКА ТПУ К РАБОТЕ 

1 Включить шлемофоны в гнёзда аппаратов, предварительно по¬ 
догнав их по голове. Д в у х ш т ы р к о в ы е ви ікн включить в і нёз- 
да «Т , соблюдая полярность, т р е х ш т ы р к о в ы е—в гнёзда «М». 

2 Нагру дный переключатель закрепить на грѵдн. 

3 Включить выключатель «массы». 

4. Командиру машины; 

включить ТПУ в радиостанцию, согласно схеме включения 
ТПУ 4-бнс-Ф в радиостанцию 10-Р (рис. 256); 


Радиостанция 10-Р 



Умформер питания ТПУ—4БИСФ Т К рации 

Щлѳмофон радиста 

Рис. 25С. Схема включения ТПУ 4-бнс-Ф в радиостанцию ю-Р 


— включить тумблер на щитке башни; 

— включить радиостанцию на «приём»; 

— подождать 1—2 минуты (прогрев усилителя ТПУ); 

— проверить наличие фонического вызова, нажав на кнопку; 

— включить питание ларингофонов нагрудным переключателем; 

— проверить связь со всеми членами экипажа; 

— с помощью регулятора громкости установить необходимую 
• слышимость 
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5. При работе ТПУ без радиостанции шщр в металлической 
оплётке включитъ в умформер РУ И-Б. При включенном тумблере 
на щитке башни умформер должен работать. Если он не работает, 
необходимо проверить предохранитель на щитке башни. 

Прн передаче свой разговор должен прослушиваться в телефо¬ 
нах 

Работа на ТПУ 


1. Для работы на радиосташши командир танка ставиг ключ 
на своём аппарате в положение «радио себе». Переход с приема 
на передачу производится посредством нагрудного переключателя 
В зависимости от важности переговоров командир танка ставит 
клюй на своём аппарате в положение «внутренняя связь» и от 
дает приказание голосом или условным фоническим сигналом. 

2. Командир башни может прослушать работу командира на 
радиостанции, поставив ключ на своём аппарате в положение 
«радио себе». 

3 Командир башни может работать на радиостанции на аппа¬ 
рате Ха 2, поставив ключ в положение «радиоХа 1», ина аппарате 
X 1, поставив ктюч в положение «радио себе». Работу командира 
башни в этом случае будет слышать командир танка. 

Дтя переговоров с членами экипажа командир башни ставит 
ключ в положение «внутренняя связь». 

4 Механик-водитель или заряжающий, вызывая командира 
танка дают условный фонический сигнал, включают питание- 
ларингофонов и повторяют вызов голосом. 

5. При работе командира танка на радиостанции связь между 
остальными тремя членами экипажа не нарушается 

0. При работе командира башни на радиостанции командир- 
танка слышит его разговор, но работать на передачу не может 
Для отдачи срочного приказания экипажу командир танка отклю¬ 
чает командира башни от радиостанции, поставив ключ на своём 
аппарате в положение «внутренняя связь». 

7. При работе командира башни на радиостанции связь между 
заряжающим и меха ником-водителем не нарушается 

6. При работе всех членов экипажа на внутреннюю связь пере¬ 
дачи ведутся циркулярно. 


а. неисправности тго н способы их эстраненіін 


Неисправности 

_ 


1. При включении 
тумблера ТПУ не рабо¬ 
тает внутренняя связь. 


2, У одного из або¬ 
нентов не слышно соб- 


Прпчипы неисправности 


а) Сгорел предохра¬ 
нитель на щитке 

б) Перегорела лампа 

6Ф-6. 


а) Обрыв шн}ра шле¬ 
мофона. 


Способы устранения 


а) Заменить предохра¬ 
нитель 

б) Через 2 минуты пос¬ 
ле включения пощупать 
лампу. Холодаю заме¬ 
нить 

а) Сменить шлемофон 
илн заменить шнур. 


843 







* 


Неисправности 


Причины неисправности 


Способы устранении 


•ственной пер< дачи и пе¬ 
редачи с других аша- 
іратов. 


Э. При работе на внут¬ 
ренней связи наблю¬ 
дается слабая слыши¬ 
мость в телефонах. 


4 При работе в теле¬ 
фонах слышны треск и 
гшум. 


5. Нет связи с аппа¬ 
ратами ,\а і и М 2. 


6. При нажиме па 
вызывную кнопку не по¬ 
дучается фонического 
вызова. 


7 Нет телефонной 
связи между абонента¬ 
ми и нет работы на 
радиостанции. 


б) Нет контакта в 
гнездах телефонов, ла¬ 
рингофонах 

в) Неисправен ларин 
гофон. 

а) Разрегулированы 
телефоны 

б) Неисправен ларин¬ 
гофон 

в) Разряжены стартер¬ 
ные аккумуляторы. 

а) Непютно приле¬ 
гают щетки к коллек¬ 
тору лыформера. 

б) Загрязнился кол¬ 
лектор. 

а) Неисправен шнур 
подключения к ТІІУ 
радиостанции. 

б) Неправильно вста¬ 
влена дву хштенсель- 
ная вилка (перепутана 
полярность). 

а) Нарушен контакт 
в вызывных клеммах. 

б) Обрыв цепи кноп¬ 
ка—реле—батарея. 

а) Нарушен контакт 
в пружинах ключей ап¬ 
парата № 1 и Ла 2. 

б) Обрыв в монтаж¬ 
ной схеме аппаратов. 


б) Установить место¬ 
нахождение плохого кон¬ 
такта и устранить не¬ 
исправность. 

в) Заменить ларинго¬ 
фон. 

а) Заменить шлемофон 
или отрегулировать те¬ 
лефоны. 

б) Заменить шлемофон 

в) Заменить аккуму¬ 
ляторы. 

а) Проверить положе¬ 
ние щеток в щеткодер¬ 
жателях 

б) Протереть коллек¬ 
тор 

а) Сменить шнур. 


б) Проверить включе¬ 
ние вилки. 


а) Устранить неисправ¬ 
ности (разрешается опыт¬ 
ному радиотехнику) 
б) То же. 


а) Произвести ремонт 
(разрешается произво¬ 
дить опытному радио¬ 
технику). 

б) То же. 


При работе на радиостанции ионии! 

1. Заданную схему связи — нс путай волны, диапазон которых 
отмечен красным и желтым цветом, применяй ту пли другую, 
в зависимости от направления связи 

2 Прсзжде чем начать передачу, убедись прослушиванием, что 
волна, на которой нужно передавать, не занята работой другого 
передатчика. 

Если волна занята, подожди на приёме. В случае несоблюдения 
этого правила без крайней необходимости можно нарушить связь 
соседа и не обеспечить своей радиосвязи. 
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3. Передачу веди чётким голосом, не кричи и не пропатывай 
слов и окончаний стов Лишнею не передавай — враг подслуши¬ 
вает. 

4 Помни, что при работе на кварцевых волнах подстраивать 
приёмник нс нужно. Поэтому при связи с однотипной радиостан¬ 
цией не давай счёт для настройки. 

>. При сильных атмосферных помехах следует уменьшить гром¬ 
кость приёма — это облегчит работу. 

С При переходе на другую волну переключатели волн приём 
ника и передатчика установить в требуемое положение. 

РАДИОСТАНЦИЯ 10-РК 

Вместо радиостанции Ю-Р в тяжелом танке может быть уста¬ 
новлена радиостанция 10-РК И та и другая имеют почти одина¬ 
ковый внешний внд, но совершенно различные принципиальные- 
схемы 

1. ТАКТІШО-ТЕѴИИЧЕСІЩЕ ДАННЫЕ 

Радиостанция предназначена дтя двусторонней радиосвязи 
между танками как в движении, так и на стоянке. 

Радиостанция приемно-передающая, гелефоішо-телеграфнаж 
симплексная Приёмник и передатчик имеют 15 фиксированных 
волн, стабилизированных кварцем, и плавную настройку в диа¬ 
пазоне волн от .N1» 150 до 240 Радиостанция работает [на шты¬ 
ревую антенну высотой до 4 м и на антенну с метёлкой. 


Высота антенны, 

в м 

Дальность действия родиос.тан 
цші при работе телефоном, 
в км 

па ходу 

на стоянко 

4 

20—25 

35—40 

2 

10 

15 

і 

1- 2 

— 

1 (с метёлкой) 

4—Г, 

7—Ч 


Дальность действия радиостанции при работе телеграфом не¬ 
сколько больше, чем при работе телефоном 
1 итается радиостанция от борторой сети 12 в Подготовка ра¬ 
диостанции Ю-РК к действию и настройка на заданную волну 
мало от нчаются от подготовки н настройки радиостанции Ю-Р 
Умеющие пользоваться радиостанцией Ю-Р легко смогут научить¬ 
ся пользоваться радиостанцией ю-РК. Для этого нужно "знать 
особенности устройства этой радиостанции 

2. ОСОБЕППОСТН УСТРОЙСТВА РА ЦИОСТАНЦИИ 10-РК 

1 Приёмник и передатчик имеют общие кварцевые блоки ко¬ 
торые вставляются соответственно в «красные» и «жёлтые» 
гнёзда кварца приёмника. Всего кварцевых блоков 15 (вместо 
30 піт. в радиостанции Ю-Р). Количество и номера квасцованных 
волн те же, что и у радиостанции Ю-Р. 
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2 Приёмник и передатчик имеют плавный диапазон волн Это» 
даёт возможность осуществлять двустороннюю связь на любой 
волне диапазона как с кварцованными, так н с некварцованнымш 
радиостанциями (9-РМ, 10-Р, 12-РТ и др). 

3. При работе на плавном диапазоне "приёмник и передатчик, 
радиостанции настраиваются на заданную волну одновременно 
одной ручкой Настраивая приёмник на любую волну диапазона 
(от Лз 150 до Л» 240), автоматически па ту же самую волну на¬ 
страивают и передатчик. 

4. Приёмник имеет специальное устройство, которое предназна¬ 
чено для точной подстройки приёмника по передатчику главной 
радиостанции сети методом «нулевых биений». Такая настройка» 
дает возможность всей радиосети работать точно на одной волне 
и обеспечивает надёжную связь. Это устройство включается тумб¬ 
лером Р-К («работа»—«контроль» настройки приёмника), распо¬ 
ложенным на передней панели приемника. 

». ПОРЯДОК РАБОТЫ ПА РАДИОСТАНЦИИ 

Подготовка к действию 

1 Установитъ антенну и проверить надёжность контактов в. 
антенной цепи. 

1 Осмотреть подводку питания к радиостанции, шланги пита¬ 
ния, предохранители 

3. Подогнать но голове шлемофон. Включить шлемофон в ра¬ 
диостанцию, для чего трёхполюсную вилку шнура вставить в 
гнёзда «ларингофон», двухполюсную вилку в гнёзда «телефон», 
соблюдая полярность. 

Примем а н и е. При работе радиостанции с ТПУ ЗР, ТПУ-Ф или 
ТПУ-Збис-Ф включение их производится так же, как и в радиостанцию Ш-Р 

4. НАСТРОЙКА 

Работа на двух к варцованны х волнах без ис 
пользования н г а в и о г о диапазон а. 

1 Вставить и закрепить два кварцевых блока в гнёзда на пе¬ 
редней панели приёмника. 

2. Нагрудный переключатель поставить в положение «Приём», 
переключатель волны на приёмнике поставить в положение 
«Красное», включить питание тумблером па блоке питания, 

3. Повернуть ручку регулятора- громкости «ІТ» вправо до упора 
(на наибольшую громкость). Если приёмник исправен, то в теле¬ 
фонах должен быть слышен легкий ш\м (через 30—40 сек. после 
включения питания). Проверить наличие (этого шума на всех трёх 
положениях переключателя волн («красное», «жёлтое», «черное»). 

4 При приёме телеграфных сигналов тумблер ТЛФ-ТЛГ поста¬ 
вить в положение «ТЛГ». 

5. Переключатели волн на приёмнике и передатчике поставить 
в положение «красное». 

6. Нагрудный переключатель поставить в положение «Пере¬ 
дача». і 
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7. Настроить антенну «красным» вариометром до наиболее яр¬ 
кого свечения индикаторной лампочки. 

8. Переключатели волн на приёмнике и передатчике поставить 
в положение «желтое». 

9. Настроить антенну «желтым» вариометром до наиболее яр¬ 
кого свечения той же индикаторной лампочки 

10. Начать передачу голосом. (Передаваемые слова должны 
прослушиваться в своих телефонах). 

П. При работе ключом в гнёзда «Ключ» вставить трёхполюс- 
яую вилку телеграфного ключа (шлемофон при этом остаётся 
включённым в радиостанцию). При переходе с телеграфной ра¬ 
боты иа телефонную колодку телеграфного ключа необходимо 
зынуть из гнёзд «Ключ». 

После окончания настройки рекомендуется передние панели 
приёмника и передатчика закрыть крышками. 

Работа на двух волнах, нз которых одна к в а р- 
ц о в а н н а я, а др^ гая на плавном диапазоне. 

Подготовка и настройка радиостанции на кварцоватюй волне 
производятся точно так же, как и при работе на двух кварцо- 
ванных волнах. Необходимо только помнить, что кварцевый блок 
должен быть вставлен в «красные» гнезда кварца. Переключа¬ 
тели воли на приёмнике и передатчике должны стоятъ в поло¬ 
жении «красное»; антенна настраивается «красным» вариометром. 

При работе радиостанции на плавном диапазоне следует раз¬ 
личать настройку подчинённой и главной радиостанций сети 

в. НАСТРОЙКА ПОДЧИНЕННОЙ РАДИОСТАНЦИИ 

1. Установить переключатели волн на приёмнике в положение 

«чёрное», иа передатчике тоже в положение «чёрное» (оно лее 
«жёлтое»). 

2 Ручкой тавной настройки установить помер заданной волны 
по визиру и шкале. 

3. Нагрудный переключатель поставить в положение «Приём», 
включить питание тумблером на блоке питания. 

4. Ручку регулятора громкости «РГ» повернуть вправо до упора 
<на наибольшую громкость); через 30—40 сек. в телефонах дол¬ 
жен появиться легкий шум. 

5. Медленно вращая ручку плавной настройки вправо и влево 
так, чтобы шкала плавного диапазона перемещалась в обе сто 
гроны от визира на 1—2 деления около заданной волны, настро¬ 
иться на главную радиостанцию по наибольшей громкости при¬ 
нимаемого сигнала. 

С. Для точной настройки на главною радиостанцию для работы 
всей сети точно на одной волне иоставигь тумблер Р-К в поло¬ 
жение «К». Медленно вращая ручку плавной настройки в обе 
•стороны от установленного положения (п. 5) и одновременно 
слушая главную радиостанцию, получить в телефонах «нулевые 
'биения». 
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«Нулевые биения» характерны отсутствием в телефонах тона 
(свиста) и наличием низкого тона по обе стороны от них 

Примечание «Нулевые биения» можно получить только при работе 
передатчика главной радиостанции 

При настройке на «нулевые биения» необходимо тумблер ТЛФ-ТЛГ по¬ 
ставить в положение «ТЛФ», независимо от приёма телеграфией или теле¬ 
фонной работы Б случае приёма телеграфной работы этот тумблер ставит¬ 
ся в положение «ТЛІ» только после настройки на «нулевые биения». 

7. Закончив настройку на «нулевые биения», отпустить тумб¬ 
лер Р-К. 

8. Нагрудный переключатель поставить в положение «Пере¬ 
дача». 

9 Настроить антенну «черным» вариометром (он же «желтый») 
до наиболее яркого свечения индикаторной лампочки. 

10 Начать передачу гочосом (или телеграфным ключом, пред¬ 
варительно включив его). Передаваемые слова должны прослу¬ 
шиваться в своих телефонах 

После окончания настройки переднюю панель передатчика за¬ 
крыть крышкой. 

в. НАСТРОЙКА ГЛАВПОЙ РАДИОСТАНЦИИ 

Настройка главной радиостанции отличается от настройки под¬ 
чиненной радиостанции тем, что отсутствует плавная подстройка 
приём ика па корреспондента и настройка на «нулевые биения». 

Установив заданную вочну ручкой плавной настройки, в даль» 
нейшем при настройке и работе эту ручку не следует вращать, 
так как это может привести к расстройке всей сети. 

Таким образом, главная радиостанция настраивается полностью 
в том же порядке, что и подчиненная радиостанция (пп 5, 6, 7 
исключаются) 


23 Заь. 37/о.ца 
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і лапа лосьмли 

ОБСЛУЖИВАНИЕ ТАНКА 

Правильный уход за танком обеспечивает его постоянну ю бое¬ 
вую готовность, безотказное действие его механизмов и агрегатов 
в бою, а также в процессе эксплоатащш. 

Своевременный и правильный уход за танком увеличивает 
межремонтные сроки его работы 

Обслуживание танка складывается из следующих операций: 

— заправка топливом, маслом и водой; 

— периодические технические осмотры; 

— периодическая смазка механизмов: 

— систематическая проверка и регу лировка агрегатов и приво¬ 
дов управления. 


ЗАПРАВКА ТАНКА 

В процессе эксплоатации таігка расходуются топливо, масло, 
вода и сжатый воздух, поэтому необходимо постоянно следить за 
расходом этих материалов и периодически пополнять их. Попол¬ 
нение израсходованных этглоатащюшгых материалов называется 
заправкой или дозаправкой. 

Топливом, маслом и водой следует заправлять танк только 
после тщательной очистки от грязи и ныли пробок в броне и в 
заливных горловинах. Для того чтобы в системы не попадали ме¬ 
ханические примеси, нужно пользоваться чистой посудой и во¬ 
ронками с сеткой. 


1. 3.4ПРАВИ4 ТОПЛИВОМ 

Для заправки танка в основном используется летнее и зимнее 
дизельное топливо. 

Заправляемое топливо должно быть чистым, без механических 
примесей и воды Попавшая в топливную систему вода летом 
может вызвать перебои в работе двигателя, а зимой — полный» 
отказ его в работе ввиду образования ледяных пробок 

Порядок заправки топливных баков: 

1. Для доступа к заливным горловинам передних баков повер¬ 
нуть башню орудием в направлении к борту. 

2. Отвернуть пробки в броне л в заливной горловине. 

3. На сетку воронки положить сложенное вдвое шёлковое по¬ 
лотно или фланель ворсом вверх 

4. Наполнить баки топливом. 
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Уровень заправленного в бак топ шва должен быть не вы гае- 
половины высоты заливной горловины. За уровнем необходимо 
наблюдать через заливное отверстие. 

5. После заправки плотно завернуть с прокладками пробки за¬ 
ливных горловин, затем доставить и завернуть броневые нр>бки 
в крыше корпуса. 

Для промывки баков и слива топлива имеется специальный • 
отросток на топливопроводе, а также спускные отверстия в баках 
и в распределительном топливном крапе. 

Наиболее удобно слігвать топливо через отросток на тошшвдо- 
нроводѳ. 

Порядок слива топлива следующий: 

1. Закрыть вентили в распределительном топливном кране: 

2. Вывернуть пробку из отростка. 

3 Присоединить шланг, прилагаемый к ЗИП; один копеіг 
шпаіті вывести в люк запасного выхода. 

4. Подставить посуду и открыть вентили. 

2. ЗШРАВКА МАСЛОМ 



Масляную систему двигателя нужно заправлять только чистым. 
проверенным маслом из закрытой посуды. 

Для заправки применяется: летом — авиамасло марки Ж, зи¬ 
мой— авиамасло марки М3. 

Последовательность заправки масляного бака следующая- 

1. Отвернуть пробку в 
броне и пробку масло¬ 
щупа в баке. 

2. Заліггь в бак через 
воронку 65 л масла до 
соответствующего деле¬ 
ния на маслощупе. Заме¬ 
рить уровень, не завер¬ 
тывая пробки (рис. 257). 

3 Заправив бак мас¬ 
лом, плотно завернуть 
нробкн в заливной горло¬ 
вине бака и в крыше 
корпуса. 

При необходимости за¬ 
полнить всю масляную 
систему поело заправки 
бака нужно залить через 
суфлер 6 —7 л масла в 

картер двигателя, подкат Рис. 257. Замер уровня масла в-Нау¬ 
чать масло ручным насо¬ 


сом и запуститъ двигатель. Через несколько минут работы дви¬ 
гателя заглушить его и долить масла в бак до надлежащего 
уровня. 


Зл г * 
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Из бака масло сливать через спускное отверстие в такой после¬ 
довательности: 

1. Отвернуть пробку в днище танка. 

2. Очистить отверстие и отросток спускного клапана от грязи. 

3. Надеть на отросток шланг и пропустить его через отверстие. 

4. Подставить чистую посуду под масло и открыть клапан 

Для слива масла из всей системы, кроме перечисленных опе¬ 
раций, нужно проделать следующее 

і- Поставить рукоятку крана редуктора (рпс. 258) в промежу¬ 
точное положение «Отверни пробку перед спуском». 



Рис. 258. Кран редуктор 


2. Присоединить шланг для слива масла одним концом к кра- 
иу-редуктору, другой его конец вывести в люк. 

3. Установить рукоятку крана редуктора в положение «Радиа¬ 
торы выключены и слив масла». 

4. Провернуть коленчатый вал двигателя, не подавая топлива. 

8. ЗАПРАВКА ВОДОЙ 

Для заправки системы охлаждения следует применять чистую 
сіресную воду (водопроводную, дождевую или речную) без меха¬ 
нических и химических примесей Механические примеси, содер¬ 
жащиеся в воде, засоряют трубопроводы, радиаторы, рубашки 
блоков цилиндров и приводят к местным перегревам Химические 
примеси способствуют появлению накипи, ухудшают теплопро¬ 
водность и вызывают перегрев двигателя Для уменьшения образо¬ 
вания накипи воду в системе охлаждения рекомендуется менять 
как. можно реже. Чтобы предохранить радиаторы, трубопроводы 









и другие части системы от ржавления, систему охлаждений 
заправлять водой с иримесыо хромпика. Применяется техниче 1 - 
ский калиевый хромпик первого или второго сорта, соответствую¬ 
щий ОСТ НКТП 4315. Концентрация раствора 0,5%. Для такого 
раствора необходимо 400 г хромпика на 65 л воды. Хро'мник вво¬ 
дить непосредственно в заполненную систему или предварительно 
растворить его. При дозаправке системы охлаждения водой 
в количестве не более 20 л добавлять хромпик необязательно. 
Пользоваться водой из радиаторов для питья запрещается, так- 
как хромпик ядовит 

Порядок заправки водой* 

1. Отвернуть пробку в крыше корпуса танка и иробку-к.іанаи 
в расширительном бачке (рис. 259) 



Рис. 2*»і). Пробка клапан расширите льного бачка 


2 Залить воду через чистую воронку с сеткой. Уровень водьо 
должен быть на 30—50 мм ниже верхней кромки заливного отвер¬ 
стия Для проверки уровня воды провернуть коленчатый вал дви¬ 
гателя, не подавая топлива. Если уровень воды снизился; долить 
воду. 

3. Плотно завернуть пробки и проверить, не протекает ли вода 
в местах соединения 

Зимой спускной клапан водяного насоса (рис. 260) во время за- 



Шланг для 
спуска воды 

Рис. 260. Спускной клапан воляного насоса 
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кивки горячей воды пужно держать открытым: до тех лор, пока 
на него не потечет тёплая вода. 

При замене водь низкозамерзающими жидкостями, а также при 
сливе воды из системы нужно соблюдать такую последователь¬ 
ность* 

1- Отвернуть пробку в броне и пробку-клапан в рахишгрдтель- 
ізом бачке для сообщения системы с атмосферой. 

2. Вывести шланг от водяной помпы в подмоторный люк. 

3. Подставить посуду и открыть спускной клапан водяпого 
насоса, 

4. ЗАРЯДКА БАЛЛОНОВ СЖАТЫМ ВОЗДУХОМ 

Баллоны системы воздушного запуска двигателя заряжаются 
сжатым воздухом от компрессора или из специальных*баллонов 
•со сжатым возду хом Давление воздуха в заряженных баллонах 
должно быть 150 ат. Для зарядки баллонов сжатым воздухом 
необходимо их вынуть из танка и отправить па компрессорную 
станцию, но при наличии специальных баллонов со сжатым воз¬ 
духом зарядку баллонов воздушного запуска можно производить 
без выемки их из танка Порядок зарядки баллонов сжатым воз¬ 
духом в танке следу ющий (рис. 261): 



Ч*ис. зСІ. Зарядка баллонов системы воздушного запуска двига¬ 
теля сжатым воздухом. 

1 —манометр; 2 —кран-редуктор; 3, 8 ~ трубопроводы. 1 —тцпток води¬ 
теле; е — веитияь; 6 — крестовине, 7 — бааооя, 9 — заридпѵй баллом 

1 Через смотровой люк Евести трубку высокого давления. От¬ 
вернуть заглушку штуцера и один конец трубки высокого дав¬ 
ления присоединит]» к баллону со сжатым воздухом другой — к 
зарядному штуцеру 7 системы воздухопуска. 

2 Плотно завернуть накидные гайки, открыть вснтити на бал¬ 
лонах в танке 

3 Открыть пептидъ па баллоне со сжатым воздухом и следить 
за давлением в баллонах по правому манометру. При досги копии 
давления 150 ат вентиль закрыть. 














4 Плотно закрыть вентили на баллонах, отсоединить трубку и 
поставить заглушку на зарядном штуцере системы воздухопуска. 

Для заправки баллонов вне танка необходимо вынуть их из 
танка. Для ѳтого: 

1 Отсоединить от бал тонов трубки высокого давления 

2. Освободить крепление баллонов. 

3. Вынуть баллоны из тапка. 

Порядок заполнения баллонов сжатым воздухом такой же, как 
указано в пп. 1—4. 

Дтя запуска двигателя давление в системе должно быть: ле¬ 
том — не менее 40 ат, зимои — не менее 65 ат. 

ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ И КОНТРОЛЬ 34 ЕГО РАБОТОЙ 

Запуск двигателя разрешается только после устранения всех 
дефектов, замеченных при осмотре танга во время подготогки 
его к выходу. 

1. ПОДГОТОВКА К ЗАПУСКУ 

1 Проверить заправку водой, маслом, топлшюм и воздухом. 

2. Смазать валик водяной помпы (выбрать слабину винта та- 
вотніщы и повернуть его на один оборот). 

3. Повернуть рукоятку привода инерционного стартера на не¬ 
сколько оборотов и проверить включение храповика вручную 

4. Ручку крана выключения масляных радиаторов при темпе¬ 
ратуре масла ниже +30°С поставить в положение «Радиаторы 
выключены», а при температуре масла выше +30 о С — в положе¬ 
ние «Радиаторы вктючены». 

5. Прокачать масляную систему ручным насосом создав давле¬ 
ние масла 0 5—1 ат. 

6. Включить выключатель «массы» и проверить работу сигнала 
и фары 

7. Прокачать топливо Насосом РНМ-і и выпустить воздух ч рез 
краник на щитке водителя. Не закрывать краник до тех пор. 
пока топливо не потечёт сплошной струёй и без пузырьков воз¬ 
духа. 

8. Проверить педали главного фрикциона и подачи топлива — 
нет ли заедания их. Проверить положение рычага демультнплн 
катора для обеспечения разбрызгивания и подачи смазки к под¬ 
шипникам верхних валов коробки перемены передач; рычаг дол¬ 
жен быть включён на ускоренную передачу. 

9. Поставить рычаг коробки перемены передач в нейтральное 
положение. 

2. ПОРЯДОК ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЯ 

1 Выжать доотказа педали главного фрикциона. 

2. Включить тумблер стартера 

3. Нажать на кнопку электроинерцпонного стартера и держать 
её включённой до полного разгона маховика <5—12 сек) 

4. Выжать педаль подачи топлива приблизительно па одну 
треть хода. 
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5. ; (ля включения храпбвміса и запуска двигателя кнопку стар¬ 
тера после разгона маховика потянуть на себя После первой 
вспышки двигателя отпустить кнопку и педаль главного фрик¬ 
циона. 

0. Установить обороты холостого хода (500—600 в мин.) и за¬ 
фиксировать положение педати ручным приводом. 

7 Выключить тумблер стартера. 

При запуске двигателя маховик стартера можно разгонять вруч¬ 
ную. Для этого необходимо вращать рукоятку летом со скоростью 
40— СО об/мин, зимой со —30 об/мнн, а затем посредством рычага 
включитъ храповик вручную. После первых вспышек отпустить 
рычаг. _ . 

При температуре ниже Н-5°С запрещается запускать остывший 
двигатель, не прогрев его горячей водой и горячим маслом, в том 
случае, если не было произведено разжижение смазки. 

3. ПРОГРЕВ ДВИГАТЕЛЯ II КОНТРОЛЬ ЗА ЕГО РАБОТОЙ 

ПОСЛЕ ЗАПУСКА 


1. Перед началом движения необходимо прогревать двигатель 
на режиме соо —800 об/мнн .до тех пор, пока температура выходя¬ 
щего масла не б\дет равна 30—40°С, а выходящей воды 40—50°С 

2. Проверить Приборы, показывающие давление масла, силу 
зарядного тока н напряжение в сети. 1 

3. Проверить места соединений водяной, масляной й топ іквной 
систем (нет ли подтекания). 

4. НА БЛЮ {КИПЕ ЗА ДВИГАТЬ Л ЕЯ В ДВШКЕППП 




* ТЕРМОМЕТР МАСАА* 


•МАНОМЕТР МАСЛА* 


После прогрева двигателя разрешается трогаться с места только 
на низших передачах при 1600—1700 об/мин Но время движения 
масляный манометр должен показывать 6—у ат, аэротермометр 
масла 60—90°С (максимально допустимая температура 1Ю°С), 
аэротермометр воды 60—90 С (максимально допустимая темпера¬ 
тура Ю5°С) амперметр 6—3 а (рис 262). 


Штуцер для 


зарядки 


Рис. 202. Щиток контрольных приборов двигателя 

Температуру масла и воды регулировать с помощью жалюзи, 
открывая и закрывая их. а также путём изменения нагрузки на 
двигатель. 
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В случае перегрева двигателя остановить танк и выяснить при¬ 
чины Во время движения необходимо следить за тем, чтобы но 
было подтекания в местах соединений трубопроводов топливной, 
масляной и водяной систем. 

Остановка двигателя 

Прежде чем остановить двигатель, необходимо проработать на 
малых оборотах, после чего отпустить педаль подачи топлива и 
поставить рычаг ручной подачи в крайнее заднее положение. 
Останавливать двигатель при температуре воды выше 70 С С запре¬ 
щается. Дтя снижения температуры необходимо проработать неко¬ 
торое время иа холостых оборотах при полностью открытых, 
жалюзи. 

ОСОБЕННОСТИ ЗИМНЕЙ ЭКСПЛОАТАЦИН ТАНКА 

С наступлением холодов экоплоатацня танка значительно- 
усложняется вследствие ухудшения условий работы систем ох¬ 
лаждения и смазки, а также аккумуляторных батарей. В процессе 
эксплоатацин танка прн низких температурах возникают тру д- 
пости запуска двигателя, появляется опасность размораживания 
радиаторов, блоков цилиндров двигателя и аккумуляторов. 

С целью облегчить условия эксплоатацин зимой в тяжёлом 
танке предусмотрено: 

1. Разжижение смазки 

2 . Подогрев воздуха во всасывающих коллекторах 

3. Обогрев системы охлаждения специальным обогревательным.» 
прибором. 

4. Обогрев тёптым воздухом боевого отделения и отделения 
управления. 

При эксплоатацин танка при температуре окружающего воз 
духа ниже -Ь5°С необходимо руководствоваться следующими, 
указаниями. 

і. подготовк \ топливной системы 

Заменить в топливной системе летнее дизельное топливо на* 
зимнее. В дизельное топливо необходимо добавлять при темпе¬ 
ратуре от —20° до —30°С 10%, прн температуре от —30° до- 
—35°С 25!% и при температуре ниже — 35°С 50—75% тракторного 
керосина 

С топливом керосин смешивать в отдельной чистой посуде 
перед заливкой в баки. 

2. подготовке СИСТЕМЫ СМАЗКИ 

По мере понижения температуры вязкость масла увеличивается 
в результате чего сильно затрудняется проворачивание коленча¬ 
того вала прн запуске и, кроме того, нарушается нормальная, 
циркуляция масла в системе. Повышенная вязкость смазки за- * 


зек 


урудняет также работу и других агрегатов и механизмов танка. 
О наступлением холодов летняя смазка во всех агрегатах п меха¬ 
низмах должна быть заменена вимней (см. таблицу «Смазка агре¬ 
гатов и механизмов танка») 

Порядок замены масла: 

1. Разогрев двигатель полностью слить летнее масло из бака, 
адиаторов и двигателя. 

2. Промыть масляный фильтр. 

3. Заполнить систему зимней смазкой. 

8. ПОДГОТОВКА СИСТЕМЫ ОАЛАІКДЕШШ 

При температуре возлуха ниже нуля, когда возможно размора¬ 
живание двигателя, систему охлаждения следует заправлять 
низкозамерзающими жидкостями (при наличии антифриза или 
спирто-глицериновых смесей). При пользовании в зимних усло¬ 
виях водой необходимо на стоянках обеспечить подогрев системы 
охлаждения печами или другими средствами обогрева 

При заполнении системы антифризом необходимо: 

1 . Проверить качество антифриза по его удельному весу. 

2. Подогреть антифриз в закрытой посуде не выше 80°С 

3. Запо лнить систему нагретым антифризом, паблюдая за тем, 
чтобы уровень аігп фриза был на 30—50 мм ниже верхней кромкп 
-заливного отверстия (как и воды). Холодного антифриза заливать 
на 4—5 л меньше воды 

4. При заправке не проливать антифриза. 

5. Следить за температурой антифриза в системе охлаждения. 
Температура антифриза должна быть не выше 90°С. 

6. Если уровень залитого антифриза понизится, долить в си¬ 
стему воды до ранее отмеченного уровня, так как при экенлоата- 
ции из антифриза испаряется главным образом вода. 

7. Каждый раз при техническом осмотре проверять качество 
інтифриза (удельный вес, температуру замерзания). При увеличе¬ 
нии удельного веса антифриза Свыше 1,080) необходимо добавить 
воды, а при уменьшении удельного веса (ниже 1,065)—свежего 
антифриза. 

Залитый в систему антифриз через некоторый период времени 
іриобретает мутножёлтую окраску, что нисколько не отражается 
іа его качестве 

«. Загрязнённый антифриз необходимо слить из системы ох¬ 
лаждения и профильтровать 

Обращаться с антифризом надо осторожно так как он ядовит. 
Если он попадёт в же іѵдочно-кішіечную полость, хотя бы в не- 
юлыпом количестве, то происходит отравление организма обычно 
со смертельным исходом. 

В случае отсутствия антифриза допустимо применять спирто- 
' ліщерішовые смеси с пониженной температурой замерзания: 


% воды 

% спирта 
(денатурата) 

9 глицерина 

Температура 
ааотывашш 
смеси в °С 

60 

30 

10 

— 18 

45 

40 

15 

—28 

43 

42 

15 

—32 


Спирт быстро испаряется, поэтому необходимо периодически 
проверять состав смеси. При уменьшении количества смеси в ре¬ 
зультате испарения спирта следует прибавлять смесь из 50% воды 
и 50% спирта. Перед тем как заполнять систему охлаждения 
слирто-глицершіовой смесью, требуется прогреть двигатель горя¬ 
чей водой. 

Порядок прогрева системы охлаждения горячей водой: 

]. Открыть спускной кран водяного насоса и пробку-клапан в 
расширительном бачке. 

2. З^тить в систему воду, сначала имеющую температуру 50— 
< 0°С (первые 3—4 ведра), а затем 80—оо°С. 

3. После того ілис из сливного краника водяной помпы потечёт 
горячая вода драит; закрытъ и заполнить всю систему. 

4» Сипъ залитую горячую воду и заполнить систему антифризом. 

4. СПОСОБЫ ОБЛЕГЧЕІШЯ ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЯ 

Разжижение смазки 

Для уменьшения вязкости масла и облегчения запуска двига¬ 
теля зимой в масляную систему вводится некоторое количество 
авиабензина КБ-70 для разжижения смазки. Разжиженная смазка 
обеспечивает нормальное проворачивание коленчатого вала дви¬ 
гателя при температуре окружающего воздуха до —20°С. 

Разжижение производить перед длительной остановкой танка в 
такой пос іедовательности: 

1 Остановить двигатель, поставит! рукоятку крана редуктора 
в положение «Радиатор выключен и слив масла». 

2. Залить в картер двигателя через суфлер 2 л авиабензина 
КБ-70 при работе на авпамасле М3 к 4 л —при работе на авиа¬ 
масле МК. 

3. Для заполнения разжиженной смазкой всей системы запу¬ 
стить двигатель и проработать при 80С—1000 об/мин 3—4 минуты, 
затем довести обороты до 1700—1800 в минуту, проработать на 
этих оборотах 40—00 сек. и, постепенно снижая обороты, оста¬ 
новить двигатель. 

Подогрев воздуха, всасываемого в цилиндры двигателя 

Порядок подогрева воздуха: 

1. Отвернуть рукоятку плунжера па корпусе впрыскивающего 
насоса и оттянуть ее на себя. 

2 Подкачать топливо насосом РИМ 1 п выпуститъ воздух через 
к ранги на щитке водителя. 
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3. Проверить работу устройства для подогрева воздуха, Л ля 
этого включить бобины и, отжав доогказа рукоятку плунжера, 
сделать один впрыск. Коли слышен глухой звук, — устройство 
работает. 

4 По команде старшего механика водителя «Даю раскрутку 
стартера» заряжающий должен включить бобины; по команде 
«Включаю стартер» заряжающий быстро впрыскивает несколько 
раз топливо. 

5. После запуска двигателя отключить бобины и навернуть ру¬ 
коятку плунжера на резьбу корпуса 

Если двигатель не работает, снова повторить операцию 

При заводке двигателя с помощью устройства для подогрева 
всасываемого воздуха, необходимо нажать на кнопку стартера п 
держать ее в таком 'положении 5 — 12 сек., а также выжимать 
педаль главного фрикциона, 

в. ОСТАНОВКА ДВИГАТЕЛЯ НА ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОЕ ВРЕМЯ 

Если требуется держать танк в готовности к движению про¬ 
должительное время, нужно закрыть его брезентом и обогревать 
специальными имеющимися в танке обогревателями или танко¬ 
вой печью. При обогревании следить за тем, чтобы температура 
охлаждающей жидкости и масла была не ниже 30°С. 

Пользование обогревателями 

Назначение обогревателей — поддерживать температуру воды в 
системе охлаждения и обогревать боевое отделение при" длитель¬ 
ных стоят ах в зимнее время. , 

Порядок разжигания обогревателей следующий 

1. Отвернув барашки крепления, вынуть обогреватели из танка. 

2. Проверить количество горючего и, если необходимо, добавить 
(при недостаточном количестве горючего сгорает фитиль). 

3. Освободив защёлки, снять колпак. 

4. Вывернуть фитиль на 5 мм выше направляющей трубы, за¬ 
жечь его по всей окружности и быстро закрыть колпаком 

5. После того как фитиль загорится, немедленно опустить его г 
лаблюдая за тем, чтобы не было дыма. Постепенно вывёртывай 
фитиль и нагревая колпаки, добиться нормального процесса го¬ 
рения. 

Примечание Колпак прогревается 5—ю мин. Нормальный процесс 
горения характеризуется прозрачным голубым пламенем Наличие языка пла¬ 
мени ж л того и. и красного цвета указывает тга неправильні ю 5 стаиовк 
колпаков. Вращая колпаки вокруг оси, добиться полного прилегашгя кон я 
сов к опорным поверхностям. 

6. Выдержав обогреватели на нормальном режиме работы з— 
5 мин. и убедившись в нормальном горении, закрепить их на 
месте под водяным бачком. 

>ход за обогревателями во время работы 

1. Следить за работой горелок. При неинтенсивном горении вы- 
15 Р У ть фитиль При появлении над обрезом колпака языков: 
пламени фитиль ввернуть. 


364 


* 2 . Следить за, наличием горючего в резервуаре. В резервуаре 
каждого обогревателя запаса горючего хватает на непрерывную 
работу обогревателя в течение 10—12 часов 

Работа обогревателя на одной горелке не рекомендуется 

Тушение обогревателей 

1 Дчя тушения обогревателя завернуть фитиль Ввиду боль¬ 
шого выделения паров горючего и дыма не рекомендуется заду¬ 
вать пламя. 

2. Фитиль чистить лучинной или спичкой. 

Обогрев боевого отделения танка 

Для улучшения условий работы экипажа зимой во время дви¬ 
жения используется воздух, подогретый радиаторами и в мотор¬ 
ном отделении. Тёплый воздух поступает от вентилятора по ка¬ 
налам в нишах подбашенной коробки в боевое отделение, а также 
в отделение управления. Количество подаваемого воздуха регули¬ 
руется заслонками Результаты обогрева будут максимально эф 
фективными при полностью закрытых жалюзп. Закрываются и 
открываются жалюзи с помощью маховичков, расположенных на 
моторной перегородке Если нет необходимости в обогревании (ле¬ 
том), жалюзи нужно полностью открытъ а заслонки закрыть. 
При регулировании с помощью жалюзи количества поступающего 
б боевое отделение тёплого воздуха не допускать повышения 
температуры воды и масла выше нормы 

Обогрев танковой печью 

Танковая печь устанавливается под моторным люком танка в 
•специально отрытом окопе глубиной 0,5 м, шириной 0,5 м и дли¬ 
ной 1,5 м. Вместо окопа могут бытъ использованы канавы или 
неровности местности. К подогреву танковой печью необходимо 
начинать подготовлять танк при иезаглушёшгом двигателе. Для 
этого необходимо: 

1. Выбрать для стоянки танка площадку, защищенную от ветра. 
Очистить гру нт от снега и вырыть окоп для печи. 

2. Установить печь в окопе и собрать вытяжную трубу. 

3 Поставить танк над окопом с печью. 

4 Присоединить вытяжную трубу и растопить печь. 

Между печью п днищем танка должно быть расстояние 10— 
15 см. 

5. Закрыть все люки, кроме подмоторного и люка запасного 
выхода. Накрыть воздушные карманы брезентом 

6. Покрыть танк брезентом и края его окучить снегом или зем- 
-лёй. Оставить клапан для доступа экипажа к печи. При отсут¬ 
ствии брезента или недостаточных его размерах для создания 
закрытого пространства под танком можно ограничиться засыпкой 
-землёй или снегом только ходовой части и просветов между гусе¬ 
ницами впереди и сзади танка. 
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7. Организовать непрерывное круглосуточное наблюдение за 
растопленной печыо При обогревании танка наблюдать за темпе¬ 
ратурой масла и охлаждающей жидкости. 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ОСМОТРЫ ТАНКА 

Обслуживание тапка проводится с целью обеспечить надежную 
работу всех агрегатов и механизмов танка и увеличить срок, его 
службы. 

Наставлением по эксплоатаціш и обслуживанию автобронетан- 
кового и тракторного парка Красной Армии установлено три вида 
обслуживания: контрольный осмотр, ежедневное обе уживание и 
техшгческнй осмотр. 

1. КОНТРОЛЬНЫЙ ОСМОТР 

Контрольный осмотр проводится перед выходом и на коротким 
остановках в пути. При контрольном осмотре необходимо: 

1. Проверить заправку танка водой, маслом и топливом 

2. Осмотреть крепление ленивцев, верхних катков, ведущих 
колёс, наличие и затяжку пробок в смазочных отверстиях, нали¬ 
чие и крепление крышек лючков в днище танка. 

3. Проверить натяжение гусеницы и шплинтовку траков. Про¬ 
висанію гусеницы между поддерживающими катками должн 
быть 40—50 мм. 

4. Проверить надёжность запоров входного люка, затяжку про¬ 
бок отверстий для стрельбы из личного оружия. 

5. Убедиться в отсутствии подтекания в местах соединения 
топливной, водяной п масляной систем, а также из агрегатов в 
трансмиссионном отделении — коробки перемены передач, борто¬ 
вых передач, ПМП (планетарный механизм поворота). 

6. Проверить лёгкость хода педали выключения главного фрик¬ 
циона и подачи топлива, а также лёгкость перемещения рычагов 
управления. 

7. Проверить внутреннее и наружное освещепне, электроспгнал 
и работу ТПУ. 

8. Проверить лёгкость хода броневой заслонки смотровых при 
боров и триплекс на щитке водителя. 

9. Проверить запор смотрового люка водителя. 

10. Проверить давление сжатого воздуха в баллонах. Макси¬ 
мальное давление— не более 150 ат, минимальное: летом —40 ат„ 
зимой — не ниже 65 ат. 

-ЧД, Проверить, как вынимаются кассеты (они должны выни 
маться легко). 

12. Проверить надёжность стопорения перископа, смотровых 
приборов триплекс на бортах башни, в командирской башне и 
протереть эти приборы. 

13. Проверить работу* подъёмного механизма пушки. 

14. Проверить работу поворотного механизма башни (вручную 
и от мотора). 
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■—15. Проверить поворот пулемёта в установке и работу фикса¬ 
тора. 

16. Проверить крепление стопора башни и его работу (от ут 
ствиѳ заедания). 

17. Произвести контрольный запуск двигатетя. 

18. Проверить люфт тормозных лент и их затяжку при первом 
и втором положениях рычага. 

19. Проверить исправность механизмов управления в движении 
на небольшом ѵчастке пути (200—300 м). 

20. Проверить крептение укладки (буксирных тросов, брезента, 
серьга для самовытасі ивания и запасных бачков). 

21. Осмотреть нижние катки и ленивцы, проверить наощунь 
нагрев подшипников (пронзводіггся на коротких остановках в 
пути), затяжку и наличие пробок в смазочных отверстиях, в кат¬ 
ках и в бортовых передачах (спускные пробки). 

Проверить нагрев агрегатов трансмиссии и места их соедине¬ 
ния,— не вытекает ли смазка (производится на коротких оста - 
новьах). 

22. Подать смазку на валик водяной помпы. 

2. ЕЖЕДНЕВНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

Ежедневное обслуживание производится после каждого выхода, 
и при подготовке танка к бою. Ежедневное обстуживашіе произ ¬ 
водить в такой последовательности: 

1. Выбрать удобное место дпя стоянки танка и замаскировать 
танк подручными средствами. 

2. Дозаправить танк: топливом — баки заправить полностью, 
маслом — масляный бак заправить до 11—-12 риски щупа, водой— 
уровень воды должен гаходиться на расстоянии 30—50 мм от 
верхней кромки заливного отверстия. 

3. Пополнить боекомплект до нормы. 

4. Очистить танк внутри, удалив с днища скопившиеся топтиво 
масло и воду. Корпус танка очистить от грязи. 

5 Проверить все резиновые уплотнения нерегородки и тюков. 

6. Правильно уложить имущество внутри и снару жи танка 

Осмотр ходовой части 

1. Проверить состояние траков, шплинтовку пальцев и натяже¬ 
ние гусениц. Лопнувшие траки заменить новыми, зашплинто¬ 
вать траки и натяну ть гусеницы. 

2. Осмотреть нижние катки, проверить состояние ободов, креп¬ 
ление крышек, пробок смазочных отверстий, а также креплепие 
балансиров и у поров. 

3. Убедиться в исправности торсионов, поднимая катки при 
помощи лома (рис. 263). Если торсион сломан, каток буд^т под¬ 
ниматься свободно. 

4. Проверить крепдешіе верхних катков и их кронштейнов. 
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Рпс. 203. Проверка исправности торсионов 


Осмотр трансмиссионного отделения 

1. Проверить, не вытекает ли масло из агрегатов трансмиссии — 
коробки перемены передач, ппанетариого механизма поворота 
<ІШП) и бортовых передач. 

2. Проверить крепление коробки перемены передач (КПП). 

3. Проверить крепление стяжных болтов полужёстких муфт. 
:между ПМП и бортовыми передачами, между главным фрикцио¬ 
ном и КПП. 

4. Проверить регулировку приводов управления ПМП, тормо¬ 
зов, КПП и главного фрикциона и штицтовку сочленений при¬ 
водов 

5. Дозаправить консталином шарикоподшипник механизма вы¬ 
ключения и шарикоподшипники внутреннего барабана главного 
«фрикциона, для чего набить смазку шприцем через гибкий шланг, 
.укреплённый на двигателе, и через отверстие в опорном диске. 

6. Для смазки подшипника и шариков механизма выключения 
фрикциона ПМП дозаправить консталином через трубку, укреп¬ 
ленную на КПП 

7 Смазать из ручной маслёнки іпаршірные соединения приво¬ 
дов управления (по мере надобности). 

Осмотр моторного отделения 

1. Проверить нет ли подтекания в соединениях трубопроводов 
водяной, масляной и топливной систем. 

2. Осмотреть поверхность водяных и масляных радиаторов и 
у бедиться в отсутствии подтекания и загрязнения их 

3 Проверить состояние пароотводных трубок, расположенных 
над двигателем 

« 

Зв 8 ѵ. 






















































4 Проверить состояние, дюритовых шлангов всех трубопроводов 
(не’г ли разбухания, расе юення шлангов, ослабления хомутов). 

5. Осмотреть крепление генератора и привода к нему. 

6 Осмотреть привод топливного насоса и проверить совпадение 
рисок, отмеченных в формуляре 

7. Очистить бункеры воздухоочистителей и промыть канитель. 
Зимой очищать бункеры от снега п воды 

Осмотр отделения управления 

і. Проверить шарнирные соединения и шплинтовку пальцев 
тяг приводов управления. 

і Проверить давление воздуха в баллонах и при необходимости 
, озаправить их; проверить состояние воздушной магистрали и ап¬ 
паратуры (манометры, краны н вентили). 

і. Проверить исправность внутреннего и наружного освещения, 
крепление аккумуляторов. 

4. Убедиться в отсутствии подтекания из топливною распреде¬ 
лительного крана, насоса РНМ-і и системы трубопроводов 

Осмотр боевого отделения 

1. Проверить вращение башни (ручпым и моторным приводом) 
п крепление поворотного механизма; 

— стопорение и отстоиорешге башни и артиллерийской системы; 

— открывание отверстий для стрельбы из личного оружия; 
освещеіше башни, гака г оптических приборов и работу вен- 

штятора; 

— состояние смотровых приборов и к случае необходимо -тн 
очистить их 

2. Очистить мотор вентилятор в башне от ныли и грязи 

8. ТЕХНИЧЕСКИЙ ОСМОТР 

Технический осмотр производится через 25—30 часов работы 
двигателя или через 400—ню км пробега. 

При техническом осмотре выполнить все работы, указанные в 
разделе «Ежедневное обслуживание танка», и дополнительно: 

По ходовой частн 

1 Осмотреть вед\ щие колёса — крепление кронштейна и зуб¬ 
чатою венца. 

2 Проверить направляющие колёса н натяжные механизмы, их 
крепление и шплинтовку. 

3. Смазать ходовую часть, руководствуясь таблицей «Смазка 
агрегатов и механизмов танка». 

В отделен и и т р а н с м ігссн н 

Проверить тупом уровень мае а в коробке перемены передач, 
. также исправность и крепление трубок для смазки подшипни¬ 
ков ГГМП. 

В моторном отделении 

1. Промыть топливный и масляный фильтры и воздухоочисти¬ 
тели, разобрав кассеты 


Зак 57/93 Іа 
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2. Проверить надёжность крепления юнастой вгитн іяторл. 

3. Сняв расширительный бачок, проверить и, если необходима 
добавить смазку в топливный ласос и регулятор. Проверить ре¬ 
гулировку привода управления насоса НК-1 

4. Заполнить тавотннцу водяной помпы солидолом.. 

5. Осмотреть паровой клапан расширите іыюго бачка, нажимая» 
па стержень клапана, проверить лёгкость его хо іа в каправд.чіо 
щих. 

0. Опять кожух стартера в моторной перегородке п осмотреть 
крепление стартера к двигателю. Проверить состояние и крепле¬ 
ние электрооборудования на стартере, исправность электропро¬ 
водки и троса ручного включения храповика. Проверить запуск 
двигателя сначала с помощью электромотора, а затем вручную. 

7. Проверить качество низкозамерзающей жидкости (зимой.) 

8. Промыть масляный фильтр. 

В отлете нии управления: 

1 ІІроверіггь крепление крышки аварийного пока и лёгкость 
его открывания. 

2. Проверить степень заряжённостн аккумуляторных батарей. 

В боевом отделении. 

1. Проверить крепление поворотного механизма и электромо¬ 
тора МВ-20ІѴ Осмотреть контроллер и электропроводку к элек¬ 
тромотору МІЗ-20К. Проверить поворот башни в обе стороны с 
различными скоростями при включении электромотора. 

2. Проверить лёгкость открывания и закрывания люков башни 
и работу их запоров. 

3. Проверить исправность радиостанции н работу танковою пе¬ 
реговорного устройства. 

1. Проверить исправность сидений и крепление колонки ВКІ.> 

6. Проверить наличие и укладку ЗИП 


4. СМ 4«II! 1 \ГРГТ ѴТОВ Н ИЕСШИЗМОВ ТМІК V 

(рис. 264) 


Ій но 
схеме 
рис . 

Нр.тімоиованш» смааывае- 
ммх аірегатон и мсхн- 
шылог 

Вид смозі и 

Указания ло емпак- 

і 

2 

3 

‘ 


Через 1,5—2 

часа работы двигателя 

і 

Валик водяного на¬ 
соса. 

Летом — солидол, 
знмоіі — смесь: бО®/ 0 
солидола и’бО'Ѵо авиа- 
ыасла М3. 

Перез 1,5—2 ча а 
работы двигателя 

подвёртывать руко¬ 
ятку тавотил цы іШі 
1—2 оборота 


Ч«дн 4- » 

часов работы двигателя 

19 

Проверки уровня мас¬ 
ла в баке н доливка по 
мерс расходования. 

.Летом — авиамас.то 
МК, зимой — авиа¬ 
масло М-3 

Пос тс каждого про¬ 
бега Долить бак де» 
полной ; аирагкн 


21* 


37Г 















да по 

Палме ковшик омяяывпе- 


Указания но смазке 

4х«ѵе 

ыых агрегатов и моха- 

Вид смазки 

рис. 

1ЛІЗМОН 



і 

2 

... 

* 

4 


Через 150—200 кн пробега танка, или 10—15 часов 

летом н зимой 


3 

Подшипник выжим¬ 
ной чашки главного 
фрикциона. 

Консталиц 

4 

Подшипник вну треп- 
него барабана главного 
фрикциона 

То же 

т > 

Коробка перемены пе¬ 

Летом — аві яма іо 


редач 

. 

МК, зимой—авиамас¬ 


ло М3 

7 

Выжимная муфта 

Летом в зимой кои 


фрикциона ИМИ. 

Сталин 

Через 400—500 км Пробега танка, или 25—ЯО часов 

•*> 

Топливный насос ШС-1 



а) Корпус насоси 

а) Летом—авиамас 


то МК, зимой авиа 
масло М3 


б) Корпус регулятора 

б) Летом — авиа¬ 
масло МК, зимой 
смесь: 50% авиамяс- 



лл М3 и 50% дизель¬ 



ного топлива. 

& 

Картер планетарного 

Летом — авиамас о 


механизма поворота. 

МК, зимой — авиамас 

ло М3, 

:8 

Тормозной мостик 

а) Летом—солидол. 


а) Шариковые под 


шишшки в кронштейне 

зимой — смесь. 50% 


тормозного мостика 

солидола 50% авиа¬ 
масла М3 


б) Все пальцы и шар 

б) Летом—авнамас- 


парные соединения тор¬ 

ло МК, зимой—авиа¬ 


мозного мостика. 

масло М3 

о 

Валики, оон и шар¬ 

Летом — авиамасло 


нирные соединения тяг 

МК, зимой — авиамас¬ 


приводов управлепня 

ло М3 

10 

Поводки кулисы и де- 
му л ьт и пл шеа тора 

То же. 

и 

Оси переходных тяг 

Летом — авпамасло 


к КИН. 

МК, зимой —авнамас- 
ю М3. 

12 

Втулки в кронштей¬ 

То же. 


нах мостиков, педали 
главпого фрикциона и 
подачи топлива. 


22 

Подшипники опорных 

Летом — солидол, 


катков. 

зимой — смесь: 60% 
солидола, 50% авиа- 
масла М3. 

,1-1 

Наружные подшішші- 

Летом —солидол. 


кп труб балансиров. 

зимой — смесь: 50% 
солидола я 50% авиа 


масла М3. 


работы двигателя 

Набить шприцем 
до но того заполне¬ 
ния 

Набить шприцем до 
йодного заполнения. 

Проверить уровень 
щупом и до інть ю 
нормы (12 л). 

Набить нпірпцем 


работы двигателя 

я) Долить масло до 
верхней метки на 
щупе. 

б) Долить масло до 
уровня контрольной 
пробки. 


Удалить старую 
смазку и залить 1.5 л 
свежей. 


а) Набить шприцем. 


б) Смазать из руч¬ 
ной маслёнки 

Смазать из ручной 
маслёнки 

Смазать из ручной 
маслёнки 
Смазйть вручную 


Смазать вручную. 


Набить шприцем. 


Набить ш ф іцеы 
















Л* по 
г х«*м«? 
рис. 

Ііііпыелоплние оіазы: а<> 
мілх агрегатов іі меха¬ 
низмов 

Вид гиа.іки 

Укаааніія но смиаі о 


2 

-- 

3 

і 

15 

Механизм люка води¬ 
теля 

То же. 

Очистить и смазать 
сочленения 

17 

Стопор башни: 

а) Летом—со іи дот; 

а) Разобрать, очп- 


а) Втулка лита. 

зимой — смесь: 50% 
солидола и 50° а авиа- 
масда МВ 

СТІІТЬ И СМИ ап в 


б) Оси н поверхность 
трения механизма сто¬ 
пора 

б) То же 


18 

Шаровые опоры и но¬ 
гой башни. 

То же. 

Набить шприцем- 
через отверстие ннж-~ 
иих винтов ьреиле- 
ння захватов. 

19 

Масляный бак. 

Летом — авиамасло 
МК, зимой — авиа- 
ыасло М3. 

Сменить см» іку. 

Ч«|к»а МН>— Кию км пробега танка, или 60— СО часов работы двигатели 

' 20 

Тон пшоиодкячикаю¬ 
щий насос БЙК-12Б. 

Летом и зимой со¬ 
лидол 

Смазать вручную 

21 

Коробка перемены пс- 

Летом — -авиамасло 

Слить старую смаз- 


редач 

МК, зимой — авнзмас- 

ку и залить 12 леве- 



ло М3. 

жей. 

38 

Бортовая передача 

Летом п зимой 
смазка .\> 8 или 70% 
авиамасла н й0% 
констдлина. 

Добавиті мазку 

по 0,5 л в каждый 
бортовой редуктор. 

23 

Кулиса, шаровая оно- 

Летом — солидол. 

Разобрать, очи- 


рл II ось. 

зимой — смесь: 50% 

солидола и 50% авиа- 

ечнть от грязи и сла¬ 
гать трущиеся но- 


Подшипники ленивца. 

масла МП. 

верхностн. 

24 

Летом — солидол, 
зимой смесь: 50°/п 
солидола и г>о«/оавпа- 
масла МН. 

Пабиті смазку 
шприцем. 

25 

Шарикоподшипники 

Летом — сот до л. 

Набить омагку 


поддерживающих кат¬ 
ков. 

зимой — смесь 60% 

солидола и 50% авиа¬ 
масла МО. 

шприцем. 

28 

Подшипники исдуще- 

То же 

Набить смазку 


го колеса. 


шприцем 

27 

Шаровая установки 

Летом — солидол. 

Разобрать, очи- 


нуд смета. 

зимой смесь: ю% со 
лидола и 50% авиа- 
масла МО. 

сіить от грязи и сма¬ 
зать 

28 

Механизм поворот 

Летом — авиамасло. 

Проверить уровень 


банши. 

МК, зимой — авиа- 

масла п если необ- 


Ручной привод ново- 

масло МП. 

холимо, долить до- 
кон іротыюй пробки 

24 

Летом — солидо і. 

Разобраті очистить 


ротного механизма. 

зимой смесь 60% со¬ 
лидола и 50% аіша- 
масла М3. 

в смазать трущиеся 
поверхности. 
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Лз по 
<»хсм> 

рис. 

Наименованію см&зышів' 
кых агрегатов и не ха 
1ШЗМОП 

Вид смазки 

Указания по смазке 

1 

1 5 

8 

І 4 

30 

Под гшясные соедние- 

Летом —г солидол. 

Разобрать, очистить 

Шія КрОЩПТСЙНОН СИ- 

зимой смесь: 50% со- 

и смазать тр$ щиеся 


донья водителя и сиде- 

лндода и оо% авиа- 

поверхности. 


пнй в башне. 

тела М3. 


’ЗІ 

Места треішя замков 

То лее. 

Очистить и сма- 

яа 

и шарниров люков кор¬ 
пуса и башни. 

Контакты аккумуля- 

Технический вале- 

зать. 

То же. 


торов. 

ли и. 


Смазка, производимая перед сборкой танка, разобран него при ремонте 

34 

Шейка кривошипа в 

Соли юл. 

Очистить и сма- 

*>4 

бортовом кронштейне. 
Натяжной механизм 

ленивца: 

а) Шейка кривошипа 

Детом и знмой 

зать вручпую 

Очистить п сма- 


ленивца 

графитная смазка пли 

зать вручную. 



смесь: 10% графита и 



б) Шейка упора натяж- 

90% солидоле. 

Летом — со іидол. 

Очистить и смазать 


лого мсхапизма 

зммой — смесь: 50% 

вручную. 


в) Пгшты натяжного 

солидола и 60% авиа- 
мюла М3 

То же. 

То же. 


механизма. 

г) Муфта натяжного 

То же. 

То же 


механизма 

Рпу трсішпе в гулки 

Летом к зимой гі а- 

Очистить и сма- 


труб балансира 

фит над смазки или 

гаті вручную 

зс 

Шлицевые соедпнепия 

смесь: 1(>°/о графита и 
90% солидола. 

То же. 

То же. 

37 

торсионного вала 
Портовая передача. 

Ло гом и зимой смял- 

Удалить і тарую 

39 

Генератор ГТ-4563Л 

ка .V 8 или 70% авиа - 
масла и 30% копста- 
лппа. 

Іинк талин. 

смазку и залить 4 л 
свежей. 

Отвернув паруй:- 


Подшипники мотора 

То же. 

мые прижимные 
крышки, набить смаз¬ 
ку непосре дственно к 
шарикоподшипники. 

То же. 


стартера. 

Подшипники мотора 

Констллин 

Добавить 3—5 ка- 


полорота башни 

( 

ноль. 


і проще ними сііособ определения качества консистентной смазки 

1 Прп ра< тирании смазки между пальцами в ней ие должно 
«іцущнться механических примесей и посторонних включений. 

2. Для определения кислот в смазке надо взболтать 10—20 г 
смазки в двойном количестве горячей воды и дать смеси отсто¬ 
яться. Полученный отстой пропустить через фильтр и нопробо- 


І74 




















ватъ на синюю лакмусовую бумажку При наличии кислоты лак¬ 
мусовая бумажка окрашивается в розовый цвет. 

Смазка, содержащая кислоты, непригодна для употребления. 

3. Признаком того, что смазка изготовлена на низкокачествен¬ 
ных жирах, служит резкий и пригорелый запах. При работе такая 
смазка бы тро портится и вызывает ржавление подшипников. 

I Распознавание кальциевой (солидол) и натриевой (конста- 
пш) смазки производится следующим образом* в стакан с водой 
нагретой до 30—40°С, вносится лесколько грамм испытуемой 
смазки. Смазка, изготовленная на натриевом мыле, будет давать 
эмульсию (муть). Если эмульсия не образуется, значит, смазка 
из отовлена на кальциевом лгыле (солидол). 

Г). Пользоваться натриевой смазкой для ходовой части катего¬ 
рически запрещается, так как она вымывается водой 

ПРОТИВОПОЖАРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ ТАНКА 

В качестве противопожарного оборудования для тушения по¬ 
жара в ВИН танка имеется тетрахлорный ручной огнетушитель 
типа РАВ-2, закреплённый в передней части башни с левой сто¬ 
роны. 

*. ДЕЙСТВИЯ С ОГНЕТУШИТЕЛЕМ 

При возникповении пожара надо спять огнетушитель (рис. 205), 
висящии в положении «Венти и> вниз». Не переворачивая огнету¬ 
шитель, отвернуть доотьаза маховичок и направить струю тетра - 
хлора на огонь, при пользовании огнетушителем в закрытом танке 



Рис. 2(15. Пользование огнетушителем РА В-2 


необходимо падсть противогаз, так как тетрахлор, попадая на 
горячие поверхпоети, разлагается я выделяет удушливый газ — 
фосген. Продолжительность действия ручного огнетушителя около 
о.5 минуты. 
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2. УХОД ЗА ОГОЕТ5 ШНТЕЛРМ 


Регулярно, не ]>ежс двух раз в месяц, проверять состояніи-* 
огнетушителя, а также, нет ди подтекания через отверстие шш- 
петя и накидную гайку. При появлении течи разрядить огнету¬ 
шитель, сменить прокладки вентиля и клапана и снова заря іпь 
его. , 

«. ЗАРЯДКА ОГНЕТУШИТЕЛЯ 

1 Сиять накидную гайку с вентилем. 

•г. Заменить тстрахлор. 

•‘3. Поставить на место вентиль с накидной гайкой и присоеди¬ 
нить к вентилю шланг от источника сжатого воздуха (от компрес¬ 
сора или баллона) 

4. Накачать в баллон огнетушителя воздух до 10 ат 

•>. После проверки герметичности корпуса огнетушителя і во¬ 
дяной ванне поставить огнетушитель на место г, поіожошіе «Кен- 
тндь вниз». 

УКЛАДКА ЗИП В ТАНКЕ 


I. ИНСТРУМЕНТ II ЗШ1СНЫЕ ЧАСТИ, ВОЗИМЫЕ В ТАНКЕ 


(рис. 26 (>) 


О Сюзи а- 
ч енііл на 
]і н су ИКР 


П 


аимснонащю 


Количе¬ 

ство 


Место уклодкл 
тан* о 


на 


Ь Вспомогательное «оододопание 


14 

Пачки для питьевой воды. 

о 

На моторной пере- • 

13 

Питьевые кружки ......... 


городке 

На питьевых бачках- 

Й 

Сумка для ох}ментов 

і 

На внутренней (то- 

25 

Аптечка. . 

і 

ронс крыши башни 

На моторной пере- 

зі 

Огнетушитель РЛВ -2 . 

і 

городке 

В башне /- 

10 

2. Инструмент 

Ящик о инструментом для мотора 
и трансмиссии . 

і 

За сиденьем поди- 

в 

Опёрто! ЗНІІ мотора. 

і 

тетя 

Нод сиденьем води- 

•т" 

» 1 

Ящик с инструментом ходовой ча¬ 
сти 

і 

теля 

На леком борту 

35 

Ключ для натяжения гусеницы . . 

і 

На левом борту 

1Г> 

Труба к ключу для натяжения гу¬ 
сеницы 

і 

В правой нише 

36 

Трос для натяжения гусеницы . 

і 

В левой ннше 

11 

Правка для шплинтовки ..... 

і 

На левом борту 

42 

Выколотка пальцев траков . 

1 

На левом борту 

17 

Топор . . 

і 

Около шибера на 

12 

Лом 

і 

босуклалке 

Над шибером 

18 

Пила . 

і 

Между снарядной 




укладкой и правым 
бортом 


37С 
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Гил -011. Укліідка ШП в тайке 





















































































Обозна¬ 
чении и а 
рисунке 

Наименованію 

Коллче- 

стио 

Место уклад :» и я 
танке 

35 

Лошѵтл пехотная .. 

1 

На левом топливном 

23 

Іотіта сішёрн я. 

1 } 

баке 

4о 

Ку калда . . 

1 

На левом борту 

3!* 

Іомнк . 

1 


Й. Запасные частя п принадлежности 

4 

а) Общий ЗИП 

Ящик для возимых запасных ча- ' 
стей ......... і 

В носовой части ма- 

27 

Шприц для солидола. 

1 

шины перед пра¬ 
вым баком 

Слева у шибера 

• 9 

Маслёнка ...... . 

1 

Перед сиденьем во 

43 

Тракн запасные с пальцами .... 

2 

дителя 

На кормовом листе 

5 

Серьга для самовытаскиваішя . . . 

2 

Па правом крыле 

іО 

Буксирный трос ...... 

о 

На задней броне 

1 

Презент для покрытия машины . . 

1 

На левом крыте 

-- 

Ключи к люкам .. . 

2 

Выдаются экипажу 

-п.> 

Педро железное . 


Между левым бортом 

45 

Щ\п для замера горячего 

, 

н аккумулятором 
Внутри трубы для 


1 

С) А р т и л л е р и іі с к н іі - 11 И 

натяагешія гусени¬ 
цы 

-24 

Ящик для ЗИН. 

і 

На днище в боевом 

11 

Ящик ЗИП приборов наблюдения 

і 

отделении или па 
правом крыле 

В шппс батші на 

44 

Ящик для ракетных сумок .... 

і 

снарядной укладке 
Нод радиостанцией 

К 

умки для грапат. 

ІО 

В башпе 

10 

Сумки для запасных стекол трип 
леке.. . . 

о 

В левой част» пол- 

7 

Ящики для запасных призм .... 

о 

бапгенпой коробки 
(впереди) и слева 
в шипе батин 

В правой шибашеи- 

к; 

Вехи. 

! 1 

ной коробке (впе¬ 
реди) и справа в 
башне 

На правом борту ма- 

і > 

Штанги ... 

/ 

шины 

21 

Банка для жидкости на і кг ... 

» 1 

I 1 

На аварийном люке 

20 

Банка для солидола па і кг . 

О 

Банка для керосина на 0.5 кг . . . 

1 

Перед левым топлив- 

2$ 

Кобура ракетницы . 

1 

ими баком 

В нише ба шиш 


в) ЗИП элсктрообор 

■ л 0 пн н н ;г 

34 

Я цпк ра листа. 

I 

Перед радиостанцией 

30 

Штыревая антенна (в чехле) . . . 

I ком- 

Под радиостанцией 


13 л с кт 


Л'4 











































О 'іоэнб- 
ч**ния на 
рисунке 

ІіацмС'ііопааио 

Количе¬ 

ство 

Место укладам 115 
тапке 

,0 ’ 

Мет лка антенная. 

1 

I’ чехле над радио- 




станцией 

29 

Іщи с радиолампам .. 

3 

За радиостанцией 

32 

‘ умка, для переносных ламп . . . 

1 

ІІсред радиостанцией 

31 

Инструкция радисту . 

1 

Над радиостанцией 


2. ЗИН, У.ЮЖКІШМЙ В ШЦІІНѴѴ )( СВЕРТКАХ 

1. Инструмент 

а) Для л ьпгате л я и тр а и с м и с с и іг 


Молоюі: слесарный . .... 

Наішлышк трехгранный. 

Ключ для регу шроы и гданного 
фрикциона . . . 

Ключ к пробкам нлачетарпого ме¬ 
ханизма поворота . 

Ключ гаечный с X 8 . . . . 

Ключ гаечный и X 17 • * 

Ключ гаечный 10. 

Ключ гаечный 22 X 27. 

К.ЛЮЧ Г (ОЧНЫЙ 32 . .... 

Ключ гаечный зо. 

Ключ гаечный разводной і . 

Ключ гаечный разводной >6 з . . . 

Ключ к детали КП-06405 . 

Плоскогубцы комбиннров. 150 мм. . 
Плоскогубцы комбиниров. 175 мы. 

Бородок слесарный 2. 

Бородок слесарный .\і' 4 

Зубило слесарное Л- іа . 

Зубило слесарное .\і 25. 

ІПіілшгтовыдерги атель ...... 

Отвёртка 12 . 

Рулетка метровая или метр 
Щул для измерения зазоров . . . 
Нож перочинный с отвёрткой и 
шилом ... 

Кисть Для чистки мотора .... 

0) Д л я и о т о р а 

Ключ гаечный 9X11 ...... 

Ключ гаечный и X іф . 

, Ключ гаечный 17 X ій . 

Ключ Гаечный 22 X 24 . 

Ключ гаечный 27 X 30 . 

і.ЛЮЧ 32 ... 

Ключ торцовый спец. 17 мм . . . . 

, Ключ торцовый (косой) 17 мм . 

Ключ торцовый 17 X 32. 

Ключ плоский 22 X 24 
Ключ для нажимной гайки .... 
Ключ к штуцер} топливного насо¬ 
са .. . . ... 

Отвёртка .... ... 

Чехол для трубок н ключа .... 
Трубка нагнетательная тон швного 
насо а . . ..... 

Ключ торцовый с воротком 11 X 14 . 
Кольца пружинные. 


1 ) 

1 


1 

1 

1 

і 

1 

і 

1 

1 

і 

1 

1 

і 

1 

1 

і 

1 

1 

і 

1 

і 

1 


Б ящике с инстру¬ 
ментом для двигате¬ 
ля н трансмиссии 

I 


I 


И ящике с инстру¬ 
ментом для двнга- 
( теля н трансмиссии 


і 

1 


1 ' 
і 
і 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

і 1 

і 


И свертке с ЗИП 
двигателя 


і 

і 

і 

1 

і 
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Опоен о- 
чсння на 
рисулке 


Наименование 


Количе¬ 

ство 


Мсс-і<* у кл. '»ді:л на 
танке 


в) Для х о д о в о Л части 


Ключ гаечный 32 X 36 ...... . 

1 


Ключ гаечный 41 мм ... ... 

1 


Ключ гаечный торцовый 32 X 36 

1 


Ключ торцовый и X 17. 

1 


Ключ торцовый 22‘X 27.. 

1 


Ключ к гайкам.. 

1 


Вороток 0 12 мм . . 

Шланг шприца для солидола с дву- 

1 


мя нт онечннкаын. 

1 


Наин льни»; полукруглый. 

1 


Наішлі.пнк круглый. 

1 


Ключ для натяжения гусеницы . . 

1 


Труб» к ключу для натяжения . 

1 


Трос для натяжения гусеницы . 
Оправка для шплинтовки палі.пев 

1 


трака . 

I 


Выколотка пальцев трака. 

1 



яп н’іе 
ментом 
части 


с пип ру- 
ходоіюй 


2, Заиагпыс части и иринад лел.ности 


а) Пбщігй ЗИП 



Планки стопорные . 

Болты 

Планки стонорные . , 

Стопорные пружинные кольца . 
Шайбы пальца трака . ... 

Проволока железная 0 1 мм 

Лента изоляционная. 

Шнур асбестовый 1,5 мм . . 
Клингернт листовой . . . 

Коя;я .... .. 

Біыпга наждачная 300 X 4«0 . . 

Прокладки фибровые 10 X 16 . • 
Прокладки фибровые 20X30 . . 
Прокладки фибровые 18X23 
Шайбы Гровера 10,5 мм .... . 

Шайбы Гровера 12,5 мм. 

Шайбы Гровера 17 мм 
Шплинты разьодные 2 X 20 мм 
Шплинты разводные з X 30 ым . 
Шплпнты разводные 5 X 45 ым . 
Винты с потайными головкам» 


з 

5 

6 

15 


Й0 
0.2 кг 

»«' 

1 лист 

2 листа 

ю 

5 

-> 


10 

ІО 

10 




25 


_ > 

5 


10 X -'5 . . . . 

Гайки чёрные ГЧ-10 . . 

Гайки чёрные ГЧ -12 . 

Болты получнеше ю X 25 . . . 
Болты получистые 10 X 22 . . 
Болты иолучистыс 16X40 . . 
Болты подучнетые 42 X 72 . . . 
Болты получистые . 

Шайбы замковые ... 

Рамы хомута ... ...... 

Лента хомута ..... ... 

Шплинты ХОМ}ТЯ.. . . 

Пружнпа ........ 


15 

ю 

г» 

5 

5 

5 


•> 

5 


10 

1 



I 


В 


ящике для води¬ 
мых запасных ча¬ 
стей 


Зво 



























































Оііоапа 


Колнчс 


Место укладки 

чигіми на 

Наименования 

СТИО 

тапке 

1 »т-ункО 




. 

, , .. 

П ддерзкивающне пружины тормо- 

] 




зов . . 

1 


На аварийном 


Винты регулировочные .... 

- 



Гайки регулирово шые. 

_ ; 



Брезепт подстилочный . 

1 



Воронка . . . .... 

і 




Носок для воды . . ... 

1 




Носок для масла ........ 

1 




Носок для горючего . 

і 


В железном в 


Шёлковое полотно . 

I кусок 




Приспособление для слива горю- 





чего. 

1 




Ключи к заправочным пробкам . . 

2 




ведре 


С») Л р і и л л е ]> и й с к н И ЗИП 


Приспособление для снаряжения 



пулемётных дисков ....... 

1 


Сумки для химического имуще- 



ства...- 

о 


Мешки для стреляных гильз . 

:$ 


Чех лы на казенную часть пулемёта 

3 


Сошк і к пулемёту ДТ. 

:і 


Разрядник для пушки . ... 

1 


Щётки банинки со стержнем . . . 

о 


Сумки для ЗИП ... 

ч 


Мушка к шаромаске . . 

1 


Ключ-отвёртка 

1 


Коленчатый стержень. 

і 


Шомпол. 

1 


Выколотка ....... ... 

Прибор для извлечения дулец 

1 


разорвавшихся гильз ... 

1 


Прибор для отвода боевой иру- 


•кипы . .. 

1 


Пружина возвратная . . 

] 


Пилннт к регулятору . ... 

1 


К юч сошки . 

1 


Щёточка на коленчатый стержень 

I 


Кружка для измерения жидкости . 
Свёрток ЗИП артсистемы по ведо- 

1 


мости завода ..... 

1 


Ведро брезентовое . . 

1 


Концы для обтирки в сумке 

1 кг/ 

Запасная го ловка к ДТ-1-15 . . . 

1 


Гаечный ключ .......... 

1 


Запасные лампы °6 X 0 15. 

12 


Наглазн ік . . ........ 

1 

і 

Отвёртка часовая . . 

1 

5 

Фланель для стёкол . 

I 

Кисточка для стёкол . . 

1 


Пружины 39б . 

а 


Направляющие винты. 

2 



В ящике для ВНП 


В ящике для ВНП 


В ящике ЗИП прибо¬ 
ров наблюдения 


331 





























































Обозна¬ 
чения на 
рясупке 

Н.'-іга помва* 

Количе¬ 

ство 

ІІесто укладки ил 
танке 


Электропровода с колпачком . . . 

2 



Защитные стёкла. 

о 



Винты П-2 X Ь ...... 

3 



Винты П-3 X 6 . . 

2 

В ящике ЗИП прибо- 


Винты П-ЗХ 6 .......... 

12 

ров наблюдения 


Рукоятка горизонтальной наводки . 

1 



Винты 14X4. 

4 



Стопора коп уса з 3 X 3 . 

6 



Стёкла т] ілекс . 

1 

В сумках для запас- 




иых стекол трин- 




леке 


Призмы . 

4 

В ящике для запас- 




них призм 


в) 3 И 11 э л е к т р о - р а д и о о б о р у д о 

в а и и я 


Лампы электрические одлоконтакт- 




ІШѲ 10 X 26 . ... 

5 



Лампа электрическая двухкоптакт- 




пая 100 X 23 . 

і 

В ящике радиста 


Плавкая вставка ю а . 

15 



Плавкая вставка 50 а . 

10 



Плавкая вставка НО а ... 

20 

В ящике радиста 


Лампа контрольная с электриче- 




ской лампой іо X 20. 

1 



Лампы сигнальные 0,3 X 12 . . . . 

■У 



Ларингофоны Л-3 . . . ■ ... 

о 

Только при ТІІУ-і- 
бис 


Лампа 8-Ф-о . . .... 

і 



Штыревая антенна . . 

1 ком- 1 

Под радиостанцией 



плект У 



Метёлка антенная 

1 і 



Лампа 1-411 . 

1 



Лампа б-К-7 

2 



Лампа е-Ак .... .... 

1 



Лампа о-Х-с 

1 

В ящике с радиолам- 




памя 


Лампа 6-Ф-с или о-Р-з . ѵ 

1 



Іампа неоновая МП-3. 

1 



Ключ для барашков 

1 



Предохранители 0,25 а ..... . 

ь 



Предохранители 0,5 а . 

ь 



Запасные части к умформеру 




РУА-75-В . - 

1 ком- 




нлект 



Запасные части к умформеру 




РУН-П-Б 

2 ком* 

При ТНіУ -4-бис 1 ком- 



піекта 

нлект 


Переносная лампа со шнуром 12 м 

і 1 

В сумке для перенос- 


Переносная ламиа со шнуром 5 м 

1 1 

пых ламп 


562 














































ГЛАВА ДЕВЯТАЯ 

ВОЖДЕНИЕ ТАНКА 

• I. ОБЩИЕ положения 

В отличие от существующих отечественных танков, на тяжё¬ 
лом танке поставлены усовершенствованные механизмы и при¬ 
боры, повышающие боевые качества танка и улучшающие ус іо- 
вил работы механика водителя. 

Всережішный регулятор на двигателе тяжёлого танка автома¬ 
тически регулирует количество подаваемою топлива в соответ¬ 
ствии с небольшим изменением нагрузки на двигатель, н резуль¬ 
тате чего при неизменной передаче и подаче тон шва от педали 
обороты двигателя остаются постоянными. 

Таким образом, при движении но пересечённой местности все¬ 
режимный регулятор автоматически поддерживает постоянную 
скорость движения танка. 

Планетарные механизмы поворота, поставленные па гайке вме¬ 
сто бортовых фрикционов, улучшили проходимость танка на пре¬ 
пятствиях, уменьшили потерю скорости танка при поворотах и 
облегчили работу водителя при управлении танком. 

При леболыних препятствиях водителю нет необходимости пе¬ 
реходить на низшую передачу, достаточно перевести рычат 
управления ПМП в 1-е положение, что примерно равноценно пе¬ 
реходу на следующую низшую передачу. 

Два призменных перископа обеспечивают водителю лучшее- 
наблюдение за впереди лежащей местностью и облегчают выбор 
пути для движения тайка. 

2. ПОДГОТОВКА ТЛИ НА К ДВИЖЕНИЮ 

При подготовке тапка к движению водитель должен произвести 
контрольный осмотр, неред выездом подготовить свое сиденье 
таким образом, чтобы было удобно управлять танком, наблюдать 
•за контрольными приборами и впереди лежащей местностью. 

Подготовка сиденья и сшшки: 

1. Перестанавливая две чеки 2 (рис. 207) в отверстиях 3 крон¬ 
штейнов, можно изменять положение передней части сиденья но- 
вертикали и горизонтали. 

2. Регулировочной втулкой 1 под сиденьем можно изменить 
жёсткость амортизирующих пружин и высоту задней части си¬ 
денья. При завёртывании втулки жёсткость пружин увеличи¬ 
вается, при отвёртывании уменьшается. 


ззз 









3 Положение сГпшиш изменяется перестановкой в фигурных 
прорезях стяжки 5 пальцев 4 , приваренных к спинке. Кроме того, 
длина самой стяжки может быть изменена при помощи сгонной 
муфты на ней. 

Спинку нужно подогнать так, чтобы водитель мог удобно опи¬ 
раться ііа нее. 




Рис, Сидспье механика-водителя: 

1 — регулировочная втулка;?—чека; 3 — отверстие 
в кронштейне; і — палец, « — стяжка 

8. ПОРЯДОК ЛО»СК4 И ОСТЛІІОШШ ДВИГАТЕЛЯ 

Запуск двигателя 

1 Включить выключатель «массы». 

2. Проверить положение рычага переключения передач и ры¬ 
чага демультипликатора. Рычаг переключения передач должен 
находиться в нейтральном положении, рычаг дсмультпптика- 
тора—-в положений уекореипой передачи 

3. Дать предупредительный сигнал о запуске двигателя. 

4. Включить тумблер стартера. 

5. Нажать кнопку стартера и держать её в этом положении 
от 2 до 12 секунд (в зависимости от времени года) 

0. Нажать педаль подачи топлива примерно на треть её хода. 

7 . Вытянуть на себя кнопку стартера для включения храпо¬ 
вика стартера. 









■5 После первых вспышек двигателя отпустить кнош:у стартера. 

>. Установить поясной педалью додачи топлива обороты холо- 
того хода (500—000 в минуту) и зафиксировать это положение 
рычагом ручной додачи топлива. 

10. Выключить тумблер стартера 

11. Проверить показание контрольных приборов. 

Остановка двигателя 

1. Перед остановкой двигателя после работы, с нагрузкой про¬ 
работать на оборотах холостого хода 2— з минуты н выслушать 
мотор 

2. Заглушить двигатель, переведя рычаг ручной подачи тон- 
ива в крайнее заднее положение (полное выключение подачи 

топлива). 

3. Выключитъ выключатель «массы». 

Запрещается останавливать двигатель при т емпературе воды и 
масла выше 70° С. 

При высокой температуре проработать на оборотах холостого 
то, іа для снижения температуры воды до 70° С, так как при оста 
новке двигателя при более высокой температуре происходит рез¬ 
кое повышение температуры воды вследствие прекращения при 
нудителыюй циркуляции ее 

4. КОНТРОЛЬ ЗА РАБОТОЙ ДВИГАТЕЛИ 

Трогаться с места разрешается только на прогретом двигателе. 

При температуре воды н масла 30—40° С можно начинать дви¬ 
жение на низших передачах замедленной переда н! Для более 
быстрого прогрева двигателя закрыть жалюзи карманы засова 
зоздуха прикрыть ковриком или брезентом; движение произво¬ 
дить на оборотах не выше 1200 в минуту 

При температуре воды и масла 50° С разрешается движение на 
$-оех передачах и режимах работы двигателя 

При движении танка водитель ведёт наблюдение за местностью, 
г. зависимости от профиля пути включает необходимую передачу 
и следит за работой двигателя по показаниям контрольных при 
боров 

Нормальная температура воды 60—90°С, максимальная Ю5°0, 
нормальная температура масла 60—90 С С максимальная 110°С, 
нормальное давление масла 6— 9 ат, нормальные обороты колен¬ 
чатого вала двигателя 1600—1800 в минуту. 

Температурный режим двигателя в процессе движения танка 
будет в основном зависеть от правильности выбора передачи 
Движение на высших передачах на участке с большим сопротив¬ 
лением приведёт к падению оборотов двигателя, перегрузке и по 
регреву его. Если при движении танка температура воды повы¬ 
шается, необходимо перейти на низшую передачу и увеличить 
обороты двигателя В случае повышения температуры масла ие- 
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обходимо перейти на низшую передачу, уменьшив обороты дви¬ 
гателя. 

При резком падении давления масла Остановить танк, заглу¬ 
шить двигатель и выяснить причину. 

6. ТРОГЛНИЕ С МЕСТА И ОСТАНОВКА ТАНКА 

Трогаться с места нужно на нпзшпх передачах Двигатель дол¬ 
жен развивать достаточное усилие, для того чтобы танк тронулся 
с места плавно и без рывков. 

Если при трогашш с места двигателю дать небольшие обороты, 
то развиваемая им мощность будет недостаточной, сила тяги ока¬ 
жется меньше силы сопротивления движению, п двигатель за¬ 
глохнет. Если же двигателю дать слишком большие обороты, то 
на ведущих колёсах окажется избыточная сила тяга, чтс приве¬ 
дет к резкому трогашш танка с места и сильной пробуксовке 
дисков главного "фрикциона. 

Трогание танка с места на ровном участке 

На сухом твёрдом грунте трогаться с места на 1-й ускоренной 
передаче или на 2-й ускоренной передаче, поставив рычаги пла¬ 
нетарных механизмов поворота в первое положение 

На труднопроходимых участках (грязь, песок, болото, подъём 
и пр.) трогаться на 2 й и 3 й замедленных передачах. 

Для трогания танка с места необходимо: 

1. Выключить главный фрикцион. 

2 Поставить рычаги демультипликатора и переключения пере¬ 
дачи на передачи, соответствующие движению танка. 

3. Плавно и достаточно быстро включить главный фрикцион» 
одновременно увеличивая подачу топлива по мере нарастания на¬ 
грузки на двигатель. 

рогание с места доляшо происходить плавно, без рывков. 
Если при трогашш с места передача не включается, поставить 
рычаг кулисы в нейтральное положение, включить, затем выклю¬ 
чить главный фрикцион и снова включить его. 

Во время движения танка не разрешается держать тогу на 
педали главного фрикциона. 

При трогании о места в особо тяжёлых дорожных условиях для 
предохранения главного фрикциона от перегрева и коробления 
дисков следует пользоваться планетарными механизмами поворота. 

С этой целью необходимо: 

1. Выключить подать главного фрикциона н включить соответ¬ 
ствующую передачу 

2. Поставить рычаги планетарных механизмов поворота (ПМІІ> 
во 2 е положение — повернуть их на себя доотказа. 

3. Плавно отпустить педаль главного фрикциона. 

4. Перевести рычаги управления ПМП в 1-е положение, одно¬ 
временно увеличивая подачу топлива. 

5. После того как танк начнет двигаться, оба рычага управле¬ 
ния ПМП плавно и одновременно перевеет в начальное положе¬ 
ние, в то же время увеличивая подачу топлива. 
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Троганпѳ танка на подъеме 

Трогание танка, останов тонного на подъёме в заторможенном 
положении, во избежание скатывания назад, производить следую¬ 
щим образом 

1. Выключить главный фрикцион и вкчючитъ низшую замед¬ 
ленную передачу. 

2. Включитъ главный фрикцион. 

3. Освободить защёлки тормозов, повернув рычаги управления 
на себя, не нажимая на кнопки. 

4 Увеличивая подачу топлива ножной педалью газа, одновре¬ 
менно перевегти одни за. друійщ рычаги управления д 1 е поло¬ 
жение. 

5. После того как танк тронется с места, оба рычага перевести 
в начальное положение 

Раздельным переводом рычагов управления ПМП в 1-е поло¬ 
жение предупреждается скатывание танка назад. При этом оба 
рычага нужно переводить так, чтобы рычаг, тормозящий танк, 
догонят ранее поданный вперёд рычаг и чтобы оба механизма 
поворота одновременно включались полностью 

Если это правило не будет соблюдаться, то, трогаясь с места, 
танк повернётся на некоторый угол. 

Нельзя допускать скатывания танка назад при трогании на 
подъёме, так как может произойти поломка механизмов транс¬ 
миссии танка. 

Есліг при трогании с места на подтеме двигатель заглохнет и 
водитель не успеет затормозить танк, то при скатывании танка 
назад необходимо выключить главный фрикцион, в противном 
случае двигатель начнёт работать при вращении коленчатого вала 
в обратную сторону н выйдет нз строя. 

Трогание танка на спуске 

Порядок действий при трогании с места на спуске зависит от 
крутизны ската, состояния грунта’ и наличия препятствий па 
пути движения. 

Трогание танка с места на крутом продолжительном спуске про¬ 
изводить следующим образом 

1. Выключить главный фрикцион 

2. Включить низшую передачу 

3. Включить главный фрикцион. 

4. Снять рычаги управления с защёлки и перевести их одно¬ 
временно в начальное положение. 

Трогание с места на крутом или пологом коротком спуске, без 
препятетЕ ші на пути движения, производить па ускоренных пе¬ 
редачах. Для этого. 

1. Выключить главный фрикцион. 

2. На пологом спуске включить ]-ю піп 2-ю передачи, на кру 
том спуске — 2-ю или 3-ю передачи. 

3 Включить главный фрикцион 
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4. Сиять рычаги управления с защёлок. 

Ъ. Перевести рычаги управления в начальное положеніи одно¬ 
временно плавно увеличивая подачу топлива 

Остановка танка 

Но время движения танк может быть остановлен неожиданно 
или преднамеренно. 

При неожиданной остановке: 

1. 'Быстро отпустить педаль нодачн топлива 

>. Сначала быстро, а затем медленно повёртывать на себя ры¬ 
чаги управления до полного торможения. 

3. Выключить главный фрикцион. 

4: Перевести рычаги управления в начальное положение 

-*>. Выключить передачу. 

6. Включить главный фрикцион. 

При преднамеренной остановке. 

1. Уменьшить подачу тонлпва. 

2. Выключить главный фрикцион и прекратить подачу топлива. 

3: Выключить передачу. 

-1. Включить главный фрикцион 

5. Подойти к месту остановки, используя инерцию. Если необ¬ 
ходимо притормозить танк, перевести рычаги во 2-е положение. 

5 Для остановки на подъёмах и спусках следует 

1 Прекратить подачу топлива. 

2. Затормозить танк рычагами управления и поставить их па 
оа щёлки. 

3. Оставить танк на той передаче, на которой происходил 
подъём или спуск. 

На остановках при работе двигателя вхолостую разрешается 
ставить в нейтральное положение только рычаг переключения 
передач рычаг демультипликатора оставлять всегда включённым 
в положении ускоренной передачи «У» для нодачн смазки к под¬ 
шипникам верхних валов коробки перемены передач 

После длительной стоянки (несколько дней) перед началом 
движения танка требуется поставить рычаг демультипликатора 
также в положение ускоренной передачи и проработать вхоло¬ 
стую несколько секунд. 

Невыполнение этих указаний может вызвать разрушение под 
зшипников верхних валов КПП. 

6. ПЕРЕКЛЮЧЕНИЕ ПЕРЕД%Ч К ДВИЖЕНИИ НА 
РАЗЛИЧИМА ПЕРЕДАЧ 

Основное правило вождения танка по пересечённой местности 
движение на высших допустимых передачах с максимальной 
скоростью. 

Для того чтобы выполнитъ это правило, необходимо умело оце¬ 
нивать местность и своевременно переходить на соответствующие 
передачи 

Неправильно выбранная передача и неумелое переключение 
•передач (незнание правила переключения) вызывают перегрузку 
л перегрев двигателя, большие усилия при переключении иере- 
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дач, усиленный износ и поломку коробки перемет»! переда 
остановки при переключении передач и потерю «короста движе¬ 
ния танка 

Общие правила ів реключешш передач 

1 Двигаться всегда на тон высшей передаче, на которой воз¬ 
можно двигаться в данных условиях 

2. Переключать передачи в соответствии с неровностями мест 
Пости и характером грунта. 

3. Нс допускать перегрузки двигателя. Вели двигатель сбав¬ 
ляет обороты и не развивает необходимом мощности («пе тянет* ;, 
нужно пемедаешю перейти на низшею передачу или перевести 
рычаги управления ПМГІ в 1-е положение 

4 Нс ускорять и не замедлять резко движет ил танка три пе¬ 
реключении передач. 

5. Нс переключать передачи при движении по болоту, па тгре«- 
дельных подъёмах, по глубокому снеіу, при глубоком нагруже¬ 
нии гусениц в рыхлый грунт, при преодол* пни брода п цри дви¬ 
жении по льду рек и водоёмов 

6 Избегать переключения на подъёмах и скользком грунте 

7. Для переключения передач в движении пользоваться двой¬ 
ным сцеплением и промежуточным газом. 

8. Передачи переключать при минимальных оборотах двигателя, 
сбрасывая газ 

Необходимым условием беепп много включения вращающихся 
шестерён является равенств) их окружных (линейных) скоро¬ 
стей Для того чтобы обеспечить выравнивание окружных скоро 
стой включаемой нары тестер* н при переходе с низшей передачи 
на высшую, применяется двойное сцепление. 

При переходе с высшей передачи на низшую, давать промежу¬ 
точный газ. 

Установленная на тяжелом танке коробка перемены передач 1 д- 
демультипликатором обусловливает три основных вида переключе¬ 
ния передач 

I Переключение передач на ускоренном полол един рычагу, 
демультипликатора. 

2. Перевод рычага демультипликатора из одно то положения * 
другое 

3. Переключение передач на замедленном положении рыча.і» 
демульти пл и к атора. 

Переключение передач на ускоренном иолоя'оннп 
рычага демультипликатора 

Переключение с низшей передачи на высшую с двойным сцеп¬ 
лением. 

Высшую передачу можно включать, если двигатель имеет запас 
мощности при данных дорожных условиях, 

II реключение производится после предварительного разгона 
тайка, в тот момепт, когда скорость его движения достигнет при 
мерно средней скорости движения на включаемой передаче 


Действия механика-водителя при включении высшей передачи 
показаны на рис. 268. 

Переключение с высшей передачи на низшую с промежуточ¬ 
ным газом. 

Низшую передачу можно включить при том условии, если танк 
двигается со скоростью примерно не превышающей наибольшую 
скорость движения иа включаемой передаче. 

Действия механика-водителя при переходе с высшей передачи 
на низшую показаны иа рис. 2С9. 

Примечание Величина промежуточного газа запнспт от скорости 
движения, состояния гру нта н рельефа местности. При большой скорости н 
малом сопротивлении, движению даётся большой промежу точный газ, наобо¬ 
рот, при малой скорости и тяжёлом грунте — малый промежуточный газ. 
В случае резкого снижения скорости или остановки тапка при переключении 
передач промежуточный газ не даётся. 

Непоследовательный переход с низшей передачи на высшую и 
с высшей передачи на низшую .допустим 
1. При движении танка на спусках. В этом случае можно пе¬ 
рейти с 1 й передачи на З-ю ускоренную передачу 
2 При подходе к местности с большим сопротивлением движе¬ 
нию (подъем, тяжёлый грунт, препятствия и пр) разрешается 
переходить с высшей ускоренной передачи на 1 ю ускоренную 
пли на замедленные передачи. Предварительно уменьшить ско¬ 
рость движения танка, тормозя двигателей 
В процессе движения танка основными рабочими передачами 
являются 2-я й 3 я ускоренные; 4-ю ускоренную передачу вклю¬ 
чать на шоссе. 

Если при движении танка и полностью выжатой педали подачи 
топлива двигатель начинает сбавтять обороты — делает меньше 
1300 в минуту («не тянет»), необходимо перейти на низшую пере 
дачу или, если препятствие незначительное, включить ИМИ (по¬ 
ставить рычаги управления в і-с положение). 

Перевод рычага демультипликатора из одного положения в другое 

Переключение с 4-и замедленной передачи на 1-ю ускоренную 
с двойным сцеплением. 

Действия механика-водителя при переходе с 4-й замедленной 
передачи на 1-ю ускоренную показаны на рис. 270 

Переключение с 1-й ускоренной передачи на 4-ю замедленную 
с промежуточным газом. 

Действия механика-водителя при переходе с 1-й ускоренной 
передачи на 4-ю замедленную показаны на рис, 271 
Возможен переходе одной передачи демультипликатора на дру¬ 
гую без переключения передачи коробки перемены передач 
только путём перевода рычага демультипликатора на ускоренную 
или замедленную передачу. 

С ускоренной передачи на замедленную без переключения пе¬ 
редачи коробки перемены передач можно переходить при подходе 
к препятствиям и труднопроходимым участкам пути 
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Дать разгон, плавно увеличив подачу топлива. 



Отпустить педаль подачи топлива и выключить 
главный фрикцион. 



Поставить рычаг переключения передач в ней¬ 
тральное положение. 



Быстро включить на 1—2 сек. и выключить глав¬ 
ный фрикцион. 


Поставить рычаг переключения передач на сле¬ 
дующую высшую передачу. 


Быстро, но плавно включить главный фрикцион, 
одновременно увеличивая подачу топлива. 


Рис. 268. Псреклю - 
чение передач с 
везшей на вы сш $ ю 
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1*пс. іС 9. Переключе¬ 
ние передач с выс¬ 
шей на низшую 


Снизить скорость движения танка, уменьши» 
подачу топлива. 


Отпустить педаль подачи топлива и выключить 
главный фрикцион; поставить рычаг переклю¬ 
чения передач в нейтральное положение. 


Включить главный фрикцион и дать яромежу 
точный і аз (резко нажав педаль подачи топ¬ 
лива). 


Выключить главный фрикцион и включить 
низшую передачу. 


Увеличить подачу топлива и быстро, но плав¬ 
но включить главный фрикцион. 
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Дать разгон тайку. 



Ѵис.270. Иереклю 
чение передач е 
4-й замедленной 
на і ю ускоренна ю 


Отпустить педаль подачи топлива, одновременно 
выключить главный фрикцион. 


Поставить рычаг переключения передач в ней¬ 
тральное положение. 


Перевести рычаг демультипликатора на ускорен¬ 
ную передачу. 


Быстро включить и выключить главный фрик¬ 
цион. 


Поставить рычаг переключения передач на 1-ю 
передачу. 


Плавно к быстро включить главный фрикцион, 
одновременно увеличивая подачу топлива 


зьа. 


































Снизить скорость движения танка, уменьшив по¬ 
дачу топлива. 


Отпустить педаль подачи топлива и выключить 
главный фрикцион 


Поставить рычаг переключения передач в ней 
тральное положение 


Перевести рычаг демультипликатора с ускорен 
ной передачи на замедленную. 


Включить главный фрикцион и дать промежуточ¬ 
ный газ, резко нажав на педаль подачи топлива. 


Выключить главный фрикцион и включить чет¬ 
вертую передачу 


Увеличить подачу топлива, одновременно плавно 
и достаточно быстро включить главный фрик¬ 
цион. 


Рис. 271. Переклю¬ 
чение передач с 
1 Л ускоренной на 
4 ю замедленною 
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В этом случае необходимо: 

і Снизить скорость движения, тормозя двигателем. 

Скорость движения танка должна быть не выше скорости, 
которую допускает замедленная передача демультипликатора, в 
Противном случае, возможна поломка коробки перемены передач. 

2. Отпустить подать подачи топлива и выключить главный 
фрикцион. 

3. Перевести рычаг демультипликатора на замедленную пере¬ 
дачу. 

4. Увеличивая подачу топлива, одновременно быстро, но плавно 
включить главный фрикцион 

Переход с замедленных передач на ускоренные без переключе¬ 
ния передачи коробки перемены передач производится после 
преодоления препятствия или труднопроходимого участка пути. 

На ровном участке местности коробку перемены передач можно 
пе переключать при переходе с І й замедленной на 1-ю ускорен¬ 
ную передачу или со 2-й замедленной па 2-ю ускоренною. Чтобы 
■тронуться с места при переходе со 2 й замедленной передачи на 
2-ю ускоренную, надо поставить рычаг ИМИ в 1-е положение 

Переключение со 2-й замедленной передачи на 2-ю ускоренную 
производится на спуске, при сходе с препятствия (валик). 

Для того чтобы перейги с замедленной передачи на ускорен¬ 
ную, не переключая передач коробки перемены передач, надо: 

1 Прекратить подачу топлива и выключить главный фрикцион 

2. Пер вести рычаг демультипликатора па ускоренную пере¬ 
дачу 

3. Увеличивая подачу топлива, быстро, но плавно, включить 
главный фрикцион. 

Переключение передач на замедленном положении рычага 

демультипликатора 

Переключение замедленных передач КПП практически произ¬ 
водится при полной остановке тапка. 

Порядок включения тот же, что и при трогании танка с места. 

Задний ход включается только после полной остановки танка 
как на замедленной, так и на ускоренной передаче демультипли¬ 
катора, Перед включением передачи откинѵть защёлку на кулисе. 
Трогаться с места в том же порядке, что и вперёд. 

7. ПОВОРОТЫ ТАПКА. 

Д гя поворота танка вместо бортовых фрикционов имеются 
планетарные механизмы поворота (ІІМП), которые повышают ма¬ 
невренность и среднюю скорость движения танка по пересечённой 
местности, а также дают возможность плавно повёртывать танк 
в радиусе до 8—-10 м на всех передачах 

При поворотах танка одна из гусениц или полностью останав¬ 
ливается, или скорость вращения её замедляется, причем другая 
гусеница продолжает перематываться с прежней скоростью, по¬ 
ворачивая танк 
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Управление танком производится посредством двух рычагов, 
расположенных с правой и с левой стороны сиденья водителя. 

Необходимо различат!» три основных положения рычагов управ¬ 
ления (рис. 272): 

Начальное положение — 
фрикционы включены, малые 
ц большие барабаны растормо¬ 
жены, движение танка прямо¬ 
линейное. 

1- е положение — фрикционы 
выключены, малые тормозные 
барабаны заторможены; в этом 
положении рычаги управления 
чётко фиксируются; переда¬ 
точное число трансмиссии уве¬ 
личено в 1,35 раза. 

2- е положение — большие 
барабаны затянуты, малые ба 
рабашл расторможены; псе 
ни цы заторможены 

Ниже приводятся таблицы 
Гис. 272. Положение рычагов упуагл показывающие зависимость 
ння: характера движения и ново- 

11 ~ ттачйиъпо і-- первое; В —второ рота тапка от пОЛОІКеНИІІ рЫ- 

чагов управления 

Установкой одного из рычагов управления в і-е положение 
обеспечивается плавный поворот ганка (положение АД или ГВ 
на рис. 273). Такие повороты разрешается производить на всех 
передачах (рнс. 274). 

При одновременном установке двух рычагов в 1-е пол< 
жоЕііне (положение ДБ) направление движения танка не изме¬ 
няется, общее передаточное число трансмиссии увеличивается 
в 1,35 раза, скорость движения танка снижается, тяговое усиліи 
апка увеличивается. Это обстоятельство даёт возможность преодо- 


Прячолинѳііноо дкиженпе и остановка танка 


Положения 
рычагов упра¬ 
вления 

М хлиивмы ИМИ 

• 

фркгциоли 

ПМП 

ѵалгы^ 

барабаны 

больш-.« 

барабаны 

Характер 

движения 

Оби ркчега в 
начал»! Оіі поло¬ 
жении 

Ооа Фрик- 
; цкоча заклю¬ 
чены 

О а иаоых 
бпрабапа рас¬ 
торможены 

Оба больших 
бпрабана рас- 
торможепк 

Прпѵо.-пілей 

ПО' движение 

Оба рычага » 
1-м положении 

фпіік- 
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барабана оатор- 
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Оба больших 
барабана рае- 
торможепы 
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ное движет?**. 
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1,35 раза 

Оба рычага во 
2-м положении 

ООл фр:ік- 

циО( • пыкпк»- 

10Г1Ы 

Оба іі&аііх 
барабана рас- 
торѵожепы 

Оба боліших 
барабана затор- 
можслы 

Таітп о:такс; 
леи по тори оэ ах 























Ногороты танка 


Полож НПО 
рычагов 
управлении 

М хоииааы ПМК 


фрпі.ц:іоны ПМП 

малые барабаны 

большие 
б»і аба :іы 

Характер 

поворота 


И равый 

71 вын 

Правый 

Левый 

Правый 

Л вый 

Правый 

Левый 


Началъ* 

кое 

1-г* поло¬ 
жение 

Вклю¬ 

чен 

Выклю¬ 

чен 

Раетор- 

ножсн 

Затор¬ 

можен 

Растор¬ 

можен 

Растор¬ 

можен 

Плавный го- 
лор от влево 

I -о подо* 
иен не 

Началь¬ 

ное 

Выклю¬ 

чен 

Вкяю 

чен 

Затор- 
мож он 

Растор¬ 

можен 

Растор¬ 

можен 

Растор¬ 

можен 

Плавный по¬ 
лорот вправо 

Началь¬ 

ное 

2-е поло 

Ж6НІХ0 

Вклю¬ 

чен 

Выклю¬ 

чен 

Растор¬ 

можен 

Растор¬ 

можен 

Растор¬ 

можен 

Затор¬ 

можен 

Крутой пово- 
рот влево 

і-е поло" 
ение 

Началь¬ 

ное 

Выклю¬ 

чен 

Вклю¬ 

чен 

Растор- 
мож. и 

Растор¬ 

можен 

Затор¬ 

можен 

Растор¬ 

можен 

Крутой пово¬ 
рот вправо 

1-<> поло¬ 
жение 

2-« поло¬ 
жение 

Выклю¬ 

чен 

Выклю¬ 

чен 

Зотох>- 

хіожен 

Растор¬ 

можен 

Растор¬ 

можен 

Затор¬ 

можен 

Крутой пово¬ 
рот влево с 
зам* длеітсы 
в 185 раза 
вер* дачей 

5-е поло- 
. целые 

1*0 поло 
жсішѳ 

Выклю¬ 

чен 

Выклю¬ 

чен 

Растор¬ 

можен 

Затор¬ 

можен 

Затор¬ 

можен 

Растор¬ 

можен 

Крутой пово¬ 
рот вправо с 
замедленном 
в 1,35 раза 


іевать небольшие неожиданно появившиеся препятствия (вы¬ 
боины, бугры, канавы и ир ), не переходя на низшую передачу 
ііри движении танка на больших «скоростях необходимо обращать 
внимание главным образом на одинаковую установку рычагов 


Г и ,с. 273. Схема 


положения рычагов при различном характере 
движения танка' 



Начально? положение 


1-е положение' 


11-е гояоаиені 
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управления в 1-е положение, так как даже при небольшой раз¬ 
нице в установке может произойти поворот танка. 

Установкой одного из рычагов во 2-е положение с затяжкой 
остановочного барабана (положение АЕ или ГВ) вызываются кру¬ 
тые повороты танка в движении и развороты на месте. Такие 
повороты допускаются на всех замедленных передачах, па 1-й 
ускоренной передаче и при движении задним ходом. 





Рие. 274. Повороты включением ІІМП (рычаг управления в 1-м положении) 


Когда один из рычагов управления устанавливается в 1-е по¬ 
ложение, а другой во 2-е положение (положение БЕ или ДВ), 
тогда увеличивается тяговое усилие на забегающей гусенице, чем • 
облегчается поворот танка 

Одновременным переводом рычагов доотказа во 2-е положение 
достигается полное торможение и остановка танка (положение ВЕ). 

При поворотах вследствие бокового скольжения гусениц и 
сдвигания танком грунта возникает добавочное сопропгвление 
движению. Сопротивление повороту увеличивается на рыхлом 
грунте и при поворотах танка на большие углы; на скользком и 
твёрдом грунте при повороте на небольшие углы сопротивление 
уменьшается. 

В зависимости от перечисленных условий повороты танка тор¬ 
можением можно производить следующим образом. 

Повороты однократным притормаживанием- 

Повороты однократным притормаживанием на большие углы 
производятся только на твердом грунте, при отсутствии борто¬ 
вого крена, на низших передачах (рис. 275). 

Повороты двух-трехкратным притормажива¬ 
нием: 

Повороты двух -трёхкратным притормаживанием производятся 
при движении но грунту средней твёрдости, по снегу При пово- 
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роте продвигать танк вперёд для очередного торможения не менее? 
чем на половину длины танка (рис. 276). 

Повороты многократным притормаживанием: 

Повороты многократным притормаживанием производятся при 
движении по рыхлому грунту, по песку, глубокому снегу 
(рис. 277) 



Рис. 275. Повороты однократным притормаживанием 


Чем слабее грунт, тем меньше угол поворота при однократное 
притормаживании. 

После поворота танка, по условиям движения, троекратным 
притормаживанием на следующей низшей передаче можно повер¬ 
нуть танк однократным притормаживанием, а на более высокой 
передаче необходимо поворачивать танк многократным приторма¬ 
живанием. При этом во всех случаях двигатель должен работать 
нормально. 



Рис. 27(1. Повороты двіх-трсхгратныы притормаживанием 
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Рис. 277. Повороты многократным притормаживанием 


Разница будет только в радиусе поворота, который также имеет 
значение при выборе приема поворота. 

Сопротивление повороту зависит также от положения танка на 
местности. Трудно повернуть танк, если средняя часть гусениц 
не коснется грунта, и наоборот, танк легко повернуть, если сред¬ 
няя часть гусениц находится на холме. 

При движении по скользкой дороге возможен занос танка в 
таких случаях танк надо повернуть очень осторожно на малом 
тазу, переведя рычаг управления в 1-е положение. Если при раз¬ 
воротах танка на месте забегающая гусеница будет пробуксовы¬ 
вать, поворот танка прекратить. 

8. ТОРМОЖЕНИЕ ТАНКА 

Танк тормозится для уменьшения скорости движения или пол¬ 
ной остановки 

Торможение танка производится остановочными тормозами или 
шигателем 

При торможения двигателем уменьшается количество подавав 
мого топлива или подача топлива прекращается 

Торможение остановочными тормозами производится для пол¬ 
ной остановки тапка после снижения скорости движения до 10— 
12 км/час и при внезапной остаповке. 

Торможение двигателем производится в следующих случаях 
для уменьшения скорости при движении в колонне, на спусках, 
при обнаружении препятствий на пути следования, при движе¬ 
нии но скользкому грунту, для уменьшения скорости движения 
перед остановкой или при переключении на низшую передачу 

Нужно помнить, что величина пути торможения "зависит от" ка¬ 
чества сцепления гусениц с грунтом и скорости движения танка. 
При плохом сцеплении величина пути торможения на мокрых, 
скользких участках дороги может быть в 8— 10 раз больше, чем 
при хорошем сцеплении 
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На величину пути торможении влияет также и рельеф местно¬ 
сти. При всех равных условиях иа спусках тормозной путь не¬ 
много длиннее, чем иа ровном участке, а на подъёме короче. 

Таким образом, водитель должен выбирать приём торможения 
в зависимости от перечисленных условий движения и комбини¬ 
ровать приёмы в нужной последовательности. 

П результате нарушения правил вождения и главным образом 
правил торможения бывают заносы танка Чаще всего заносы 
танка происходят из-за резкого торможения при движении на 
большой скорости но скользкому гранту 

При движении на больших скоростях следует избегать пользо¬ 
ваться тормозами. 

Основные правила торможения 

1 Уменьшать скорость движения на спусках, при поворотах и 
на скользких участках пути. 

2. Не тормозить при бортовом крепе танка. 

При торможении направлять танк так, чтобы обе гусеницы 
) мели одинаковое сцепление с грунтом. 

4 При торможении двигателем нс превышать установленного 
максимального числа оборотов двигателя (2000 об/мин). Н против¬ 
ном случае поставить оба рычага управления в первое поло¬ 
жение. 

б. По всех случаях торможения рычагами и педалями действо¬ 
вать плавно, без рывков. 

6. На спуске двигаться с такой скоростью, с какой танк мог бы 
преодолеть подъём такой же крутизны. 

7. Если для торможения двигателем нужно перейти на низшую 
передачу, то переключить передачу до начала спуска. 

8 Тормозя двигателем при движении на низших передачах и 
на крутых спусках, не выключать главного фрикциона до пол¬ 
ного окончания спуска. 

Основные требования к водителю при управлении тяжёлым 
танком: і 

1 Действовать рычагами поворота быстро, но в то же время 
плавно. ' 

2. По избежание перегрева тормозных лент не тормозить часто 
на поворотах малого радиуса. 

3 На месте поворачивать і'анк на первых двух замедленных 
передачах, полностью затормозив барабан остановочного тор¬ 
моза. Производить крутые повороты с полной затяжкой боль¬ 
шого (остановочного) барабана на второй, третьей и четвертой 
некоренных передачах не разрешается. 

4 Повороты на песке, рыхлом грунте, в глубоком снегу произ¬ 
водить в несколько приёмов. 

<>. На крутых подъёмах, спусках и косогорах избегать по воз¬ 
можности поворотов, остановок и переключения передач 

С. П случае необходимости в небольшом повороте на крутом 
спуске при торможении двигателем включить ІІМП, поставив 
один нз рычагов управления в 1-е положение 
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При спуске на остановочных тормозах о)ба рычага во 2-м поло¬ 
жении) достаточно поставить рычаг, противоположный по отно¬ 
шению к направлению поворота, в і-е положение. 

7 При движении на высших ускоренных передачах и больших 
скоростях поворот производить не торможением (рычага управле¬ 
ния во 2-м положении), а постановкой рычагов управления в 1-с 
положение Повороты большого радиуса можно производить также 
ьыключенисм блокирующего фрикциона И МП (не доводить рычаг 
до 1-го положения) 

9. 1ІОЖДЕІШК ТАНКА И 1 МЕСТНОСТИ 

Водитель должен уметь оценивать местность, знать направле¬ 
ние движения по видимым ориентирам, а также рельеф пути и 
расстояние до характерных этапов пути. 

Водитель обязан двигаться на местности всегда на высшей пе¬ 
редаче с максимальной скоростью, которую цшускают условия 
местности Для этого в первую очередь необходимо максимально 
использовать неровности пути. ф 

Спуски использовать для перехода на высшие передачи и для 
увеличения скорости движения 

Короткие подъёмы преодолевать с хода, используя инерцию 
танка, доводя обороты двигателя до максимальных на непродол¬ 
жительное время 

Продолжительные подъёмы постоянной крутизны преодолевать 
на одной передаче, без переключения передач. 

Продолжительные подъёмы переменной крутизны нужно пре¬ 
одолевать на различпых передачах, включите іьно до высших па 
более отлогих участках пути. 

Подъемы предельной крутизны преодолевать на І й и 2-й за¬ 
медленных передачах; передачу выбирать с таким расчетом, 
чтобы обороты двигателя не превышали примерно 1606 в минуту. 

На подъемах предельной крутизны не іелать остановок. ІІри 
вынужденной остановке избегать трогаться с места на подъёме: 
в этом случае необходимо подвести танк к началу подъёма на 
тормозах и ш на замедленной задней передаче на оборотах холи- 
стого хода и попытаться преодолеть пол ьём. 

В случае пробуксовывания гусениц п а предельных подъёмах 
выбирать более отлогие участки. Не пытаться преодолевать 
подъём предельной крутизны с креном, так как это вызыва г 
сползание танка, и отклонение от направления движения. 

При преодолении пологого подъёма с бортовым креном необхо¬ 
димо направлять танк выше той точки, в которую следует при¬ 
быть. При преодолении подъёмов с разгона в случае перегрузки 
двигателя перевести рычаги управления в і-е положение Если 
это не даст должных результатов, необходимо немедленно поста¬ 
витъ танк на тормозы. Спуск танка назад при включённой перед¬ 
ней передаче может привести к аварии. 

Крутые, продолжительные спуски с поворотами преодолевать 
на низших передачах тормозя двигателем. Если двигатель при 
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торможении увеличивает обороты, перевести рычаги управления 
в 1-е положение. 

При отрицательных результатах остановить танк, с помощью 
тормозов и спуск продолжать на тормозах. 

На крутых спусках, особенно при плохом сцеплении с грунтом, 
нельзя тормозить танк до нотной 'остановки, так как при этом 
почти неизбежны заносы и, следовательно, движение танка впе ¬ 
рёд бортом или даже кормой Если занос происходит на крутоѵч 
спуске, надо немедленно ослабить торможение той гусеницы, в: 
сторону которой начался занос. 

Приём вождения на местности зависит также и от качества* 
грунта 

По твёрдому грунту необходимо вести танк на возможно выс¬ 
шей передаче и скорости, внимат< іыіо просматривая путь дви¬ 
жения, заблаговременно снижая < і ороеть перед препятствиями 
(кочки, бугры, ямы) 

При движении но мокрому лугу или размокшему, скользкому* 
участку снижается сцепление с грунтом, вследствие чего воз¬ 
можна пробуксовка гусениц, движение танка < юзом», потери 
управления и заносы. В этих случаях не следует резко повора¬ 
чивать, тормозить, переключать передачи и останавливаться. Ука¬ 
занные участки надо преодолевать, двигаясь по прямому пути, 
используя инерцию тайка 

При движении на песчаных участках сцепление гусениц с поч¬ 
вой уменьшается, а сопротивление движению возрастает, затруд¬ 
няется переход на высшую перед ічу, снижается с к 'рост. и ухудг 
шаются условия поворота 

Небольшие песчаные участки преодолевать на высших переда¬ 
чах, используя инерцию талка и двигаясь но прямей 

Двигаясь по песку, направлять танк но колее, избегать пово¬ 
ротов, замедленного движения, а также участков, закрытых тра¬ 
вой или мелким кустарником. 

При движении но ме яности, покрытой кустарником, воднт.злгь 
должен быть очень внимателен, так как кустарник может закры¬ 
вать ишг, ямы, овраги, бугры и т. д. Скорость движения в это • 
случае должна быть уменьшена. Следует избегать движения по» 
кустарнику, покрытому снегом, так как в кустах снег задержи 
вастся, в результате чего образуются сугробы 

Небольшие заболоченные участки преодолевать с хода, пред¬ 
варительно убедившись в их проходимости. В противном случае 
укрепить эти участки подручным материалом (жерди, бревна, 
ветки и ир). 

При движении на болотистом участке не изменять резко обо¬ 
ротов двигателя, по возможности не двигаться по наезженной ко* 
лее, не делать поворотов, не останавливать танка и направлять 
его гусеницы на возвышенные места (кочки, бугры и ир.), покры¬ 
тые растительностью 

Зимой следует выбирать для движения участей с незначитель¬ 
ной толщиной снежного покрова (гребни, бугры, обнажённая от 



•спета земля). 15 глубоком снегу избегать двигаться вдоть оврагов, 
.лощин. а также вдоль опушки леса 1 
Небольшие занесённые снегом участки преодолевать но прямой 
пиши, не замедляя хода Коли снег рыхлым, ііеелсжаішшйея или 
неглубокий, то направлять танк но колее впереди идущего танка. 
При слежавшемся и глубоком снеге избегать колен, чтобы не по¬ 
садить танк на днище. ( Нежные сугробы при рыхлом снеге пре¬ 
одолевать с хода на большой скорости, іірн движении но снесу 
(в особенности мокрому) следить за ходовой частью и счищать с 
нес снег. Передачи переключать в снегу быстро, не теряя инер¬ 
ции танка на участках с наименьшим сопротивлением движению 
(на. спусках, гребнях). 

При движении но густой грязи, но мокрому снегу необходимо 
ослабить натяжение гусениц. 

Двигаясь ночью без света, для лучшего наблюдения за мест¬ 
ностью выключать < спещенн* внутри отделения управления. 

10. ПРЕОДОЛЕВШИЕ ПРЕПЯТСТВИЙ 

■В боевой обстановке все препятствия, как нрава о, находятся 
под огнём противник.» Исходя из этого, необходимо 
1 Использовать скрытые но (.ступы к препятствию 
2. Подходить к препятствию и уходить от него на высших пе¬ 
редачах и максимальных скоростях, допускаемых местностью. 

). Выбирать наиболее преодолимые участки и направления для 
преодоления препятствия. 

і. Не останавливать танк до препятствия, на нём и за ним. 
л. Преодолевать препятствия плавно, без ударов и «клевков», 
только под прямым углом, на той высшей передаче, на котором 
препятствие может быть преодолено. 

о. Не де тать поворотов и не переключатъ передач на препят¬ 
ствиях. 

Наиболее характерные препятствия преодолевать следующим 
образом. 

Валик —для преодоления валика следует включить низшую 
замедленную несдач} 1 непосредственно у препятс твия и увели¬ 
чить обороты двигателя. 

В тот момент, когда носовая часть танка начнёт переваливать 
за гребень валика, сбросить газ Если местность за препятствием 
допускает движение на высшей передаче, использовать спуск для 
разгона. Если же за гребнем движение на высоких скоростях не¬ 
возможно, производить спуск танка, тормозя двигателем. 

воронки — неширокие воронки пропускать между г^еенн- 
цами, широкие воронки преодолевать на низших -передачах, дви¬ 
гаясь по дну, направляя танк в центр воронки В тот момент, 
когда передние колёса коснутся дна воронки, резко прибавить 
пн Перед началом опускания носовой части танка сбросить газ. 
Ямы преодолевать так же, как и [воронки 
О копы преодолевать различными способами, в зависимости 
•от их ширины 
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Все окопы преодолеваются под прямым углом. Окопы и рвы 
шириной до 2 г» м рекомендуется преодолевать на промежуточных 
и высших передачах, не сбавляя оборотов, не поворачивал и Нс ѵ 
останавливая танк на препятствии 

Вертикальные стенки и эскарпы, нс превышающие" 
1 м, преодолевать переваливанием. Для преодоления этих 
препятствий нужно перейти на пившую передачу, плавно под¬ 
вести танк к препятствию, за 0,г> м до него резко увеличить газ" 
и прибавлять его по мере подъёма на препятствие, Перед момен¬ 
том опускания носовой части танка плавно сбросить газ. При 
опускании кормовой части тормозить, чтобы нс подучилось удара 

Вертикальные стенки и эскарпы выше 1 м разбивать гусени¬ 
цами, повернув пушки назад. Ударять по стенке одновременно' 
обеими гусеницами, направляя танк под прямым углом. Подхо¬ 
дить к стенке на низших передачах При максимальном числе 
оборотов двигателя. Перед ударом выключить главный фрикцион 
н сброситъ газ. Вели после первого удара стенка разрушится не¬ 
полностью. повторить удар, направлял танк в то же место. 

Контрэскарпы высотой меньше 2,5 м преодолевать под 
прямым уі юм на низшей передаче. В момент вывешивания но¬ 
совой части танка над препятствием постепенно сбрасывать газ и 
в момент опускания танка слегка притормозить тормозами. Кор¬ 
мовую часть опускать особенно медленно на тормозах. 

Н а д о л б ы сваливать на низшей передаче лобовой частью 
танка, направляя танк на надолбы сбоку 

Деревья сваливать лобовой частью танка; выбор передачи 
при этом зависит от толщины дерева и от < ценлешш гусениц 
танка с грунтом. 

Деревья мелкие и небольшие, а также деревья среднем тол¬ 
щины, диаметром 30—40 см. сваливать на промежуточных пере¬ 
дачах особенно при плохом сцоилешш танка с грунтом, исполь¬ 
зуя инерцию танка. 

В момент удара танка о дерево выключать главный фрикцион. 

Толстые деревья (до 40 ом) спаливать на низших пере¬ 
дачах. При валке деревьев пушка должна быть повёрнута назад,, 
а люкн закрыты на замки 

Пни, камин, кочки ниже клиренса тапка пропускать 
между гусеницами, причём ближе к одной из них. 

Пни. камни, кочки выше клиренса танка объезжать гг. и 
направлять на них одну нз гусениц танка. 

Пров о г о ч и ьг е з а г р а ж і < н и я преодолевать с хода, на 
высших передачах, направляя гусеницы на колья, не повора¬ 
чивая и не останавливая танк в заграждении 

Брёвна большого диаметра преодолевать на низших пере¬ 
дачах, не поворачивая и не останавливая танк на бревне; если 
бревно катится впереди танка, направить танк под углом <ю° к 
бревну. 

Брод глубиной до 13 м можно преодолевать лишь после 
тщательной разведки глубины водного препятствия, профиля дна, 
характера грунта Я крутизны берегов Перед началом движения 


осмотреть люки и пробки днища танка и устранить все неплот¬ 
ности. Следует преодолевать брод на низших передачах (в зави¬ 
симости от грунта и крутизны берегов), не переключая передачи 
и но возможности без поворотов 

Коленные мосты шириной 2,г>—3 м преодолевать аіа 
іннзппгх передачах, заблаговременно направив танк на колею, 
делать повороты запрещается. 

11. ПОСТРОЕНИЕ, ПОСАДКА II ВЫСАДКА ЭКИН ЛИГА ТАНКА 

Т Но команде (сигналу) «К машинам» (рис. И) экипаж 
танка выстраивается впереди тайка лицом в ноле (но отношению 
к танку), в одну шеренгу, тіа расстоянии одного шага от гусениц, 
в следующем порядке: командир танка, механик-водмтель стар¬ 
ший, командир орудия, заряжающий, и принимает положение 
«Смирно». 

2. Но команде (сигналу) «Но местам» все поворачиваются 
направо, подбегают к правому борту танка и садятся в танк: 

— механик-водитель старший ставит правую ногу на третий 
•опорный каток, правой рукой берётся за ногоп башни, около 
выема, для доступа к заливной пробке бака, и, подтягиваясь, ле¬ 
вой рукой хватается за поручень башни, вскакивает на крыло 
танка, затем на башню, открывает люк, опускается через люк в 
башню и садится на своё место в отделении управления* 

— командир орудия следует за мехапиком-воднтетем старшим 
и в том же порядке садится на своё место; 

— командир тапка следует за командиром орудия и садится 
на своё место; 

— заряжающий следует за командиром танка, закрывает люк 
и садится на своё место. 

3. По команде (сигналу) «К машинам» экипаж выходит из 
танка в следующем порядке 

— заряжающий открывает люк башни, выходит на правое 
крыло, соскакивает с танка, подбегает к передней части танка 
л становится па своё место; 

—• командир танка следует за заряжающим н становится на 
своё место: 

— командир орудия следует за командиром танка и становится 
ла своё место: 

— механик-водитель старший следует за командиром башни, 
заку ывает тюк башни и становится на і воё место. 

По выходе из танка экипаж выстраивается в установленном 
порядке и принимает положение «Смирно». 
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ГЛАВА ДЕСЯТАЯ 

ТЯЖЕЛЫЙ ТАНК С ІіѴіІІКОІІ Д-25 

ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ ТАНКА И ЕГО ХАРАКТЕРИСТИКА 

(рис 278) 

Тяжёлый танк вооружён 122-мм танковой пушкой Д-25 н тремя 
пулемётами ДТ, из которые один спарен с пушкой (находится 
справа от неё), другой — курсовой (в передней части подбашен¬ 
ной коробки, справа по ходу) и третий — хвостовой (в нише башни). 

Углы обстрела у пушки и спаренного с пей пѵлемёта: горизон¬ 
тального наведения (при вращении башни) 300°, угол возвышения 
20° и угол склонения 3°. Мёртвые пространства: у пушки 38.4 м, 
у пулемёта 41,з м 



Рис. 278. Общий вид тяжелого танке с пушкой Д -25 


Боекомплект состоит из 28 выстрелов раздельного заряжания 
к пушке, 37 дисков к пулемётам (всего 2331 патрон) и 25 гра¬ 
нат Ф-1. 

Прицельные приспособления: танковый телескопический при¬ 
цел 10-Т-17 п танковый перископический прицел ПТі-17 распо¬ 
ложенные слева о г пушки. 

В связи с изменением в вооружении танк весит 4 с, т (от¬ 
сюда удельная мощность — 11.3 і с. и удельное давление па 
твёрдом грунте — 0,81 кг/см 2 ). 

Потная длина танка: по корпусу — 0770 мм. но стволу пушки — 
9830 мм. Полная ширина—3070 мм. Полная высота но крыше 
башни—2430 ММ, НО перископу — 2730 мм. Клиренс — -470 ММ. 





В отношении моторной группы, трансмиссии, ходовой части и 
остального оборудования танк со 122-мм пушкой нс отличается 
от танка с 85-мм пушкой. Их скорости движения, запасы хода и 
способность преодолевать препятствия практически одинаковы. 

ВООРУЖЕНИЕ 
ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 

122-мм танковая пушка Д-25* установленная в танке, 
представляет собой корпусную пушку обр. 1931/37 г. (А-19) с 
укороченным стволом, помещённую на люльку 85-мм танковой 
пушки Пушка Д-25 спарена с пулемётом ДТ. 

Скорострельность пушки' 2—3 выстрела в минуту. 

Основные данные пушки 


Калибр . . . . .... . . 122 мм 

Полная длина ствола (с дульным тор¬ 
мозом) . 5840 ММ 

Число нарезов. 44 

Угол возвышения. 20° 

Угол склонения. . . . 

Угол горизонтального населения .... Збо 5 

Нормальная длина отката. 530—550 мы 

Предельная длина отката. 560 мм 

Высота лнннн огня . 1940 мм 


Предварительное давление (нормальное) 53 + 2 ат 
Количество жидкости в накатнике . . 5,1 л 

Количество жидкости в тормозе отката. 7,2 л 

Боеприпасы танковой пушки 

Боекомплект пушки состоит из выстрелов раздельного гильзо¬ 
вого заряжания о пушечными осколочно-фугасными щ бронебошю- 
трасоирующнми снарядами Разрешается стрельба при первом к 
втором зарядах гаубичными осколочно-фугасными стальными сна¬ 
рядами ОФ-462 с взрывателем РГМ. Весь боекомплект для пушки 
Д-25 попользуется полностью от 122-мм пушки обр 1931 г. (А-19) 


Снаряды к танковой пушке 


Нпдсісс выстрела 

Снаряд и ого іш- 
Д' «с 

Изрыпа- 

ТГЛі» 

Вес оконча¬ 
тельно С4ІЯ- 

рляссшіого 

пыстрола, 

кг 

Вес ракрын- 
пого заряда, 
кг 

53-ВОФ 471 

Дальнобойный 
стальной оско- 
точио-фугасный 
53-0*9-471 

РГМ 

25 

3.8 

53-ШЗР-471 

Бронебойно-трас¬ 

сирующий 

53-БР ‘471 

ДР 

25 

0 ,583 
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Запрещается пользоваться гаубичными осколочными снарядами 
сталистого чугуна 0-462А при всех зарядах, гаубичными осколоч¬ 
но-фугасными снарядами ОФ-462 со взрывателем РГМ на полном 
и третьем зарядах, со взрывателем ГВМЗ — на всех зарядах. 

2. УСТРОЙСТВО И ДЕЙСТВИЕ ЧАСТЕЙ Ш ШКИ Д-23 

Танковая пушка Д -25 состоит из следующих основных частей: 
ствола, затвора, накатчика, тормоза отката, люльки, спускового 
механизма, привода к перископическому прицелу, подъёмного ме¬ 
ханизма, принадлежности и инструмента (рис. 279 и 230). 

Ствол 

Ствол (рис. 231) состоит: из муфты 2, трубы-моноблока 3, ка 
зёшшка 7 и дульного тормоза 6 

Муфта 2 надевается на цилиндрическую часть трубы-меч го - 
блока 3 таким образом, что упирается в её буртик, на котором и. 
центруется. Проворачивание трубы относительно муфгы пред¬ 
отвращается двумя диаметрально расположенными шпонками 7 Г 
закреплёнными винтами на буртике трубы. Муфта имеет у норну н> 
наружную резьбу под казённик 1 В верхней части муфты име¬ 
ются два отверстия: левое — для штока тормоза отката, правое 
для штока накатника. Для доступа к вентильному устройству на¬ 
катника < правой стороны муфты имеется прямоугольное окно. 
В нижней части муфты приварен стержень .7 со шпонкой, имею¬ 
щей долевой паз, в который заходит шпонка, закреплённая на 
люльке. Шпонка на муфте устраняет возможность проворачива¬ 
ния ствола в люльке под действием вращающего момента, возни¬ 
кающего при движении снаряда в канале ствола. 

Г р у б а-м о и о б л о к 3 ступенчатой пил индрнчеі кой формы, 
обработана на конус в дульной части Цилиндрической частью* 
диаметром 200 мм труба входит в бронзовые направляющие 
люльки, но которым она скользит при откате и накате. У дуль¬ 
ного среза на трубе имеется ленточная резьба для навинчивании 
дульного тормоза в. На цилиндрической части трубы справа при¬ 
варен упор 4 указателя отката (устанавливается по месту пріг 
монтаже). 

Внутренняя часть трубы — канал (камора и нарезка)—пол¬ 
ностью соответствует каналу трубы 122-мм пушки обр. 1 931 г. 

Казённик 1 навинчивается доотказа на муфту и -закреп¬ 
ляется на ней шпонкой. В центре казённика имеется резьбовое 
гнездо под поршень затвора 122-мм пушим обр. 1931 г. На верх¬ 
ней плоскости казённика сделана площадка для контрольного- 
уровня (или квадранта). О левой стороны казённика впрессовал 
поводок для спускового механизма. 

Д\ л ыг ы й тормоз в навинчивается на трубу (левая резьба > 
до упора в дульный срез. При этом боковые риски на трубе и 
на дульном тормозе должны совпадать. Дульный тормоз стопо¬ 
рится двумя тангенциально расположенными стопорами на резьбе.. 
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Рис. 281. Ствол пушки: 

1 — кавепгшж; 8 — пуфта; 3— труба моноблок; і — упор указателя оті.птя .> — гто])- 
жень со шповкой; 6 — дульный тормоз 7—шпонка 8 —стопоры крегглс-ння дульною* 

тормоза 


На переднем торце дульного тормоза диаметрально расположены 
четыре риски дтя крепления нитей при выверке прицельных 
линий. 


Затвор 

Затвор обычного поршневого тина от 122-мм корпусной пушки 
обр 1931/37 г (А- 19). Изменена только конструкция курка: у пего 
удлинена хвостовая часть в связи < изменением устройства меха¬ 
низма спуска. Затвор состоит из следующих механизмов: запи¬ 
рающего 1 (рис. 232) ударного 2, предохранительного 3, выбрасы¬ 
вающего 4 облегчения заряжания 17 (рис. 233) и \ іеряшмка 
гильзы 21 

Закрывается и открывается затвор вручную с помощі ю повёр¬ 
тываемой рукоятки. 

а. ДЕЙСТВИЕ МЕХЛІІ11.ШОВ ЗАТВОРА 

Положение деталей механизмов при закрытом затворе 

3 аппрающн й механіг з м. Ручка рукоятки зубом сцепа па 
с крючком на раме затвора 7 (рис >83). В таком положении она 
удерживается пружиной. Стопор гребёнки 9 утоплен в гнездо 
рамы Нарезка поршня 5 сцеп сна с нарезкой поршневого шезлаі 
казённика 1; отверстие в поршне для выхода бойка ударн к а // 
совпадает с центром капсюльной втулки гильзы. 

У д а рный меха и и з м. Взвод ударника 13 сцеплен с вк. іа- 
дышем курка Бородка трубки ударника 12 под действием боевой 
пружины нажимает на ролик курка 19, поджимая длинное плечо 
курка к раме затвора 7. Муфта ударника 2 немного не доходит 
своим наружным срезом до внутреннего среза боевой личинки о 
боёк ударника расположен заподлицо с наружным срезом бое¬ 
вой личинки. 

В ы б р а г ы в а ю щ и й м е \ а и н з м. . Сапка выбрасывателя 10 
входит в вырез на срезе трубы 

Предохранитель и ы и мех а н и з м. Инерционный нред-.- 
ох раните ль своим уступом заходит за ребро гребёнки и стопорит.* 
ее, вследствие чего открыть затвор нельзя. 
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Механизм облегчения з а р я яг а и и я Направляющая 
плавка механизма 17 (рис. 2ѴѴ) лежит на дне выреза в поршне¬ 
вом гнезде казённика. 

Механизм у д е р яг н н к а г и і ь з ы 21 . Шпонка оси удерж - 
ннка гильзы помещается в пазу отверстия иод ось и фиксирует 
у іержшік в поднятом положении. 



Рис. 282. Механизмы затвора (общим вил): 

] — аапнрпющнй ИОХ4НИ8М 2 —удпрный мэха-!і!;:м 5 — пр<?дохра 
иитсльный мехаѵішш 4 — ш'расывшідвй механизм 


Открывание затвора 

Перед тем как открыть затвор (в том случае, когда боевого вы¬ 
стрела не было), необходимо выключить инерционный предохра¬ 
нитель При этом выступ иа его торце надавит на бородку пред¬ 
охраните ля и утопит последний. В таком положении ребро гре¬ 
бёнки не будет сцеплено с уступом предохранителя, и затвор 
можно открыть. 

•Запирающий механизм. Для открывания затвора 
нужно отжать ручку рукоятки затвора вниз для того, чтобы зуб 
ручки расцепился с крючком на рамс, а затем отвести рукоятку 
назад и вправо доотказа 

В ы бра.сываю щ и й меха и из м В момент полного отхода 
рамы затвора от среза казённика вкладыш рамы ѵдаряет но вы¬ 
ступу выбрасывателя, вследствие чего ланка выбрасывателя энер- 
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гнчію откидывается назад. Если в камору ствола была вложена 
іильза, то лапка выбрасывателя захватывает её за закраину и 
выбрасывает из каморы. 

Предохраните ль н ы й м е х а и и з м Инерционный пред¬ 
охранитель выдвигается из своего гнезда на величину растяже¬ 
ния пластинчатой пружины. 

Меха и и ом об л е г ч е и и я я а р я яг а и и я При повороте ру¬ 
коятки во время открывания затвора муфта, надетая на гранёный 
конец оси рукоятки, поворачивает ось рычага, и последний под¬ 
нимает направляющую планку. 

М е х а н и з м удержания гильзы П рц открывании за - 
твора пижиий упор фигурного выреза на коротком колене плеча 
рукоятки выдвигает ось удержника гильзы вправо, вследствие 
чего шнопка оси выходит из паза удержника гильзы, и послед¬ 
ний, вращаясь на цилиндрической части оси, опускается своим 
концом вниз до тех пор, пока его опорная площадка не упрётся 
в скос паза в поршневом гнезде казённика. 

Закрывание затвора 

Запирающий механизм. Чтобы закрыть затвор, нужно 
отжать ручку рукоятки вниз и таким образом расценить стопор 
рукоятки с крючком на казённике, затем повернуть рукоятку 
справа налево При этом будет поворачиваться весь затвор, тал; 
как гребёнка застопорена. Гребёнка вращает затвор, который 
своими выступами заходит в пазы казённика. Когда зуб ручки 
рукоятки затвора наскочит на крючок на раме, то это будет ука¬ 
зывать, что затвор закрыт 

В ы б р а с ы вающлй меха н н з м. При закрывании затвора 
на сосок выбрасывателя нажимает эксцентрический желобок рамы 
затвора (при закрывании затвора без гильзы), в результате чего 
лапка занимает положение, соответствующее закрытому затвору. 

Предохранительный мсхан'изм. В конце закрывания 
затвора гребёнка, перемещаясь справа налево, своим ребром ветре 
чается со скосом уступа инерционного предохранителя, утапли¬ 
вает его в своём гнезде и отодвигает собачку инерционного пред¬ 
охранителя При этом под действием спиральной пружины пред 
охранитель продвигается к казённому срезу ствола, уступ его за¬ 
ходит за ребро гребёнки и стопорит её, вследствие чего открыть 
затвор нельзя 

Механизм о б л о г ч о и и я заря ж а н и я При закрывании 
■ а вора муфта, надетая на гранёный конец оси рукоятки, пово 
рачивает ось рычага, и последний опускает направляющую планку 
на окно выреза в поршневом гнезде казённика, причём планка 
опускается на дно выреза до момента подхода поршня к срезѵ 
казённика. 

М е х ан и з м у д е р ж а и и я г и л ь з ы. При закрывании за¬ 
твора поршень, входя в поршневое гнездо казённика, поднимает 
удержпик гильзы вверх, а рукоятка затвора вдвигает ось удерзк- 
ш ка шпонкой в паз удержника, вследствие чего удержпик 
остаётся в поднятом положении. 
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Производство выстрела 

Iе й с т в и е у д а р и ого ме \ а и н зм а. При оттягивании на- 
$л і курок, поворачивается вокруг своей осп и нажимает роликом 
на фродку трубки ударника, и трубка продвигается вперед; 
одновременно вкладыш курка за захват взвода ударника оттяги 
вает ударник вместе с муфтой ударщгга назад. Так как ударник 
двигается назад а трубка ударника — вперёд, боевая пружипа 
сжимается между ко іьцевым уступом в канале трубки ударника 
и срезом муфты ударника. При повороте курка на некоторый 
\гол взвод ударника соскакивает со вкладыша курка, и ударник 
вместе с муфтой иод действием разжимающейся боевой пружины 
устремляется вперёд. Муфта ударника, дойдя до уступа поршня, 
останавливается, а ударник но инерции продолжает двигаться 
и своим бойком ударяет по капсюльной втулке. Боевая пружина 
останется несколько сжатой, пока не будет отпущен курок Когда 
•оттягивание курка прекращается, боевая пружина разжимается 
и посылает трубку ударника вместе с ударником назад; при этом 
бородка трубки ударника надавливает на ролик курка и возвра¬ 
щает курок в первоначальное положение. Бзво ( ударника сцеп¬ 
ляется с вкладышем курка. Весь у дарный механизм занимает при 
-•том первоначальное положение, и таким образом он готов к сле¬ 
дующему выстрелу'. 

Действие и р е д о х р а ни т е л ь н о г о м с х а и и з м а. При 
выстреле ствол орудия вместе с другими откатными частями от¬ 
ходит назад, а инерционным предохранитель, стремясь но инер¬ 
ции оставаться на месте, отстаёт от других откатных частей. 
Вследствие этого он сжимает спиральную пружину и входит в 
•своё інездо, освобождая ребро гребёнки. Инерционный предохра¬ 
нитель остаётся в утопленном положении, и затвор можно открытъ. 

4. І1РОТ1ШООТКѴТІІЫЕ УСТРОЙСТВА 

Противооткатные устройства этой пушки такого же тина, как и 
пушки Д5-Т85, лишь несколько удлинены о целью уменьшения 
разогрева жидкости при стрельбе*. Они расположены над стволом 
и состоят из двух цилиндров правого —накатника и левого — 
тормоза отката Верхнее расположение противооткатных устройств 
обусловлено удобством доступа к ним в процессе эксплоатащш. 
Цилиндры закреплены в двух обоймах люльки Для удобства 
монтажа и демонтажа противооткатных устройств намётка в зад¬ 
ней обойме снимается. В передней обойме цилиндры закрепляются 
при помощи кольцевых замков Чтобы вынуть цилиндры из 
люльки, достаточно снять намётку у задней обоймы люльки и, 
ювёрты а я каждый цилиндр на 00°, вывести его из кольцевого 
замка. Проворачивание цилиндров в люльке предотвращается 
•стопорами, приваренными к намётке люльки Стопоры опираются 
па лыски ци ишдров Длина отката 510—560 мм Риска на планке 
указателя отката, соответствующая длине отката 560 мм имеет 
.надпись «Стоп». 


Тормоз отката 

Назначение тормоза отка¬ 
та (рис. 2з4) — тормозил 
движение откатывающихся 
частей пушки после вы¬ 
стрела, Устройство тормоза 
отката и взаимодействие ча¬ 
стей такое же, как и в тор 
мозе отката танковой ігуш 
ки Д& Т85. Цилиндр тормо¬ 
за заполняется жидкостью 
стеол в количестве 7,4 л. 
После заливки в цилиндр 
тормоза всей жидкости 
(7,4 л) отбавить из него 
0,2 л. 

Наверху цилиндра, около 
'но заднего торца в проме¬ 
жутке между муфтой и на¬ 
меткой люльки, имеется за¬ 
крытое пробкой 15 резьбовое 
отверстие диаметром 18 мм 
Через это отверстие зали¬ 
вается жидкость, опреде¬ 
ляется степень наполнения 
цилиндра тормоза жидко 
стью, а также выпускается 
сжатый воздух, образую¬ 
щийся при интенсивном 
режиме огня. 

Накатник 

Накатник (рис. 285) пред¬ 
назначен дня возвращения 
ствола в исходное положе¬ 
ние после выстрела. Уст¬ 
ройство накал гика и взаи¬ 
модействие частей такое же 
как и накатника танковой 
пушки Д5 Т85. В заднем 
Дпс цшшндра с правой сто 
роны имеются два сообща¬ 
ющихся между собой отвер¬ 
стия В одно отверстие по¬ 
мещается вентиль, в дру¬ 
гое— тройпик манометра и 
шланг насоса. Через эти от 
верстия добавляются жид • 
кость, сжатый воздух и про- 

27 Зак 87/931 а 
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Ряс. 2$4. Тормоз отыше 

1 — цилиндр тормово ; в — шток* 3 — врретрпо; < —поршень штока; е — регулиріющео кольцо; в— крышка цилиндра 7 — сальник» 
вое устройство 8 — модератор, 5 — кяаиаіі модератора 10 — сальнпкп И — овпорзый вентиль; 12— гайка штока із- пробка 
штока 14 — гайка штока 16 — пробка для определения количества жидкости в тормовс оігата — кольца л — отверстие в поршне 

штока <7 — канавки переменного еочепня па внутренней поверхности штока 
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вернется давление в накатит е. В заднем дне впаяна изогнутая 
трубка, отверстие которой сообщается с отверстием под запорный 
вентиль Трубка предотвращает утечку сжатого воздуха через 
шпорный вентиль при углах склонения системы. Благодаря этой 
грубке отверстие запорного вентиля разобщено с воздушным про¬ 
странством цилиндра В случае плохого поджатия запорного вен¬ 
тиля происходит утечка жидкости, а не воздуха, что сразу же 
может заметить орудийный расчёт. 

Накатник наполняется жидкостью стеол (5,1 л) и сжатым воз¬ 
духом Давление воздуха 53+2 ат. 

Чтобы сиять цилиндры тормоза отката и пакатника с пушки 
при разборке, необходимо оттянуть ствол, отвернуть болты, кре¬ 
пящие намётку люльки, снять наметку, разъединить штоки с муф¬ 
той, повернуть цилиндры на 90° и вынуть каждый из них из 
передней обоймы люльки. 

3. .ПОЛЫМ Ы ОГРАЖДЕНИЕ 

Люлька 1 (рис. 280) служит для направления движения ствола 
при откате и накате, для придания орудию углов возвышения ті 
склонения, а также для закрепления в ней цилиндров противо¬ 
откатных устройств. 

Люлька серийная, с танковой пушки Д5-Т85. 

Стопор «По походному», неподвижно соединяющий люльку с 
кронштейном левой щеки корыта, устроен так же, как на танко¬ 
вой пушке Д5-Т85. 

Так как ствол пушки Д-25 значительно выступает за передний 
срез танка, то ему придаётся при закреплении «По-походному» 
угол возвышения 15°. Таким положением ствола обеспечиваете а 
проходимость танка при разнообразном рельефе местности и при 
преодолении препятствий. 

Чтобы предохранить орудийный расчёт от повреждений при 
откате и накате, на пушке имеется ограждение (рис 279 и 28(4, 
Ограждение защищает расчет как с левой, так и с правой стороны» 
орудия Щитки ограждения закреплены винтами на люльке 
В положении «По-походному» откидная часть ограждения отпу¬ 
скается вниз и стопорится пружинным стопором 2 (рис. 279), 
расположенным с правой стороны Б положении «По-боевому» от-» 
кидывающаяся часть ограждения ставится в горизонтальное по¬ 
ложение и стопорится тем же стопором 2 

К левой щеке неподвижной части ограждеійя прикреплён гра 
фик наполнения накатника 7 0 (рис 280), боковой уровень 6; 
спусковой механизм 7 и налобник (с подули кой) стреляющего, 
пользующегося телескопическим прицелом. * 

в. СПУСКОВОЙ МЕХАНИЗМ 

Курок спускается с помощью электроспуска и ручного спуска, - 
так же как курок пушки Д 5 -Т 85 , 

Нажимая рукой на спуск курка, командир башни прилагает 
усилие в 20 кт, отрывается от прицельных приспособлений и те 
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ряет цель Для облегчения производства выстрела посредством: 
ручного спуска введен специальный пружинный спусковой меха 
низм 7 (рис. 280), требующий незначительного усилия для спуска 

Спусковой механизм уставевлей на левом щите ограждения 
Детали спускового механизма: качающийся рычаг, трубчатый 
кронштейн с пружиной и скалкой, собачка взвода и прерыватель 
с гибким тросом. 

Механизм спуска при работ использует энергию накатника. 
При накате поводок на казеннике толкает качающийся рычаг, 
который в свою очередь толкает конец скалки и сжимает спуско¬ 
вую пружину до тех пор, пока собачка не заскочит в зацеп 
скалки. Спусковая пружина взводится. 

При слабом нажатии па рычаг спуска захват механизма нреры 
вателя повертывает собачку и расцепляет её со скалкой. Осво¬ 
бождённая пружипа действует на скатку. Последняя, ударяясь 
об отросток курка, поворачивает курок, и происходит спуск удар¬ 
ника. В случае осечки спусковая пружина взводится вручную — 
рукой нажимают на ручку скалки. 
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Механизм прерывателя предотвращает самопуск при с чайной 
задержке руки на спусковом рычаге. 

7. ПРІІЦІчІЫІЫЕ 1ІР1ІС1ЮСОБЛ1Ш1Ш 

. На танке с ігѵшкой Д 25 установлены телескопический прицел 
ЮТ-17 и перископический нрицед ПТ4-17. 

На рис 286 и 287 показаны шкалы данных прицелов 
Эти шкалы отличаются от шкал прицелов установленных на 
танке с танковой пушкой Д5-Т85, своей нарезкой 
Порядок пользования прицелами, правила ухода за нпми и 
сбережения изложепы в главе II данного Руководства 
. Іривод к перископическому прицепу такой же, как и периск 
пического прицела в пушке Д5-Т85. 

8. ПОДЪЕМНЫЙ МБХАІШЗМ 

Подъемный механизм пушки Д-25 в отличие от подъёмного м - 
ханизма пушки Д5-Т85 несколько усичен 
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ДЕЙСТВИЯ У ГО ИЩИ 

1. подготовил 115 ШЕИ К СТРЕЛЬБЕ 

Определение количества жидкости в тормозе отката 

Вывернуть пробку 15 (рис. 254) вверху цилиндра тормоза и 
придать стволу угол склонения око то 2°. 

Если в отверстии для пробки появится жидкость, то это свите¬ 
те явствует о нормальном количестве жидкости в тормозе отката 
Если жидкости недостаточно, то через это же отверстие добавить ее. 


Определение количества жидкости в накатнике 

Дчя проверки количества жидкости в накатнике необходимо 
оттянуть ствол прибором на 110 мм До оттягивания ствола и 
после оттягивания замеряется давление в накатнике и по гра¬ 
фику определяется количество жидкости (рис. 288). 


Давление в накатнике при сдвинутом штоке на 110 мм 
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Рис. 288. График определения количества жидкости в накатнике 

і 

Определение давления воздуха в накатнике 

1 Придать стволу орудия горизонтальное положение 

2. Специальным ключом вывернуть крышку из дна цилиндра, 
накатника. 

3. Навинтить на один конец тропинка манометр, на другой ко¬ 
нец — крышку тройника, ввинтить тройник в гнездо для тройника 
в заднем дне цилиндра накатника 

4 Осторожно отвернуть ключом на один оборот запорный вен¬ 
тиль и прочесть давление по шкале манометра 

5. Завернуть доотказа вентиль, вывинтить тройник, ввеюнуть 
обе крышки, свинтить манометр с тройника. 
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Проверка прицельных приспособлений 

Прицельные приспособления пушки Д-25 проверяются так же, 
как прицельные приспособления пушки Д5-Т85. 

2. 8АРЯЖАІШК, НАВОДИЛ 11 ПРОШШОДС • ВО ВЫСТРЕЛА 

Пушка Д-25 имеет раздельное заряжание; поэтому при стрельбе 
из неё большое значение имеет досылка снарядов. Дтя заряжа¬ 
ния необходимо* 

1. Выключить инерционный предохранитель в том случае если 
боевого выстрела не произошло 

2 Нажать на ручку рукоятки затвора дтя того, чтобы расце¬ 
пить зуб ручки о крючком на раме. 

3 Отвести рукоятку назад и вправо доотказа. 

4. Положить снаряд на лоток, освободить стопор лотка и от¬ 
бросить лоток на люльку. 

5 Сдвіпіуть снаряд с лотка на направляюіцую планку и про¬ 
бойником дослать снаряд в канал ствола так, чтобы его ведущий 
поясок прочно заклинился в нарезной части канала ствола 

о. Вложить в камору ствола гильзу с требуемым зарядом 

7. Затвор закрыть и предохранитель поставить в положение 
«Огонь». 

Наводка орудия 

Наводка орудия производится по положениям, изложенным ь 
паве II данного Руководства. ■ 

Производство выстрела 

Произвести выстрел, оттягивая кѵрок посредством электриче 
ского (основного) спуска; в случае его неисправности произво¬ 
дить стрельбу ручным спуском. 

Примечание Правила >хода за пушкой после стрельбы и способы 
устранения неисправностей см главу II данного Руководства 

Боеукладка и её размещеппе 

В башне и на днище боевого отделения размещается весь бое¬ 
комплект, состоящий из 23 выстрелов, 37 дисков к пулемётам ДТ 
и 25 гранат марки Ф-1 

Все снаряды размещаются в задней нише башни в четырёх 
укладках хомутикового типа В двух боеукладках снаряды рас¬ 
положены вертикально, по 12 снарядов в каждой, в двух других 
боеукладках снаряды расположены горизонтально, по два снаряда 
в каждой. 

Укладка снарядных гильз: 

1. На днище боевого отделения за топливными баками но три; 
ппьзы и в четырех металлических ящиках по две гильзы р каж¬ 
дом; на двух средних ящиках сверху крепцтея по одной гильзе. 

2- В подбашенной коробке справа и слева расположено по че¬ 
ть ре гильзы. 


3. На правом борту боевого отделения расположены две гильзы. 

4 В носовой части башни, справа от пушки, расположены две 
гильзы. 

Укладка пулемётных дисков: 

1 В боевом отделении в ящиках размещены 26 пулемётных 
дисков. 

2. Слева впереди в башне размещены две укладки, по четыре 
диска в каждой 

3. Справа в башне размещены три диска. 

Гранаты Ф-1 и запалы к ним укладываются так же, как в 
танке с пушкой Д5-Т-85. 
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4. Привод управления главным фрикционом . . . .... 192 

5 Регулировка главпого фрикцйона и его привода ... 194 

6. Замена дисков трения главного фрикциона . 197 

7 Дотяжка конусов несущего } диска . .......... . і95 
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9. Замена главного фрикциона ... — 

9. Разборка главного фрикциона . . .199 

Ю, Сборка главного фрикциона 

11 Уход за главным фрикционом . .. 200 

12. Неисправности главного Фрикциона и способы их устранения - 1 

Коробка перемены нередач 

1 . Устройство коробки перемены передан ■ • 

2. Смазка коробки перемены передан 2 5 

3. Привод управления коробкой перемены передач . . 21 

4. Работа коробки перемены передач и привода управления 220 

о Регулировка привода управления коробкой перемены передач 2-3 
0. Регулировка привода коробки перемены передач в процессе 

зкеплоатащш ... . . - . 224 

7. Замена коробки перейены передач .... . 225 

6, Разборка коробки перемены передач на узлы -26 

9- Разборка узлов коробки перемены передач на детали . — 

Ю. Сборка узлов коробки перемены передач.226 

11 . Сборка коробки перемены передач .. — 

12 Установка коробки перемены передач в корпусе танка . . . 229 

13 Уход за коробкой перемены передач ... . 230 

14 Неисправности коробки перемены передач и способы их устранения — 

Планетарные механизмы поворота . . ...... 231 

1. Устройство планетарного механизма поворота.232 

2. Фрикцион планетарного механизма поворота ..... . 23». 

3 Тормозы .. . ... 237 

4 Работа планетарного механизма поворота - . 239 

5. Привод управления планетарным механизмом поворота . . . 243 

о. Работа привода управления . 247 

7 Регулировка . . .246 

5. Разборка планетарного механизма поворота. 252 

9. Монтаж планетарного механизма поворота на главном валу 

коробки перемены передач .. 253 

Ю. Уход за планетарным механизмом поворота. 254 

11. Неисправности планетарного механизма поворота и способы их 

устранения . — 

Бортовая передача . 255 

1 Устройство бортовой передач . . — 

2. Р чбота бортовой передач! 256 

3. -Замена бортовой передачи . ... .... 269 

4. Разборка бортогой передачи . . . . , — 

5. Установка Сортовой передачи в танке . . 26 Г 

6. Уход за бортовой передачей . . . . 26 1 

7. Неисправности бортовой передачи и способы их устранения — 
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Глава пятая 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Гусеничный движитель. . 262 

1. Устройство гусеничного движителя — 

2 . Ведущее колесо- 264 

3. Опорные катки. 266 

4 Направляющее колесо с натяжным устройством . . 268 

5. 1Іо;ідсрживающпе катки . . 272 

Подвеска ........ .... 273 

1 Устройство подвески .... . — 

2 . Неисправности ходовой части и способы их устранения . . . 276 

Глава шестая 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ТАНКА 

Размещение электрооборудования . . . . 273 

Стартерные аккумуляторные батареи . 23 _ 

1 Устройство и принцип действия аккумуляторных батарей 

2 . Определение пригодности аккумуляторных батарей к работе -а 4 

3. Уход за аккумуляторными батареями в танке 236 

4 Уход за аккумуляторными батареями зимой . 287 

5. Снятие и установка аккуму ляторных батарей 288 

1 енератор с реле-регулятором — 

1 Устройство п работа генератора 259 

2 . Устройство и работа реле-регулятора РРА-24Ф . . 291 

3. Включение генератора в электросеть . 298 

4 Уход за генератором и реле-регулятором 296 

Электромотор электроинерциоиного стартера . . 297 

1 Устройство н работа электромотора стартера . — 

2 . Уход за электромотором стартера, магнитным включателем и 
реле храповнка . ...... . 30 1 

Мотор поворота башни зоо 

1 . Устройство и работа мотора и контроллера, 303 

2 . Правила пользования мотором поворота башни 3^6 

3 Уход за мотором поворота башни и контроллером — 

Мотор-вентилятор МВ-12. . . 3.7 

Внутреннее н внешнее освещение . . . ...... 3 3 

1 Освещение внутри танка . ... — 

2 Наружные приборы освещения . . 309 
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Электроспуски пулемётов и пушки . .311 

1 Электроспуск пушки . . .. 

2. Электроспуск пулемета, спаренною о пушкой ...... . 314 

3. Электроспуск курсового пулемета ..... .315 

4 Обслуживание электроспусков. зп 


Электроснгнаа ГФ-4702 ... 

1 Устройство и работа электросигнала 


Бобины зимнего запуска 313 

1 Устройство боблпы — 

Вспомогательные приборы электрооборудования . з. > 

1 Вращающееся контактное устройство . . . . 

2. Выключатель смассы» ВБ 404 . . 323 

3. Щиток электроприборов и предохранительные щитки . . 325 

Работа системы электрооборудования . .... . 330 

1. Работа системы электрооборудования при неработающем двигателе 

2. Работа системы электрооборудования при работающем двигателе — 

3 Обслуживание системы электрооборудования 331 

Неисправности в системе электрооборудования и способы их устра¬ 
нения ........ . .... ....... 35 


> Глава седьмая 

РАДИООБОРУДОВАНИЕ 

Радиостанция 10-Р ... . 333 

1 Основные части радиостанции . ...... 340 

2. Подготовка радиостанции к работе .341 

3. Неисправности радиостанции 10-Р и способы их устранения . . 343 

Танковое переговорное устройство . 345 

1. Размещение аппаратов танкового переговорного устройства . . — 

2 Подготовка ТПУ к работе ............. . 347 

3. Неисправности ТПУ и способы их устранения . 34 е * 

Радиостанция 10-РК * . . 350 

1 Тактико-технические данные . .... — 

?. Особенности устройства радиостанции Ю-РК ....... — 

3. Порядок работы на радиостанции . .351 

4. Настройка ... . . . 

5 Настройка подчинённой радиостанции ..... .... 352 

. Настройка главной радиостанции . • 35 
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Глава восьмая 

ОБСЛУЖИВ АННЕ ТАНКА 

равна танка . .. . , . 354 

1 . Заправка топливом . . — 

2 . Заправка маслом . . 355 

), Заправка водой ... .356 

1 . Зарядка баллонов сжатым воздухом . . . . . ... 358 

уск двигателя и контроль за его работон . 359 

1 . Подготовка к запуску ... . — 

2 . Порядок запуска двигателя .. . — 

Прогрев двигателя и контроль за его работой после запуска , 360 

‘ Наблюдение за двигателем в движении . 

бенности зимней эксилоатацин ланка . 531 

1 . Подготовка топливной системы . 

2 . Подготовка систем і смазки . . . . . — 

3. Подготовка системы охлаждения . . . ...... зе> 

4 Способы облегчения запуска двигателя . . 363 

5. Остановка двигателя на продолжительное время ... ЗС 4 

ннческие осмотры танка . . ... 366 

1 Контрольный осмотр . . — 

2 Ежедневное обслуживание. . 367 

3. Технический осмотр ... ... . . зс 9 

4 Смазка агрегатов н механизмов тапка. 37 1 

угигоиоікарное оборудование танка . . . . . 375 

1. Действия с ошетушнтелем ... — 

2. Уход за огнетушителем ........ 376 

3. Зарядка огнетушителя . . . — 

гадка ЗИП в танке 

1 Инструмент и запасные части возимые в танке . . . . . 

2. ЗИП; уложенный в ящиках и свёртках , . 379 

Глава девятая 

ВОЖДЕНИЕ ТАНКА 

1. Общие положения ... . 383 

2. П дготовка танка к движению . . . — 

3. Порядок запуска и остановки двигателя . . . . . 384 

4. Контроль за работой двигателя ... 385 

5 Трогание |с места и остановка танка . . 386 

6. Переключение передач и движение на различных передачах 383 • 

7. Повороты танка . ....... - ■ 395 

8 Торможение танка . . .4С0 
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9 Вождение танка на местности . .402 

10 Преодолеваште. препятствий .... .. 4 4 

и. Построение, посадка, и высадка экипажа тапка . . і 6 

Глава десятая 

ТЯЖЕЛЫЙ ТАНК С НУШКОЙ Д-35 

Общее описание танка н его характеристика. . 407 

вооружение . . 4 8 

1 Общие сведения . ... . — 

2 Устройство и действие частей пушки Д -25 .4 9 

3 Действие механизмов затвора. 412 

4. Противооткатные устройства ......... 41 

5 Люлька и ограждение 419 

6 Спусковой механизм . — 

7. Придельные приспособт нпя ... 421 

8 Подъёмный механизм . — 

Действия у пушки ..... ... 422 

1 Подготовка пушки к стрельбе . .. . — 

2. Заряжание наводка и производство выстрела . . 423 
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